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1951 - 1970

1951

Hirek a magyar vasutrol

® 31/1951/7857/K/111 Komlé allomas
felvételi épiiletben telefonkdzpont helyiség
atalakitasa.

® Januir 1-vel életbe Iépett az uj F.2
Forgalmi Utasitas.

® Januar 7-ével megkezdddott az elsd 5 éves
terv keretén beliil a balparti korvasut villamos
tizeme K6banya-felsd — Rakos — Rakosrendez6
pu. kozott. Tovabba, a Bp. Keleti pu-Bp.
Ferencvaros-Bp. Kelenfold pu. vonalszakaszt
a torbagyi alallomas latja el energiaval.

® Majus 8-an Bebrits Lajos kozlekedési
miniszter rendelete alapjan - szovjet mintara -
megalakult a Vasuti Tudomanyos Kutatd
Intézet., melyet alapitdlevélben rogzitettek.
Erdekességként megemlithetd, hogy olyan
nagy vasuti gyakorlattal rendelkez6 vasutasok
keriiltek oda, akiket politikai szempontbol,
eredeti helyiikon, vezet6i beosztasban nem
tirtek meg, de szakmai tudasukat nem
nélkiilonozhették. A vezetéi allasokba -
nemcsak a VATUKI-nal- hanem mas egyebiitt
is, politikai  szempontbol  megbizhatd
munkasok, miiszerészek, mozdonyvezetdk stb.
keriiltek.

® Junius 21-éna9. A Tavbeszélé-, Taviro- és
Radiotigyek Osztalya 9. A
TavbeszélGberendezési Osztaly névre
valtozott. =

® Augusztus 18-an valamennyi vidéki
Igazgatosagon megalakultak az V. Tavkozlo és

Biztositoberendezési osztalyok. A budapesti
VIII. osztalybol szintén V. osztaly lett.

® Szeptember 28-an a MAV a V55001 psz.
fazis- és periddusatalakitos villamosmozdonyt
forgalomba helyezte. =

® Ujra iizemben a hosszihullami radios
rendszerek. A MAV teriiletén 17 korzetben,
radiotaviro-allomasok bonyolitjak le
taviratozast. =

® Az adatfeldolgozas novelésére a MAV
szovjet gyartmanyG CAM rendszerii 45
oszlopos négyzetlyukas gépeket szerzett be a
MAV Statisztikai Hivatalnak.

® Vac - Rakosrendezé - Cegléd vonalon
kozlekedd Un. ,,cs6rg6”-n 50 W-os erdsitovel
és 5 W-os hangszorokbol all6 ,,hangoshiradé”-
halozatot 1étesitett a Dunakeszi Jarmiijavitd
Uzem a KTTH-val kozdsen.

® Uzembe helyezték a MAV eddigi
legnagyobb telefonkozpontjat a Budapesti
Igazgatosag udvaran épitett uj épiiletben. A
kozpont kapacitasa 1200 helyi vonal és 120
tronk(atkérd)aramkor, melyek feladata a tobbi
pesti 7D-PBX kozponttal vald egytittmiikodés.
A régi 400 vonalas kozpont pedig leszerelésre
kertilt. A kdzpont vezetdje Tinkoczi Jozsef lett.
® Kaposvarott egy 10 vonalas St.7011-es
alkdzpontot helyeztek iizembe.

® Megvalosult Kaposvarott, a még 1945-ben
elhatarozott, allomasi hangrendszer. =

® Az egykdzpontos Intergra Domino allomasi

biztositoberendezések megjelenésével
megkezdddtek a tolatdsi munkak iranyitasara

alkalmas utasitasado (technologiai)
hangszoros halozatok kiépitései, melyeknek
tervezésére a 9. A. Osztaly adott ki utasitast.
® Az URH-savban mikodd — guritoi
mozdonyradiohalozat Iétesiilt Bp. Ferencvaros
nyugati guritjan. =

® Az 0j menetiranyitoberendezések mar
jelfogolancokkal —miikddnek 1éptetdgépek
helyett, melyeknek tervezését Miasnikov
Balint és a telefongyari Tothfalussy Jozsef
végezték. A menetiranyitokdzpont asztalat
pedig Floderer Gusztav a TBEF miivezetje
tervezte és gyartotta. JOl jellemzd a rendszerre,
a kozpont add és vevd részeinek szimultan
iizeme, ami azt jelenti, hogy a mikrofonba valo
beszéd ideje alatt a hangszord allandéan
vételre kapcsolva marad és nincs sziikség
kapcsolokulcsok vagy labpedalok kezelésére,
mint mas kiilfoldi rendszereknél szokasos. Ez
utobbiakban Pdsa Jend, Kiss Laszlo, és Kollai
Janos mérnokok is kivették a résziiket.

® Sopronban az Uzletigazgatésigon a néhany
évvel ezel6tt lizembe helyezett 30 vonalas LB
kozpont helyett egy 50 vonalas St. 7035 tipusu
automata telefonkozpontot szereltek fel.

® Siofok-Balatonboglar kozott az Integra
Domino-rendszerti, félig 6nmiikodo
térkozbiztositast helyeztek tizembe.

® Szantdd-Koroshegy allomason iizembe
helyezték az elsd Integra Domino-tipust
egykdzpontos, vagany és valtoszigeteléses
allomasi biztositoberendezést.

® Siofokon elkésziilt a Siemens & Halske-féle
mechanikus biztosito-berendezés




fényjelzokkel vald kiegészitése. Ez lett
hazankban az elsé fényjelzds mechanikus
berendezés.

® Az egykozpontos Integra Domino allomasi
biztositoberendezések megjelenésével
megkezdddtek a tolatdsi munkak iranyitasara
alkalmas utasitasado (technologiai)
hangsz6rds halozatok kiépitései.

® Uzembe helyezték Horvat-Kimlén az
ujjaépitett alallomast.

® AG.13628 31/1951/7864/A/9 Gyéké-nyes
- Murakeresztur kozott harangjelz6
berendezések feltjitasa.
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Hirek a nagyvilagbol

® Julius 29-én jatszott Beethoven 9.
Szinfonijajanak hossza 74 perc volt, mely
ezutan meghatarozta az audio CD-¢ék lejatszasi
idejét.

® Az USA-ban 1évé cambridge-i Harvard
egyetemen tlzembe helyezték a Mark-1ll
szamitogépet, amely 2000 jelfogdbol, majd
5000 elektroncs6bdl és 1300 diddabol all.
Taroloként 8 db magneses dobegység
miikodik, mely 4200 tarolohelyet tartalmaz. A
beolvasas innen torténik. Az adatkiadast 5
magnesszalaggal vezérelt irogép végzi. 28
kHz-es iitemfrekvencia esetén a szamitogép
egy Osszeadasra mar csak 4, egy szorzasra

pedig 12 ezredmasodperc sziikséges. Ezt a
gépet Horward H. Alken matematikus
mikodteti.

[ ] Képrogzitésre  is  magnesszalagot
alkalmaznak. Mivel itt a felveendd jelek szama
sokkal tobb, mint a hangfelvételnél, ezért a
szalag szélességét, Charles Ginsburg két coll
(5,08 cm) szélesre valasztotta meg. A szalag
sebessége 38,1 cm/sec.

® A televiziozashoz megsziiletett a Vidicon
felvevoeso.

® A Texas cég bejelentette a szilicium
tranzisztor kifejlesztését.

Ferencvaros Nyugati rendezéjén a guritasi munkak segitéséhez

radiohalozatot épitettek

Amidta radié a radid, s mint informacioatviteli eszkoz, a
vasutak, koztiik a magyar vasut is azon faradozott, hogy a vezeték
nélkiiliséget kihasznalva a mozgd vasuti egységekkel a radié
segitségével 1étesithessenek kapcsolatot. Igy lett lehetséges a
rendezOpalyaudvarok teljesitményének fokozasa érdekében, hogy a
guritbmozdonyok vezetéi a guritds vezetdivel allandé telefoni
Osszekottetésben alljanak. Ezért e szolgalati helyeket célszeri
mobil és helyhezkotott radidado/vevo-berendezésekkel ellatni.

Bp. Ferencvaros pu. Nyugati guritdjan FUG 16 tipusi
radiokbol guritoi radidkorzetet alakitottak ki. A rendszert a FUG 16
tipust német haborus tankban, tengeralattjaron, és repiildgépeken
hasznalatos radiobol fejlesztette ki a KTTH, Kozponti Tavird és

Tavbesz¢l6 Hivatal radids csoportja.

A FUG 16 tipusu radi6é a 40 MHz-es URH frekvenciasavban,
amplitido-modulaciés  beszédatviteli lizemmodban mikodik,
egyenként 10 W teljesitménnyel. Az ad6-vevobol a

guritasvezeténél helyezték el a fix-, mig a mozdonyon a mobil
késziiléket, amelyek egy és ugyanazon tipustak. Az 1. képen
lathatok a FUG 16 radi6 ad6-vevd, a mozdony-vezet6allas kezeldje
és hangszordja, valamint a guritdsvezeté kezelOkészlete. A
kétvezetballasu mozdonyt két kezelbegységgel lattak el. A FUG 16
tipusu radiokbol tovabbi guritéi radidrendszereket fognak
kialakitani a kozeljovében, pl. Miskolcon, Szolnokon stb.

[SzT]

fix- és mobilradio
1. kép FUG 16 tipusu fix- és mobil radio-berendezés

kezeldkészlet hangszoroval a mozdonydllason

kezelSkészlet a toronyban
[SzT]

Kaposvar allomas uj hangrendszere

A még 1945-ben elhatirozott allomasi hangrendszer f. évben
megvalosult, az eddigi tapasztalatokhoz képest oly modon, és
elséként a MAV-nal, hogy a mikrofont a forgalmi iroda egyik
sarkaban egy bemondofiilkében helyezték el. A bemondofiilkét
hangszigeteléssel és belsd hangelnyelé burkolattal lattak el. A
Rafilm  rendszer 60K jeli  dinamikus  mikrofonbol,
transzformatorral és allvanybdl all, mig az erdsitd rész Rafilm 25
jelt elderdsitébol és 100 W-os végerdsitébdl. Tovabba van egy
kapcsolotabla, ami lehet6vé teszi, hogy a restiben, a varoteremben,
a peronon id6ben eltéréen torténhessék a bemondas. A peronon 10

WR-es fémmembranos, tolcséres dinamikus-, a vardteremben, a
folyoson, az étteremben és az irodakban 2.5 W-0s (Siemens-féle)
SLP fadobozos hangszorok keriiltek felszerelésre. A 10 W-0s
hangsz6ré jo hatasfoki nyomokamras (exponencialis tdlcsérii)
szerkezet, amely kiilonleges beszédatvitelre is alkalmas. Az
erdsitok a 40-es évek végén a Herceg-féle cég (Radidja rossz vagy
recseg, megjavitja gyorsan Herceg) 100 W-os erésitéinek tovabb
fejlesztésével a Rafilm szallitotta. A tapasztalatok igen jok, igy
elképzelhetd, hogy mas éllomasokon is, a hangrendszereket
hasonl6 formaban fogjak kialakitani. [K1]
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Integra rendszeri biztositoberendezés Szantod-Koroshegyen

Mar 1947-ben egy vasuti kiildottség jart Svajcban és
megallapitottdk, hogy a svajci vasftvonalakon a a Ziirich-
Wallisellen-i INTEGRA cég gyartmanyai adjdk a vonatok
biztonsagos forgalmanak az alapjat.

Az akkori Kozlekedésiigyi Minisztérium megallapodvan a
Gazdasagi Fotanaccsal, lehetdvé valt, hogy a MAV az Integra cég
dokumentacioi alapjan kezdjen hozza a fejlesztéshez.

Az el6készitd targyalasok 1948 év els6 honapjaiban indultak,
melyek alapjan 1949 elején a liszensz-szerz6dés meg is kottetett.
Tarsszerz6doként a Telefongyar Nemzeti Vallalat is alairta a
szerzOdést, hiszen a gyartast vallalta.

A magyar oldali felek célja az volt, hogy magyar tervezés,
magyar gyartd, magyar szerelés legyen a legkorszeriibb kivitelben.
E mondat Pésa Jend sz4jabol hangzott el.

[gy keriilt sor ez év augusztus 19-én, - Szantdéd-Kérdshegyen
- az els6 egykdzpontos, jelfogofiiggéses  allomasi
biztositoberendezés linnepélyes lizembe helyezésére. Az atadason
részt vett az a Bebrits Lajos miniszter is, aki tagja volt mar az 1947-
es svajci targyalasoknak is. Az atadason az Integra cég vezet6i is
megjelentek.

A Dberendezés tervezésére még Svéajcban keriilt sor (a
tervezok: Solti Janos, Hajdi Lajos, Koros Istvan, Tihanyi Frigyes
¢és a telefongyariak) résztvételével. A szerelésben pedig résztvettek
a gyari képvisel6 szakemberek vezetése mellett a vasuti
szakemeberek (Bisztrai Dénes, Kiss Jozsef, Hajdi Lajos, Solti
Janos és VerebéliAndras) is.

Az Allitokésziilék  kezel6-visszajelentdé  lap  elemi
épitékockakbol épiil fel, ezért nevezik dominondnak. Tehat sok
ilyen kockabol egy allomas vaganyképe (valtokkal, jelzokkel,
vaganyokkal, vaganycsatlakozasokkal stb.) alakithatdo ki. Az x.
de viszont a szantod-koroshegyi késziilékkel azonos. A 3. kép
hatterében kabelszekrények vannak a falra szerelve.

A szantod-koéroshegyi Integra egykdzpontos
biztositoberendezés a MAV elsé, teljesen jelfogofiiggéses
biztositoberendezése. A valtokat villamos valtohajtomiivel allitjak,
az alkalmazott jelzok fényjelzok. Forgalombiztonsagi jjdonsaga a
berendezés hatdkorzetébe tartozd teljes vaganyhalozat (valtok,
vaganyok) szigetelése és egyendramu sindramkorok Utjan a

jarmiivek okozta vaganyfoglaltsag ellenérzés gépi megvalositasa,
tovabba a mechanikai fliggdségek helyett teljes egészében jelfogos,
aramkori fliggések alkalmazasa.

Jellemz6i:  elmaradnak a  mechanikus  biztosito-
berendezéseknél alkalmazott allitokdzpontok (ezért
"egykozpontos"), a tolatasok részére kiils6téri helyi kapcsolorol is
allithatok a valtok. A berendezés kezelésének alapelve az un.
kétgombos kezelés, ami a szandékolatlan kezeléseket hivatott
megakadalyozni. E berendezésnél jelentek meg a vagany-utakkal
kapcsolatban bizonyos kiilonleges kezelési lehetdségek: vaganyut-
torlés, vaganyti szigetelés kikapcsolasa, hivojelzés bekapcesolasa.

E tipusii berendezésbdl varhaté tovabbi fontosabb
allomasoknak biztositoberendezéssel valo ellatasa.

2.kép A Domino biztositoberendezés vaganytablaja. [SA]

Az USA-ban iizembe helyezték a Mark-III szamitogépet

Az USA-ban 1évé cambridge-i Harvard egyetemen iizembe
helyezték a Mark-III szamitogépet, amely 2000 jelfogobol, majd
5000 elektroncsébdl és 1300 diodabol all. Taroloként 8 db
magneses dobegység mitkodik, mely 4200 tarolohelyet tartalmaz.
A Dbeolvasas innen torténik. Az adatkiadast 5 magnesszalaggal
vezérelt irdgép végzi. 28 kHz-es iitemfrekvencia esetén a
szamitogép egy Osszeaddsra mar csak 4, egy szorzasra pedig 12
ezredmasodperc sziikséges. Ezt a gépet Horward H. Alken
matematikus miikodteti.

A Mark-III szamitogép a 3. képen lathato.

3. kép A Mark III szamitogép [TV]
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A Siemens-Hell tavirogépek ujra iizembe keriiltek

A FUG 10 adoberendezések vonalain Siemens-Hell-féle
taviro-Gsszekottetések épiiltek ki, mig a nem FUG10-es radiok
Osszekottetéseken Morse-féle abécé-vel torténik a taviratozas.

A FUG 10 tipust, a haborubdl visszamaradt, 70 W
teljesitményii hosszihullamu ado/vevéberendezés (150-600 kHz-es
tartomanyban miikodve), majd a Siemens utddjatol, a Gép és
Villamosipari Szdvetkezettdl 1949 ¢és
ugyancsak hosszuhullamu radiotaviro-berendezések szama elérte a
17-et (fontosabb helyek: Zahony, Szolnok, Uj-Dombévar, Tapolca,
Békéscsaba, Gyor, Veszprém-kiils§ stb.). Az egyes allomasok

1952

1950-ben beszerzett,

Hirek a magyar vasutrol

® 57/1952/236/B/197 Ig. ép. Telefon-kdzpont
fodémtervezése.

® 57/1952/267/A/24.. 1gazgatdsagi épiiletben

telefonk6zpont épitésével kapcsolatos tervezés
megrendelése.

®  57/1952/267/A/42
klimaberendezéshez adatszolgaltatas.

® 31/1952/233/83 Kaposvari telefon-kdzpont
elhelyezése.

Telefonkézpont

® Januar 1. Uj, F2 sz. Forgalmi Utasitas 1épett
érvénybe.

® A Fo6varosi Helyiérdekii Vasut Kozségi
Vallalatot (FHEV), a kordbbi Budapesti
Helyiérdekii Vasutakat (BHEV) a MAV-hoz
csatoltak, valamennyi tavirda (tavkozlés,
biztositoberendezés) és az energiat biztositd
létesitményeivel egylitt. Az 0j szervezet neve:
MAV Budapesti ElSvarosi Vasit (MAV
BEV). Igy a BHEV tavkozls-, biztosito- és
erfsaramil  berendezések  ezekhez a
szolgalatokhoz kertiltek

® Januar 7-én, az elsé 6téves terv keretében

villamositottak, és megkezdddott a villamos
vontatas a balparti korvasut ujjaépitése soran

Kébanya-fels6 — Rakos — Rakosrendezd
kozotti, 228 km hosszu, vonalan. A Bp. Keleti
pu. — Ferencvaros — Bp. Kelenfold

villamositott  vonalhalozatahoz —csatlakozo
nagyon fontos Uj hélozatrészt a torbagyi
transzformator-allomas latja el vontatasi
energiaval.

® Februar 29-én Szolnokon iizembe
helyeztek egy Standard-féle 125 KW
teljesitmény(i miisorszord berendezést, amely
a Pet6fi-ad6 miisorat sugarozza.

® Mijus 7-¢n irtak ki a megrendezésre keriild
radiotavirasz-versenyt, amelyre azok
jelentkezhettek, akik legalabb 90 betii/perc
sebességgel tudnak adni, illetve venni. A
leggyorsabb és legkevesebb hibat elérd
versenyz0 a ,Magyar Népkoztirsasag
legkivalobb tavirasza” cimet kapja (vasutas
versenyz0 sajnos nem ért el kimagaslo
eredményt).

Morse-jelekkel hivhatjak egymast. 1950-ig a Siemenst6l beszerzett
Hell-féle tavirdig a taviratozas Morse-abécével tortént.

A Hell tavirok iizembe helyezése utan az allomasok meghivasara
tovabbra is a Morse-jelekkel valo hivas maradt, de a bejelentkezés
utan a taviratok adasa mar az uj Hell berendezéssel torténik. A Hell
gép kis vonalkdkbol alakitja ki a betliket, szamokat. A
billentyiizetén 150, majd 300 karakter/perc sebességgel kell adni.
Els6 esetben kézzel, masodik esetben mar eldre lyukasztott szalag
segitségével. Valamennyi radidadd/vevd megtervezésében,
kialakitasaban tavkozlési szakemberek vettek részt, bizonyitva a

vasutas szakemberek tudasat és hozzaallasat. [SzT]

® Szeptemberben iizembe helyezték a
fels6vezeték taplalasahoz sziikséges els6,
teljesen hazai gyartasi  100/16 kV-0s
rakospalotai nagyvasuti villamos vontatasi
transzformator-allomast. Tapszakasza a Bp.
Keleti pu — Bp. Ferencvaros, illetve kdbanya-
fels6 — Rakos és Rakos-rendez6 allomasok, és
a balparti kérvasut. A budapesti Bartok Béla
uti fazishatarral elvalasztva Torbagy alallomas
tapszakaszatol.

® Oktober 1-én a miskolci
rendezépalyaudvaron iizembe helyezték az
orszag els6 hidralikus vaganyfék és 6nmikod6
vaganyutallitd berendezését.

® December 1-vel a villamositassal
foglalkozd  osztalyt a KPM  MAV
Vezérigazgatosagan 7. C Villamos Osztalynak
neveztek el.

® Februarban Osztrak Siemens gyartmanyu
WTZ hangfrekvencias vagy radidcsatornas, de

frekvenciamodulacio elvén miik6dd
négyhuzalos taviroberendezés, melyek
amplitudo-modulalt 240 Hz-es

frekvenciaosztassal ledgazasi lehetéséggel
birnak, keriiltek telepitésre ~ Budapest-
Hegyeshalom kozé. Egy csatorna
sziinetfrekvencidja 540 Hz, jelfrekvenciaja
pedig 900 Hz. Az 6sszekottetésbél Komarom
és Gyor kapott leagazast. Gy6rben az egyik
leagaz6 vonal Szombathely felé keriilt
atkapcsolasra. A nemzetkozi kocsielosztasi
tavirati forgalmat Hegyeshalomban
tranzitaljak, akar Parizsba vagy Romaba is. Az
Osszekottetés kiépitésénél dr Inathko Gusztav,
Kiisztel Richard és Balogh Gy6z6 jeleskedtek.

® Szeptemberben lizembe helyezték az els6,
teljesen magyar gyartmanyu 100/16 kV-0s az
Istvantelki nagyvasuti villamos vontatasi
transzformator allomast. Tapszakasza Bp.
Keleti pu-Bp. Ferencvaros pu és a balparti
korvasut, valamint a Bartok Béla uti
fazishatarral elvalasztva Torbagy alallomas
tapszakaszatol. A transzformator-allomast
egyszerisitett kettds haromfazisu tavvezeték
koti 6ssze a Budapesti Elektromos Miivek 100
kV-os alallomasanak gytijt6sinével.

® Az 0Oszi, orszagos viszonylatban
megrendezett, forgalmi versenyben, a legjobb

eredményt a dolgozok kozil Toth Janos
tavirdamiiszerész Kiskunfélegyhazarol, mig a
szolgalati helyek versenyében a 107. sz.
tavkozlOmesteri szakasz, Debrecenbdl érte el.

] Sztalin elvtars sziiletésnapjaval
kapcsolatban kiirt versenyben jutalmat kaptak:
Filip Kalman miiszaki tanacsos (Bp. Ig.) ,,a
Bodajk-Balinka-i vonalon csOateresz
elhagyasa” targyaban 849.26 Ft-ot, Toth Gyula
és Bodei Ferenc radidtaviraszok zlzmara
okozta antennahiba kijavitasaért 300-300 Ft-ot
kaptak.

® Bp. Ferencvaros pu. guritdjan sikerrel
végzOodott, még a muilt év végén telepitett, elsd
URH-s mozgo radios kisérlet.

® Bebrits Lajos miniszter elvtars rendeletére
kozpontositottak a menetiranyitoi szolgalatot.
A MAV Vezérigazgatosag épiiletében keriilt
kialakitasra a fOmenetiranyitéi kozpont,
szolgalat, ahonnan az egyes igazgatdsagok
felol torténnek meg az adatgytiijtések és feléjik
a szilkséges intézkedések. Az igazgatdsagok
székhelyein is ki kellett alakitani a sajat
teriiletiikon 1évé menetiranyitoi kozponti
A sziikséges berendezések kifejlesztése és
tervezése Miasnikov Balint, és Kiss Laszlo
mérnokok érdeme. Az egyes kozpontokba a
Telefongyar menetiranyito-berendezései
keriiltek.

® Miskolc-guriton a hidraulikus vaganyfék-
és az onmiikddd vaganytbeallitd berendezését
segiten lizembe helyezték a vidék elsd
guritopalyaudvari mozdonyradio-korzetét
FUG 16 tipusu berendezésekkel.

® Morse-tavirok helyett ETK (Einfachten-
Telegraphie-Kombination-gerat) taviro-
berendezést vésarolt a MAV kisérleti céllal,
amely harangjelz6 vonalon is képes miikdni.
® A MAV két évvel el6bb vasarolt OLIVETTI
T2-CN tipust tavgépirokat a MAV Vig. —
Eszaki Jarmiijavito UV, -Istvantelki fémiihely
(Landler), -BVKH, és a Bp. Igazgatosag kozott
helyezték iizembe. Ezek a tavgépirok mar
sorvégjelzokkel is  ellatva  szalagra-iro
késziilékekkel is tudnak egyiittdolgozni. =

® A MAV a Siemens-tdl véasarolt 6 db. T.68
jeli szalagra ir6 add-vevd tavgépird-




berendezést, mely nyomtatott és lyukszalagot
elokészité gép. =

® Budapest-Hegyeshalom és Budapest-
Szombathely kozott ilizembe helyezték az
osztrakoktol — vasarolt WTZ-6 tipusa 6
csatornas valtakozoaramu taviro-
Osszekottetéseket.

® Uzembe helyezte Gyérétt a BHG
(Beloiannisz ~ Hiradastechnikai  Gyar) a
STANDARD utéda, Beloiannisz gorog
szabadsagharcos neve utan) egy 200 vonalas
7D-PBX tavbeszélo-kozpontot, mely 50
periodust kétiranyt tronkokkel kapesolodik a
Kerepesi uti Gj 1200 vonalas, ugyancsak 7D-
PBX rendszeri kozponthoz, mig Barcs és
Sarbogard allomasok csak 50-50 vonalas LB-
tipust kézikapcsolast kozpontot kaptak.

® Tavbeszélo-hivoszamjegyzék helyes-bités
(1952.1.  1-t6) pl. a MAV Korhaz
alkdzpontjanak hivoszama 14-84 helyett 22-33
vagy a 4. Szakosztaly munkaer6-toborzas
szama 21-57-r61 11-69-re valtozik.

® A MAV Statisztikai Hivatalban szovjet
gyartmanyu, 45 oszlopos CAM-tipusi
elektromechanikus lyukkartya gépeket
helyeztek  lizembe, amellyel teljesen
gépesitették a forgalmi statisztikai adatok
feldolgozasat.
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® A habord utani els6 bevezetdkabelt
fektették le Békés allomason, mintegy 1000
méteres tavolsagon, a légvezetékeknek a
forgalmi irodaban kialakitott kabelrendez6ig.
A kabel 7x4/0.8-as érszerkezetli. Az erek
rézbol késziiltek.

® Debrecenben befejez6dott a  VES
biztositoberendezés szerelése.

® Torbagy ¢és Herceghalom allomasokon
helyezték lizembe a Telefongyarban elsdként
gyartott Integra rendszer(i
bizositoberendezéseket, igy ezaltal az utolsod
villamos védjelzdket is leszerelték, kicserélve
azokat mechanikus szerkezeti karos jelz6kkel.
L] Budapest-Keleti ~ palyaudvaron  {j
orakozpont kezdte meg mitkodését, amely 600
orat miikodtetett.

® Célkitlizések az 1952. évi Vasutasnapra: -
a 300-as Hell tavirdgépadok fel-szerelését
szeptember 15-e¢ helyett junius 30-ra kell
elvégezni a Bp. Igazgatosag teriiletén, - a
szelektoros menetiranyito tavbesz¢lo
létesitését Szombathely-Gyo6r k6z¢é augusztus
31-¢ helyett junius ho 30-ra kell elérehozni.

Hirek a nagyvilagbol

® Az amerikai Aiken ilizembe helyezte a
Mark-IV tipusi szamitogépet, amely mar
tisztan elektroncsovekbdl épiil fel.

® Az NSzK-ban a német Posta bevezette a
telefontavvalasztast.

® A CCIR, Comité Consultatif International
des Radiocommunications megallapitottaa TV
képek 625 képsosros sornormajat (Gerber
szabvany). A videosav szélessége 5 MHz,
a teljes csatorna szélesség 7 MHz, a hang
¢és a képhordozok egymastol 5,5 MHz-re
helyezkedhetnek el. A kép
sorfrekvenciaja 15625 Hz, a
képfrekvencia 25 Hz. A kép pedig 4:3
aranyu.

® Megsziiletett a szines televiziozas is.

e Az angol GW.A Dummer
megfogalmazta az elektronikus
elemekbdl kialakitand6 integralt
aramkorok elvét, amikor azt mondotta,
hogy a tranzisztor (1948-as) felfedezése,
¢és a félvezetd technika fejlodése lehetove
fogja tenni az elektromos késziilékek
vezetdhuzalok nélkiili tomor blokkokban
valo eldallitasat.

® A Texas Instrument megjelent a 4
tranzisztors radidjaval, mely 22,5 V-0s
elemrdl mikodik.

Uj atviteltechnikai taviréberendezéseket probaltak ki

A haboru alatt, és a negyvenes évek végén a géptavirok szama
novekedett. Kézikapcsolast tavirokézpontok is voltak, azonban a
nagyobb tavolsadgokra 1év6 csomdpontok kdzott az atviteli ut kevés
volt. Bar a Magyar Postato]l bérelt a MAV atviteli utakat, de a
postanak sem volt elegendd. Ezért a vezérigazgatdsagi
szakemberek két felé érdeklédtek, az egyik a nyugati gyartok, a
masik a magyar Standard felé, azonban ezt allamositottak, s az uj
neve BHG, Beloiannisz Hiradastechnikai Gyar lett. Megfeleld
atviteltechnikai tavird berendezés szallitasa tehat nehézségbe
iitk6zott, de szerencsére amar nyugatrol, az anya cégtdl érkezett
kiilonb6z6 termékeinek a gyartdsi rajzai maradtak. A szantod-
k6roshegyi Integra egykozpontos biztositoberendezés a MAV elsé,
teljesen jelfogofiiggéses biztositoberendezése. A valtokat villamos
valtohajtomiivel allitjdk, az alkalmazott jelz6k fényjelzok.
Forgalombiztonsagi Gjdonsaga a berendezés hatokdrzetébe tartozo
teljes vaganyhaldzat (valtok, vaganyok) szigetelése és egyendramu
sindaramkorok utjan a jarmiivek okozta vaganyfoglaltsag ellenérzés
gépi megvaldsitasa, tovabba a mechanikai fliggdségek helyett teljes
egészében jelfogos, aramkori fliggések alkalmazasa.

A legfontosabb irannya a minisztérium a Pusztaszabolcs-
Dunapentele vonalszakaszt juttatta elénybe, mivel Dunapentelén,
azaz Sztalinvarosban, (1956 utan Dunaujaros nevet kapta) a nagy
koho épitkezések miatt a szallitasok felduzzadtak és uj vasutat is
épitettek.

Az 1j vonalon a 9. A Tavird-, Tavbeszélo- és Radioligyek
Osztalya egy svajei gyartasi ETK, (Einton-Telegraphie-
Kombinationgerdt=Egyhangu-tavir6 kombindcids) tavirdberen-
dezést probalt ki kisérleti céllal, amely harangjelz vonalon is
elvileg képes miikddni, de a Morse-féle gépek melldzésével. Az
ETK olyan betiinyomé-berendezés volt, amely a karaktereket kiilon-
kiilon nyomtatott vonaldarabkdk kombinaciojabol allitotta eld.
Start-stop rendszerii volt, de a CCIT eldirasaival nem egyezett. A
jelek atvitele nagyszinten tortént volna, de foldvisszatérds
légvezetékre nem volt alkalmas, mert a rendszer csak szimmetrikus
kébelre lett volna megfelelé. Az adapticio a MAV-ra harult a
gyarto helyett, de ekkor torténtek a nagy atalakuldsok a szolgalat
terliletén, igy a kapcsolat a gyartéval nem is keriilt felvételre, amibe
apolitikai okok is kozrejatszottak. Az ETK, nem kertilt bevezetésre.
Helyette Morse-gépeket telepitettek.

A masik megoldas az AM amplitidomodulalt rendszer
alkalmazasa lett azaltal, hogy a 9. A osztaly két mérndke
(Barathfalvy Otto és Balogh Gy6z0) a tobbcsatornas berendezések
felé¢ fordultak. igy keriilt kapcsolatba a MAV az tn. AM-VT,
amplitidomodulalt valtakozd-aram1 tobbesatornas berendezéssel.

Abbol indultak ki, hogy amig egyenaramu taviratozast
alkalmaznak, addig minden &4ramkoérnek egyetlen egy
alaparamkorre van sziiksége. Ellenben a VT valtakozo-aramu
taviratozasnal azonban egy alaparamkdron sok tavird-Osszekottetés
miikddtethetd.
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M modulator; G generdtor; ASz adésziiré;, Cs vonalat elvdlaszto indukciés cséve; DM demodulator; Sz vevésziird, E erdsits;
DM demoduldtor; J sarkitott jelfogd; SzB onmiikodd szintszabdlyozo; fi...fas a tavirécsatorndk egyéni vivdfrekvencidi
1. dbra és 1. kép Egy 24 csatornas AM-VT atviteltechnikai berendezés elvi kapcsolasa és a berendezés képe [PJ]

Egy 300-3400 Hz-es beszédaramkoron, beszédcsatornan
elséként 24 db VT aramkori lehetéséget nyijtod berendezést ajanlott
a Standard cég utdda a BHG, amibél tobbet is véasarolt a MAV.
Ennek az elektroncsdves AM-VT rendszernek elvi kapcsolasi rajza
lathat6 az 1. abran.

A rendszer, kabelben, egy alap-érnégyest igényel. Az egyik
érpar az adast, mig a masik érpar a vételt hordozza.

Az AM-VT f6bb jellemzdi kozé sorolhatok:

a) az 1-es csatorna vivofrekvenciaja 420 Hz, mig a 24-es csatornaé
3180 Hz;
b) instabilitas maximum +6 Hz hangfrekvencias aramkorként és
maximum 3 Hz vivéaramu alaparamkdornél;
C) a csatornak kozotti szintkiilonbség maximum 1,74 dB, az
idébeli szintstabilitas +0,87 dB;
d) csatornankénti adasi abszolutteljesitményszint a 0 relativ szintii
ponton:
1. 12 csatornaig 35 uWO és -14,5 dBmO,
2. 18 csatornaig 15 pWO0 és 18,3 dBm0,
3. 24 csatornaig 9 uWO0 és 20,45 dBmO;
e) a rendszernek +6 dB nagysagi lasst
automatikusan ki kell egyenlitenie;
f) statikus modulatornal a csillapitasdiszkriminacié minimum 45
dB, ¢s a helyikor megszakadasakor a modulator relativ csillapitasa
minimum 27 dB;

szintvaltozast

g) névleges vételi szint alatt 18,3 dB -lel megjelend
zavarofesziiltségre az AM vevonek nem szabad megszolalnia;
h) adasi egyoldalas torzitds nem lehet nagyobb 4%-nal.

A G generator allitja eld, pl. az 1. csatorna f1
vivbfrekvencidjat, a 420 Hz-et. Az egyes, 50 Baud-os tavirati
sebességli csatornak savszélessége az elsd berendezések esetében
170 Hz volt, mig a korszertibbeknél 120 Hz. A tavgépird-késziilék
felol érkezd kettdsaramu jelek modulaljak a vivéfrekvenciat. A
felnarmonikusokat az ASz addszir6 semlegesiti. Az 1.
tavirocsatorna jelei a tobbi tavirdcsatorna jeleivel egyiitt a Cs
illeszté-csévén jut ki a vonalra, majd esetleges erdsitések utan ujra
Cs illesztén at jut a vevOberendezés 1. csatornajanak VSz
vevOszirdjére. Ez utana jel erdsitésre, demodulalasra, sziirésre és a
vevl-jelfogora jut, amely kettdsaramu jelet allit eld. Az informaciot
a vételoldali csatornasziir§ ateresztd savjan megjelend jel
amplituddjanak burkoldja hordozza. A rendszer az informéacidt a
vételoldali csatornasziir ateresztd savjan megjelend jel
amplitudojanak burkolojan hordozza.

Ellenkez6 iranyti adas hasonloan torténik.

A 24 csatornas berendezés tehat egy hangfrekvencias savban
- 120 Hz-es csatornafelosztassal - 50 Baud-os tavirosebességgel
miikodik.

A VT berendezést kéthuzalosan is lehet hasznalni (pl.
légvezetéken), de ekkor kiillonbozoé frekvenciat kell alkalmazni
adasra és vételre. [RF]

/D-PBX telefonkozpontok aramellatasa

A haborts karok elharitdsa utan egyre tobb olyan helyen
létesiilnek 7D-PBX telefonk6zpontok, ahol eddig ily nagy
tavkozlo-berendezés energiaellatasarol nem kellett gondoskodni.
Most azonban kedvezen megvaltozik a helyzet, mivel tovabbra is
varhatok 0j kdzpontok, és az aramellatasukat meg kell oldani.

Mivel Brown-Bovery-féle aramellato-rendszert beszerezni
nem lehet, ezért hazon beliil egy egyszerlibb megoldast dolgoztak
ki a vasutas szakemberek, koztik Komaromi Janos

villamosmérnok. A 7D-PBX telefonkzpontoknal a sziikséges
aramellatas egységesen 48 V=. A fOtengelyek meghajtasat ado
allvanymotorok haromfazisu valtdéaramot kivannak (3x380/220
vagy 3x190/110 V). Duplex-motorok esetében a haromfazisu
halozati fesziiltség mellett 48 V névleges fesziiltségli egyenaram is
sziikséges, ha a halézati valtédram kimarad. A csegetdaram
egyfazist, 70-100 Volt fesziiltségli és 20..25 frekvenciaji
valtéaram, a jelz6-hangaramok, igy a tarcsazasi hangaram 450 Hz,



a csengetési visszhang 150 Hz, és kb. 6 V fesziiltségli egyfazisu
valtéaram. Ez utobbiakat egy kombinalt motorgenerator allitja eld,
melyet a sziikséghez képest egyenaramu vagy valtdaramti motor

hajt.

1953

Hirek a magyar vasutrol

® 57/1953/236/232 Ig. épiilet és telefon-
kozpont feltjitasa hitelének kérése 1953. évre.

® 57/1953/236/217 Db. Ig. épiilet telefon-
kozpont kondicionald berendezés épitése.

® 57/1953/236/84 Debreceni Igazgatosagi
épiilet és telefonkdzpont felujitasi hitelének
kiadasa.

® Januar 1-i diatummal a MAV
vezérigazgatoja, a Kozlekedésiigyi
Minisztérium engedélye alapjan, elrendelte a
MAV  Vasittervez6 ~ Uzemi  Vallalt
megalakitasat. Feladata az alapit6 levél szerint:
»a vasttizem fejlesztésével és felujitasaval
kapcsolatos létesitmények tervezése, illetve ha
a  létesitmények  tervezése  altervezok
bevonasaval torténik, a generaltervezési
feladatok  ellatasa”. Els6k kozott a
Biztositoberendezési Iroda is megalakult, de a
tavkozlés tervezése még nem keriilt a tervezo
intézet kotelékébe.

® Jilius 23-4n megjelent a MAV Hivatalos
Lapjaban, hogy megsziint a Postaiigyi
Minisztérium, és a tovabbiakban a
Kozlekedési és Postaigyi Minisztérium IV.
Postai Féosztalyakeént, mint
Poatavezérigazgatzosag miikodik.

® Bebrits Lajos kozlekedés- és postatigyi
miniszter, iinnepélyesen atadta a forgalomnak
Bp. Ferencvaros rendezdpalyaudvar Keleti
rendez6jét, a guritdi-, és a tavkozlo-
berendezésekkel egyiitt. Ezzel befejez6dott a
tervezett munkak els6 szakasza, ami jelentOs
mértékben  hozzajarult a  palyaudvar
teljesitoképességének noveléséhez. A
miniszter elismerését fejezte ki az épitdknek és
bejelentette, hogy a munka a jovOben
fokozottabban fog folytatddni. A  kisebb
kiegészité munkak azonban még folynak.

® Szeptember 22. A koltségek csokkentése
értelmében a postai tavolsagi beszélgetések
csak indokolt esetben és csak az osztalyvezetd
vagy a szolgalati fonok engedélyével torténhet,
adta ki rendeletben Csamango
vezérigazgatohelyettes.

® A févonalak villamositasanak terveire vald
felkésziilés érdekében a vasutiizleti Morse-
tavirévonalakat szimmetrikus kabelérparak-ra,
védékapesolassal - mint ahogyan mar 1932-
ben is volt - kell kapcsolni a vontatasi aram
befolyasolé hatasa ellen.

® Megkezdték a T.34-es szalagraird tavgépird
berendezéseknek atalakitasat lapra-irova.

® A tavgépirok biztonsaganak megovasa
érdekében a 9. A osztily sztroboszkopos
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jelvizsgalokat és izokron torzitasmérket
vasarolt a KTTH, Kozponti Taviré és
Téavbeszél6 Hivatal részére.

® A Debreceni ¢és a Miskolci Igazgatdsagok
500, illetve 600 vonalas 7D-PBX
telefonkozpontokat kaptak az egyre névekvd
helyi és  tavolsagi  telefon-forgalom
lebonyolitasara.

® Hatvan-Paszto kozé a pragai Tesla Miivek
NT! tipust, mig Budapest-Debrecen,
Budapest-Pécs, Budapest-Szeged, valamint
Székesfehérvar-Szombathely kozott BSO-3,
azaz 3 csatornas elektroncsoves
vivofrekvencias berendezéseket helyeztek
lizembe a telefonhivasok jobb, és zavarmentes
lebonyolitasara. Az utdbbi berendezéseket a
MAV Vezérigazgatosag épiiletében szerelték
fel. =

® A MAV ketté, 2560x520 mm-es, paneles
kereten 3 db 300-3400 Hz-es frekvenciasavi
beszédcsatornat  tartalmazd Standard
gyartmany BBO-3 tipust atviteltechnikai
berendezést  vasarolt. A Dberendezés
elektroncsoves, a jelzésatvitele S00Hz-es,
kézikezeléssel, és 20 Hz-es csengetéssel. Az
egyik végberendezést a MAV
Vezérigazgatosag foldszintjén, a masikat
Székesfehérvar tavkozlési szakaszan, az
allomason helyezték el. =

® Megalakultak a vasutigazgatésdgokon a
Tavkozlési Feliigyeletek, valamint a KTTH-
nal a Kozponti Miszaki Feliigyelet, ahol
tobbek kozott a légvezetékeknek, kabeleknek
és a tavkozlGberendezéseknek nyilvan-
tartasaval, valamint a vivéaramu berendezések
alaparamkoreinek mérésével foglalkoznak.

® Szolnokon 200 vonalas 7D-PBX telefon-
kozpont atadasara keriilt sor, mig Veszprém
allomason csak egy 50 vonalas CB kézi-
kapcsolast kozpontot szereltek.

® Az EVIG kabelgyarban kifejlesztették a
csébe huzhato aluminiumkabeleket. =

® Elkésziilt, illetve helyre allitottak Komarom
allomasnak, a haboruban megrongalt VES-
rendszer( allomasi biztositoberendezését.

® Befejezdott Bp. Kelenfold pu- Tatabanya-
fels6 és Bp. Nyugati pu-Cegléd-Szolnok
kozott az Integra térkozbiztositoberendezések
szerelése.

® Megkezdték a Rakos-Hatvan vonal
allomasain, valamint Bicske ¢és Szar-
allomasokon az egykdzpontos Integra-
berendezések szerelését.

A tavbeszélé-berendezésekhez a megengedett maximalis
psofometrikus zorejnivd 2..10 mV lehet a CCIF ajanldsanak
megfeleléen, melyet ez a rendszer biztosit is [PJ]

® Miskolc rendezdpalyaudvaron iizembe
helyezték a MAV elsé hidraulikus vaganyfékét
és onmiikodd vaganyutallito-berendezését.

® A MAV bevezette az ingkabat hasznalatat 2
évi probaidére az eddig hasznalt nyari zsavoly
egyenruha mellett. Ezeket a ruhdkat a
forgalmi, kereskedelmi, palyafenntartasi,
tavkozlo és
biztositoberendezésiszakszolgalatnal — egyes
beosztasokban dolgozok részére. A tavkozlési
¢és biztositoberendezési szakszolgalat szine a
barna, a forgalom, és kereskedelemé a piros, a
palyafenntartasi dolgozoké a zold, mig a
gépészeke, és a villamos energiaellatoké a kék.
® Marcius 24-25-én 242 vasutast (koztiik
Baratfalvi Ottot, a 9.A osztaly mérnokét,) az
AVH (Allamvédelmi Hatosag) elhurcolt. Az
Orizetbe vetteket azzal vadoltak, hogy 1945
elstt a MAV iizlevezetdségek katonai
szallitasokkal foglalkozd osztalyan, és egyéb
mas szakosztalyokban, fénokségeken stb.
dolgoztak és kémkedtek. A letartoztatottakat
internaltak. Néhanyukat egy-két honap vagy
év utan engedték szabadon, ha meg nem
haltak.

L] Nemzetk6zi tanacskozasok a

villamosvontatas jovéjérél. =

Hirek a nagyvilagbol

® A Posta tavirds tobb szakembere a haboru
elotti Siemens-féle emelGvalasztos
alkdzpontjainak felhasznalasaval, egy 40
vonalkapacitasi  automata tavirokézpontot
épitett. A sikeren felbuzdulva az ELMU-t51
megvasarolta a régi 200 vonalas hasonl6 tipusu
alkdzpontot a Posta, és abbol, mint TW39-es
tavgépirokdzpontot augusztus 1-én tizembe is
helyezte.

® Forgalomba allitotta a MAV és a Posta az
els6 mozgopostakocsit a gazdasagi vasutakra.
Az els6 ilyen kocsi Lokoshaza-Dombiratos
kozott kozlekedik.

® A Szovjet Unidban izembe helyeztek egy
5000 elektroncsovet tartalmazd elektronikus
szamologépet, mely  mp-ként  7-8000
aritmetikai miiveletet tud elvégezni.

® Harwick beadott egy szabadalmat, mely a
tranzisztorok, ellenallasok és kondenzatorok
integralasat jelentette egy félvezetd lapocskan.
® Novemberben elkésziilt a vilag elsd,
tranzisztorokbol 4116 szamitogép a menchesteri
egyetemen. A 44 bites gép 92 tlis tranzisztort
¢és 550 diodat tartalmaz
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Megalakult a MAV Vasuttervezé Uzemi Vallalat

Januér 1-vel megalakult a MAV Vasittervezé Uzemi Vallalat
a Kozlekedésiigyi Minisztérium engedélyével.

A habort utan a miiszaki tervezéseket eleinte a részben a MAV
szolgalati helyek, részben kiilsé tervezok végezték. A tervezési
munkak egységesitése ¢érdekében sziikségessé valt a MAV
keretében is egy tervezdintézet megalakitasara. A feladata az
alapitolevél szerint: a vasutiizem fejlesztésével és felujitdisaval
kapcsolatos létesitmények tervezése, illetve ha a létesitmények
tervezése altervezok bevondsaval torténik, a generdltervezési
feladatok ellatdsa.”

Az UV o6nallban gazdilkodd elszdmolasi egység lett,
mégpedig a hasonld oeszagos vagy megyei tervezed vallalatokkal
azonos mindsités szerinti fétevékenységli tervezd szerv, tehat
néhany specidlis tervezési feladatot kivéve barmely miiszaki
tervezés elvégzésére is vallalkozhat.

Az UV megalakulasa négy tervezdirodaval tortént,
mégpedig:... Palyatervez6-, Magasépitési- és Géptervezd
Irodakkal.

December 23-4n, pedig az UV kotelékébe keriiltek at a 9.
szakosztaly 1étszamabol a biztositoberendezéseket €s a tervezoket,
a tavkozlést tervezok is.

Ezt az irodat, 3. Tavkozlé- és Biztositoberendezési Tervezd
Irodanak neveztek el, melyen harom: 31., 32. ¢és 33.
biztositoberendezési tervezdosztaly alakult, valamint egy 34.
szamu Tavkozlési tervezbosztaly.

Az iroda végzi a vaslti jelz6- és biztositoberendezések
rendszertechnikai tervezését az aramellato-berendezésekkel, a
vasut tavkozlohalozatanak és a vastti 1étesitményeinek tervezését a
bvasutiautomatikakkal egytitt.

A Dbiztosito- és tavkozloberendezések részére sziikséges
épiileteket, helyiségek kialakitasat az Epitéstervezé Iroda végzi.
[HL]

Tobbcesatornas atviteltechnikai berendezések a MAV
tavkozlohalézataban

A héboru utan az aru- és a személyszallitasban nagy fejlodés
alakult ki. Sziikségesnek latszott, hogy a MAV tavkozléhalozatat is
fejlesszék. Igy valt lehetévé, hogy most az Stvenes évek eljén
vivéaramu tavkozlo-berendezésekkel probaljak meg lehetvé tenni
a tavolsagi tavbeszél6forgalom zokkend mentes lebonyolitasat, s
egyben a bérbe vett postai tavolsagi vonalak esetnleges
felmondasat.

A MAV-nal nagy tavlatok valhatnak valora a tavolsagi
tavbeszéléforgalomban az altal, hogy lizembe helyeztek a mult évet
folytatva marcius, illetve majus honapokban Budapest és a vidéki
(kivéve Miskolc) igazgatosagok kozott, an. BSO-3, illetve
Székesfehérvar-Szombathely kozott BBO-3 tipust 1égvezetékes,
haromcsatornas, elektroncsoves vivéaramu berendezéseket.

A budapesti berendezéseket a MAV Vezérigazgatosag
épiiletében szerelték fel, mig a fehérvarit a felvételi épiiletben.

A MAV-nal az 4 Western-rendszeri vivéaramu
atviteltechnika - pl. a BSO-3 vagy a BBO-3 berendezések -
segitségével a fizikai alaparamkoron folytathatod beszélgetésen tul,
a beszélgetések egyidejiiségét harommal megnovelni, mivel egy-
egy un. beszédcsatornat amplitaidémodulacioval a fizikai, vagyis az
alaparamkor beszédsavja folé helyezik, egymasutanban, azaz a
beszédcsatornakat multiplexaljak. Hogy az egyes beszédek
egymast ne zavarjak, az egyes beszédsavokat (csatornakat) un.
sztirokkel valasztjak el egymastol.

Az 1. 4bran a beszédcsatornak egymas folé valo helyezésének
elve lathatd. Az abra olyan beszédcsatornat feltételez, amelynek
frekvenciaszélessége 300-3400 Hz kozotti, ilyen mar a BBO-3
tipus.

A BSO-3 berendezés elektroncsoves felépitésii, mely 2 db
2560x520 mm-es paneles szekrénybdl all. Az egyes aramkori
szerelvényekhez eliils6 és hatsé oldalrol lehet hozzaférni. A
berendezésrél sajnos fényképet nem sikertilt szerezni, de a Magyar
Posta altal hasznalt BSO-12, azaz 12 csatornas berendezés fényképe
(1. kép) hasonlésagot tud mutatni.

A BSO-3 tipusu rendszer beszédatvitele a 300-2700 Hz-es
tartomanyba esik. A harom atviend6é beszédcsatornat a 6,3 — 30,3
kHz-es frekvenciasavba helyezve viszik at az atviteli Gton.

, a [wp, ]
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1. kép A BSO-12 csatornas
atviteltechnikai verendezés

[PMSzI1]

Csak kézikapcsolasu jelzésatvitellel dolgozik, melynél az 500
Hz-es jelzéfrekvenciat hasznaljak, mely attarcsazasra nem



alkalmas. Nagyobb tavolsag athidaldsa esetére, kabeles
alaparamkdornél, 40-50 km-enként erdsit6berendezést alkalmaznak.
A kabeles, és egyes légvezetékes alaparamkoroket a Postatol bérli
a MAV.

Az tjabb BBO-3 tipustt vivéaramu atviteltechnikai
berendezés - hasonldéan a BSO-3 berendezésekhez - kéthuzalos,
légvezetékes, harom  beszédcsatornas, kiilonfrekvencias,
elektroncsoves, kristalysziirés rendszer (eldcsoport-modulacio).
Felépités szerint ugyancsak 2 db 2560x520 mm-es paneles
szekrénybdl all. Beszédatviteli tartomanya mar a CCIF altal
javasoltan 300-3400 Hz-es frekvenciasavii. A harom atviendd
beszédcsatorna a 4...31 kHz-es frekvenciasavban talalhato.

Csak kézikapcsolassal dolgozik, melynél az 500 Hz-es
frekvencia a jelz6frekvencia, mig a csengetés a BSO-3-hoz
hasonléan ugyancsak 20 periodussal torténik. Tehat ez a berendezés
sem alkalmas az attarcsazasra. Az erfsitoket itt is 30-50 km-enként
kell elhelyezni.

Az emlitett hangfrekvencias jelzésatvitel elve a 2. abran
lathatd. A kezelé altal adott jelre az A jelfogd kapcsolja a G
generatort (pl. 500 Hz), melynek jele a vevd oldalon egy triodara
jut, amely a V jelfogéval adja a csengetést a kezel6 részére.

Bl

A addjelfogo, G jelgenerator. T1 T2 transzformator, V vevé-

Jjelfogo
2. 4abra A hangfrekvencias jelzésatvitel elve
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3.abra Kiilonb6z6 nyelvek hangfrek-
vencidinak gyakorisagi gorbéi

A hangfrekvencias jelek adasa egyszertibb, mint a vétel. Az
emberi beszédet vizsgalva energiatartalom szempontjabol, a 3. abra
gorbéi szerint, hogy a legnagyobb energiaval a kb. 400-1600 Hz-es
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frekvencidk jelentkeznek. (A magyarnyelv gorbéje dr. Széchey
Béla mérései alapjan keriilt berajzolasra, a TBKF akusztikai
csoportvezetdjének jovoltabol).

Minél magasabb a frekvencia a beszédben, annal kisebb az
energiatartalma, ezért a hangfrekvencias jelzések frekvencidit a
2000 Hz feletti savbol valasztjak ki, kell$ tapasztalatok alapjan, az
utobbi idében.

A BSO-3, s6t a BBO-3 csatornas vivéaramu rendszerekben a
jelzéfrekvenciat az 500 Hz-ben allapitottak meg, és a gyakorlatban
a beszédbdl eredd, legalabb 50 msec hosszt - a beszédben
megjelend - Un. jelutanzatok révén, a vevok ezeket bontdjeleknek
érzékelik. A beszédkapcsolatok ilyenkor megszakadnak.Tehat a
jelzésvédelmet meg kellett oldani. Egy ilyen védelemre jo példa a
8. abra kapcsolasa.

A vivé feldl érkezé 500 Hz-es jelzdfrekvencia a Ci koriili
rezg6kor miikodteti az 1bj jelfogot, mely foldet ad a Vj jelfogod
nyugalmi érintkez6jén a CsKj jelfogonak, amely csengetési jelet ad,
amire a hivott kezel6 bejelentkezik az aramkdrbe. Beszédkdzben is
megjelenik a magas energiatartalma 500 jelzéfrekvencia, ami
bontast jelenthetne.
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4.abra 500 Hz-es jelzésatvitel védelemmel

Ezért a vevot kiegészitették 600 és 750 Hz-es rezgokorokkel.
A beszédben megjelend ilyen frekvenciak a Vj jelfogdt miikodtetik,
igy az megszakitja az Ibj altal esetlegesen adott jelét és bontdjel
nem jon létre.

A BSO-3 és a BBO-3 haromcsatornas berendezéseket a MAV
az 1940-es évek végétdl, az 50-es évek elejétdl alkalmazza, és
alkalmazza addig, amig ezeket a berendezéseket az 1ij tipusa BTO-
3/4 (3 tavbeszél6- és 4 tavirdcsatorna), igaz ugyancsak
elektroncsoves rendszerekkel, le nem valtjak.

Egy légvezetékes tavkozldiranyon egyébként maximum 4
vivoaramt rendszert lehetett {izemeltetni, hogy a parhuza-
mossagok miatt kozvetlen, érthetd beszédathallas ne johessen 1étre.

Megjegyzendd, hogy Hatvan-Paszté kozé a pragai Tesla
Mivek NT1 tipust, vivéaramu, légvezetékes, €s egycsatornas
rendszerét szerelték fel. [HK] [SzL] [Mr]

Csobehuzott aluminiumkabelek a vasutnak

Az EVIG kabelgyarban kifejlesztették a ,,Szentmartonyi-
Ninausz-Heinrich”-féle szabadalom alapjan, olyan cs6behtzo
berendezést, amellyel aluminium kdpenyi kabeleket lehet gyartani.
Ezzel az eljarassal 230 m-es gyartasi hossz érhetd el. Az aluminium
er6sarammal  szembeni  védelme,  védo-tényezbje, egy

nagysagrenddel nagyobb, mint az eddig alkalmazott
olomkdpenyeké, igy biztonsdgosabbak a nagyfesziiltségi
villamosaram behatasa és veszélyez-tetésével szemben.

Az elsé aluminium kopenyl kabel még teljesitménykabel
volt, mely sikeresnek mutatkozott, igy a MAV tavkozlési



szakemberei azonnal hozzalittak a MAV igényeit kielégitd
vonalkabelek tervezéséhez. Sajnos a kabelekbe a posta beleszolt,
igy els6ként Gszvér megoldasként a kabelekbe, a MAV Altal
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szorgalmazott csillagsodrast érnégyesek mellé a DM (Diesel-
Horst) sodrast négyesek tovabbra is bekertiltek. [SzL]

Nemzetkozi tanacskozas a villamosvontatas hogyanjarol

A kiilfoldi vasutak 1952-t6] érdeklédést mutattak a MAV
vonalak ipari periodusu, egyfazisu valtakozé aramu villamositasa
targyaban, hiszen az eur6pai vasutaknal egyenaramd, illetve 16 2/3
periodusu vontatas van.

A Magyar Tudomanyos Akadémia nemzetkozi érdeklodést
kelt6 iilésszaka a magyar szakemberek el6adasaival, nemzetkozi
hozzaszolasokkal széles korben targyalta a vasuatvillamositas 50
Hz-es, egyfazisu, valtakozé aramu modjat, a hazai fejlsztési
iranyokat és tapasztalatokat. A villamos energiaipar, a gyarto
véllalatok és a MAV feliigyeleti szervei, szakemberei, a
gazdasagiranyitd hatdésagok bevondsaval taglaltdk az orszagos
villamos energiaellato-halézat, a villamos mozdonyt kifejlesztd
ipar és a MAV villamositasi terveinek Gsszehasonlitasat.

Az egyfazisti villamosvontatas nagy fesziiltségli ellatasa és
halozati csatlakozésa targyaban érdekes javaslatként meriilt felaz a

javaslat, hogy a primer oldalon is egy pdlusban foldelt rendszer
j6jjon létre. Ennek az alapja, hogy a villamosvontatasi rendszer
egyfazisi transzformatora primer tekercsének egyik vége foldelt
allapotban egy vezetékkel és egysarku késziilékkel csatlakozhat az
orszagos tavvezeték halozathoz. A Nagyszentjanos allomason, e
targyban végzett kisérletek, a f6ldhalo kornyezetében mért 1épés-
fesziiltségek a villamos vontatas aramellatasa szempontjabol
kedvez6 eredményeket hozta, azonban....

A tovabbi kisérleteket a magyar Posta Kisérleti Allomasénak
mérései alapjan a tavkozlohalozat befolydsolasa, veszélyeztetése
miatt meg kellett szakitani, illetve le kellett zarni. Megjegyezhetd,
hogy a késébbiekben a francia SNCF hasonldan az egyfazisu, 50
Hz ipari periddusszdmu villamositasanak kezdetén ez a taplalasi
mod a zavar6 foldaramok miatt lekeriilt az érdeklddés szintjérdl is.
MI]

1954

Hirek a magyar vasutrol

®  9/1954/234/51 Db. telefonkézpont
kondicional6 berendezése.

® 57/1954/234/51/2 Db. Igazgatdsagi épiilet
telefonkdzpontjanak a kondicionalé beren-
dezése.

® 31/1954/224/K/3  Kévari Laszlo int.
Gyékényes. Tavirda és a telefonkdzpont
szétvalasztasa.

® Augusztus 1-én megszint a MAV.
Kozponti Taviro és Tavbesz¢élé Hivatal, hogy
atalakuljon MAV Tavkozl8 Fénokséggé. (43.
sz. HL. 1/142/954. 1/3 A).

® Szeptember 1. Befejezték a Bp.
Ferencvaros pu Keleti rendezdjének az
épitését. =

® Szeptember. Pragaban Osszeiiltek az
eurdpai, €és az 4azsiai szocialista vasutak
tavkozlési szakértdi is, hogy tisztazzak és
meghatarozzak a hataratmenetek
taviratforgalmanak lebonyolitasat. =

® 76/58/1954. 1/9.A A meglévd taviro-
vonalak elégtelensége miatt a tavir6forgalom
korlatozasara vezérigazgatoi rendelet sziiletett,
mely 4 pontban foglalhatdo Ossze: -
igazgatosagtol  allomas  felé csak a
kocsiintézéssel kapcsolatos taviratokat kell
taviratlevélként kezelni, a tobbi csak siirgds
kozlemény, - a taviratleveleket a rendes
levelezés tovabbitasara kijelolt vonatokkal kell
tovabbitani, - a taviratleveleket 6 példanyig
sajat hataskorben, azon felilli szdmban a
tavirda kapja és az tovabbitja a sziikséges
példanyokban azokat, - a taviratok kezelését a

vonatokon a vonatkezel6k vagy vonatvezetok,
az allomasokon pedig a mindenkori levelezést
kezeld, soron kivill, koteles intézni. A
taviratlevélre a ,,Taviratlevél” szot kell
feltiintetni.

® A KTTH, illetve a jogutédja a MAV TF
radios  csoportja  az  utastajékoztatas
korszertisitésén munkalkodik. =

® A radios csoport hozzakezdett a 160 MHz-
es savu, kvaziszinkron rendszerii vasati vonali
radiohalozat alapjainak lerakasahoz.

® A KPM I Vasiti Féosztilyon (MAV
Vezérigazgatosag) 30 vonalas, a vidéki
igazgatosagokon 5 vonalas kézikezelésli
tavgépirokozpontok kertiltek szerelésre.

®  Miskolcon 600 vonalas 7D-PBX
telefonkozpontot adtak at, addig Bataszéken
csak egy 50 vonalas LB kézikezelésl
koézpontot.

® Budapest-Hatvan vonalszakaszra 120 Hz-es
csatornaosztast, erdsités ledgazod taviro-
rendszert (WTT6) vaséarolt a MAV. Ez az elsé
berendezés a MAV-nal, amely
tranzisztorokkal miikodik.

® A Budapest-Hatvan kozotti villamositas
kapcsan Bp. Keleti pu-Kébanya Tavkozlési
Uzem-Pécel kozott elkésziilt a tavkabel postai
és  vasuti  felhaszndlasra. A kabel
keresztmetszete:
7x4/0,9Cs+12x4/0,9DM+14x4/1,3DM.

® Szombathely és Zalaegerszeg k6z¢ NT1-es
egy-, Szombathely-Tapolca kozé BSO-3-as
haromcsatornds ~ vivéaramui  berendezést
szereltek, mig Debrecen-Zahony kozé NT-2-es
jelti ugyancsak egy csatornas rendszert.

® Az OLIVETTI laprairoberendezések

tapasztalatai alapjan a haboru alatt telepitett T.
34-es  szalagrairo-tavgépirokat a MAV

Tavkozlé Fonokség szakemberei laprairova
mar 4t is alakitottak.

® A miskolci igazgatosagi épiiletben egy 600
vonalas 7D-PBX tipusti telefon-kdzpontot
szerelt a BHG.

® Uzembe helyezték Székesfehérvarott a II.
allitokozpontban és valtokorzetében az elsé
kiils6téri,  valtott  irany  hangszoros
(utasitasadd) rendszert. Az erdsitd
tranzisztorokbol épiil fel (a végfokozat 2 db
OC72 tranzisztor s a hangszor6 a hidagba
keriilt bekapcsolasra). A biztositoberendezés
szerelésénél mar hordozhaté radiokat is
hasznaltak a szerelok. =

® A Budapest-Székesfehérvar-i  vonalon
bevezették a haromfogalmu alakjelzoket. Ezek
a jelzok tajékoztatjak elére a
mozdonyvezetdket arrol, hogy a vonattal a
kovetkezd allomason kitéré iranyba allo
valtokon fog beheladni.

® Budapest-Hatvan kozé WTZ-6 tipust,
osztrak gyartmanyd, 6 amplitudomodulélt
tavirocsatornaval miikodo rendszert
telepitettek. Egy tavirécsatorna 120 Hz
savszélességi.

® Kéziradio-telefonok a MAV-nal? =

® Rendelet a radion nem tovabbithatd
kozleményekrol. =

L] Befejeztek Budapest.Ferencvaros
rendezépalyaudvar  Keleti  rendezdjenek
épitését. =

® (zembe helyezték Rakos-Hatvan kozott az
onmiikodo térkozbiztosito-berendezést.




Haromfogalmu mechanikus eldjelzé

® A Gépi Adatfeldolgozé Hivatal feladataul
eloirtak a kozponti fuvardijelszamolast és a
vasuti  teherkocsik  bérbeadasanak  gépi
feldolgozasat.
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® AG.14016 31/1954/224/SZ/20 Allo-masi
harangjelz6 berendezés helyett csengd jelzés
alkalmazasa. Javaslattevé neve: Szécs Sandor
vonatfékezo.

® A MAV Statisztikai Hivataldt a BVKH-hoz
csatoltak, igy kezdetét veheti a kozponti
hitelezett fuvardij elszamoldsa, hogy a
fuvardijakat az MNB-on keresztiil lehessen
bekdvetelni.

Hirek a nagyvilagbol

® Januar 20-an 11 orakor a Szabadsaghegyi
Agancs utcaban megindult az els¢ TV,
televizios adas, melyben a ,,Magnas Miska” c.
filmet kozvetitették. 29.-t61 pedig hetente
kétszer van adas.

® Maijusban, egy kis cég a Texas Instruments
(T1), bejelentette, hogy megalkotta a szilicium-
tranzisztort.

® A Siemens orszagos (vasutas, postai és
egyéb szervezetek szakemberei részére)
tanfolyamot rendezett a T.68-as tavgépird-

berendezésekrol, amelyek egyébként mar 1952
6ta mitkodnek a MAV-nal. Ezt kovetSen
honosodtak meg az un. kétszalagos
(nyomtatott) és lyukszalagot készitd) T.68-as
gépek.

® A BHG, Beloiannisz Hiradastechnikai
Gyarban megalakult a Fejlesztési Foosztaly,
hogy a Standard-féle régi gyartmanyok
tovabbfejlesztésével korszeriibb tavkozlo-
berendezéseket lehessen gyartani, igy pl. a
7000-es alkdzpontcsaladbol.

® JW. Backus kidolgozta a FORTRAN
(formula translator) programozasi nyelvet,
mely probléma-orientalt programozasi nyelv,
¢és nem hasznal gépi utasitasokat.

® A Magyar Posta Miskolcon iizembe
helyezte a vidék egyetlen 7A2 tipusi
telefonkdzpontjat.

® Megsziiletett a rétegtranzisztor.

® Az USA-ban bemutattdk az els6 FM,
frekvenciamodulalt sztereo radio-multiplexet.

Radion nem tovabbithato kozlemények

Csanadi vezérigazgatd elvtars rendelete értelmében radion
nem kozvetithet6 kozlemények a kovetkezok:
orszag védelmének felkészitésére vonatkozé fokot, azaz katonai
adatokat,
1. az orszdg lényeges erdfeszi-tésével kapcsolatos
eredményeket,

2. export-import szallitdisok mennyi-ségére, mindségére
vonatkozé eredményeket,

3. tervfeladatokat tartalmazo6 kozle-ményeket,

4. olyan kozleményeket, amelyek kimeritik az allami és

hivatalos titoktartas kotelezettségét.

A taviratokra ilyenkor fel kell tiintetni a ,rddion nem
tovabbithatd” szoveget. Az ilyen taviratok megitélésénél a taviratot
alairo legmagasabb beosztasu alkalmazott a felelds. [HL]

Korszerisitik az allomasi utastajékoztatast

A Tavkozlé Fonokség radios csoportjanak néhany kiemelkedd
szakembere egy kobanyai tértelefon elkészitése kapcsan tavtaplalt,
kozos kollektoros, kimend-transzformator nélkiili, hangszoroval
ellatott erdsitot fejlesztett ki. Tovabba megkezdték a sajatos,
sokrétli vasuti akusztikus kornyezet széleskorii vizsgalatat, az
akusztikai nehézségek lekiizdésének lehetdségeit is vizsgalva.
Beszédérthetdségi €s utorezgési id6 méréseket is végeztek., hogy
felhasznalhassadk  az  allomasokra  telepitendd  rendszer
kidolgozasahoz.

A csoport diodakbol felépitett passziv dinamika kompresszort
fejlesztett ki elektroncsoves zajszint észlelével. Egy Riefler
gyartmanyl huzalos magnetofonhoz tranzisztoros erdsit6t is
készitettek (Balogh Gy6z6 és Székely Tamas mérnokok). A
végfokozat 2 db. OC 72 tipust tranzisztor volt, a hangszorét a
hidagba kapcsoltak. Elder6sitét is fejlesztettek még, mely
tavtaplalhatd, ,0” szintl, korszerli eszkozként kerilt az
utastajékoztatd rendszerbe.

A radiés csoport olyan nagyhirivé valt, hogy szamtalan
tarsadalmi-politikai rendezvényre meghivtak Oket hangositani.

[S2T]

Szabalyoztak a nemzetkozi taviroforgalmat

A masodik vilaghaborutol 1954-ig a  nemzetkozi
taviratforgalmazasnak miiszaki feltételei egy bizonyos szintig
javultak a szocialista relacidban levok kivételével.
Hegyeshalom-Bécs kozott kozvetlen tavgépirdkapcesolat jott 1étre
1952-ben, mivel Budapest-Hegyeshalom kozétt a MAV sajat
halézatdban mar volt kdzvetlen tavgépird-Osszekottetés, igy a
nemzetkdzi vasuti szolgélati taviratokat egyetlen egy kozvetitéssel
- Hegyeshalomban - lehet tovabbitani.

A szocialista vasutak kozotti taviréforgalom tovabbra is
rendezetlen, ezért szeptemberben Pragaban, azt orvosolni iiltek
ossze a vasutak szakértdi. A MAV, a CSD és a DR szakemberei
hiaba javasoltdk a CCITT 2. szamu ,tavird abécé”-vel mikodo
tavgépird-késziilékek nemzetkdzi vasati viszonylatokban vald
alkalmazasat, az SZD képvisel6i a Baudot-féle szinkron tavird vagy
az SzT-35 tipusu start-stop tavirokésziilek hasznalatat ajanlottak.
Megegyezés nem sziiletett, de 1ényeges elorehaladas azért tortént.
A résztvevok elfogadtak egy egységes tablazatot, amely



megallapitotta, hogy adott Morse-jelkombindcidhoz, milyen latin
és cirill betfik tartoznak. fgy olyan atirasi kulcs keletkezett, amely a
Morse-rendszerii berendezések korszertibb, pl.

tavgeépirokésziilékkel valod kicserélése utan is egyértelmiien
szabalyozza az orosz nyelvii szovegek latin betiikkel vald irasanak
modjat a vasuti nemzetkdzi taviratokban. [BGy]

Hordozhato radiotelefonok a vasutnal

A MAV megkezdte kisérleteit a hordozhato6 radiételefonoknak
az allomasokon torténd alkalmazas érdekében. Ezért koriilnézve az
ipar teriiletén, tobbféle hordozhatonak tiind berendezést vizsgalt
meg.

A Telefongyar egy elektroncsdvekbdl allo hordozhatod
berendezést fejlesztett ki, amely azonban igen sulyosnak bizonyult,
s az antennaja ostor nagysagu (2-3 m). Ilyen hatranyos berendezést,
legfeljebb, csak pl. a székesfehérvari Dbiztositoberendezés
szerelésénél lehetett alkalmazni.

A MAV a Tesla cégtdl is vasarolt 11 db hordozhatd
berendezést, de a szintén a nagy terjedelmiik, valamint a 80 MHz-
es savban az amplitidomodulacid nagy zavarérzékenysége, a
kisugarzott teljesitmények (néhany tized W) igen kis szintje, a fitd

A szovjetektol is beszerzett a 9. A osztaly 6 db ZsR-4 tipusu
hordozhatoradiot, melynek vizsgalati eredménye szintén az
alkalmazastol valo elhatarolodas lett, mivel a berendezés Gsszesen
csak két elektroncsobdl allva, az tin. szuperregenerativ elven valo
miikodése teszi alkalmatlanna, azaz akkor is zavart termel, amikor
sem nem ad, sem nem vesz. Az allomason kiviili kérnyezet
radidvevoire nézve karosan hat.

A kisérletez6  vasutas  szakemberek a = vizsgalt
berendezésekbdl szerzett tapasztalatok alapjan arra torekszenek,
hogy az antenna hossza minél rovidebb legyen, a sulyuk kicsi
legyen, hogy a guritasban, tolatasban résztvevd vasutas dolgozok a
kocsik kozé, balesetmentesen és nyugodtan bemehessenek. Az elsé
meglatasuk szerint, ezt csakis az URH savban lehet megvalositani.

és  anodtelepek  dragasaga, a

balesetveszélyessége miatt, hasznalatra alkalmatlannak tiintek.

1955

Hirek a magyar vasutrol

® 10/1955/233/171/16 Hatvan all. Telefon-
kozpont részletterveinek kiadasa.

® 10/1955/2/48 Fiizesabony és Szerencs
allomasokon telefonkozpont részére
biztositottak helyiségeket.

® /1955/7215/556  Zalaegerszegi telefon-
kozpont bévitése

® Januar 1-én megalakult Budapesten a
TBEF, Tavkozls- és Biztosito-berendezési
Epitési Fonckség a két TBSzV-bél (TB.
Szerelés-vezetoségekbdl), de  Szegeden
megmaradt egy gyarto és szereld egység.

® Januir 3-an fesziiltség ala helyezték a
Rékos-G6dol116 vonalszakasz (27 km) villamos
felsévezetékét. Az lizemszerli villamos
vontatas lehetdsége azonban nincs
kihasznalva, mert a forgalmi nehézségek és a
villamosmozdonyok hianya ezt kizarja.

® Januar 31. Csanadi (Czipszer) Gyorgy
vezérigazgatd Bebrits Lajos miniszter kérésére
Osszeallitia a vasuti kozlekedés miszaki
allapotanak helyzetérdl szolo beszamolojat:
,Villamosmozdonyok hidnydban a mar
régebben villamositott vonalakon is vegyes
vontatassal kell a forgalmat lebonyolitani. A
lemaradasra jellemz6, hogy 1954-ben 30 db
villamosmozdonyt kellett volna a MAV-nak a
gyaripartol kapni, ezzel szemben csak 4 db-ot
kapott, amelybdl csak egy lizemképes. Sulyos
kifogasok  mutatkoznak a  mozdonyok
mindsége terén is.

® Augusztus 17. Uzembe helyezték Godollo-
Hatvan kozotti 33 km hosszii vonalon a
villamositast.

® December 22-én megjelent és 1956. januar
1-én életbe 1ép az E.101. szami, a MAV 50

élettartam  és

periodust, 16000  Voltos
villamositott vasttvonalinak
vonatkozo Altalanos Utasitas.

fesziiltségli
lizemére

® A mult évi rendelkezések értelmében Bull
adatfeldolgozo-berendezéseket kell a
kocsielszamolasok elvégzésére felhasznalni.

® A Tavkozld Fonokség radids csoportja
Koébanya-Kispest allomason tértelefon
rendszert helyezett lizembe, ahova tavtaplalt,
kozos  kollektoros, kimend-transzformator
nélkiili hangszordval ¢és kézi-beszélGvel
ellatott erdsit6t fejlesztett ki.

® Beszédérthetdségi vizsgalatokat végzett a
radios csoport a Tiszti Tanfolyam hallgatéival
Bp. Déli pu-on, illetve Bp. Keleti pu-on a malt
évben elkezd6dott utastajékoztatasi rendszer
kifejlesztéséhez. =

® A Telefongyar altal meggjitott és gyartott, a
szamimpulzusok kiadasat add jelfogélanccal
modositott menetiranyito-rendszerét, f. év
végére mar 3400 km-nyi vonalra szerelték fel.
® Radiok alkalmazasa a vasutiizemben”
cimmel jegyzetet készitett Balogh Gydzo,
hogy a tiszti-tanfolyamra jarok, illetve azok,
akik  radiotechnikdval is  foglalkoznak,
ismereteiket bovithessék.

® Fonok-titkari  tavbeszéld-berendezéseket
vasarolt a MAV. =

® A Budapest-Hatvan kozotti villamositas
kapcsan Rakos-Godolle kozott elkésziilt a
tavkabel postai és vasuti felhasznalasra. Az
allomasok helyi tavkozlés és
biztositoberendezés kabelhalozatai is.

® A 16 kV-os vontatais a MAV fajlagos
energiafelhasznalabol csak 3,2 (kW/etkm) %-t
tesz ki.

A Kkisérletezés utjat tehat megkezdték, tovabbi berendezések
vizsgalataval, akar 1 berendezés tervezésével is. [BGy]

® Szerencsen és Fiizesabonyban, megfeleld
felujitas utan, felszerelték a Miskolcon
leszerelt 100-100 vonalas (igazgatosagi, illetve
allomasi) 7D-PBX kozpontokat.

® Az svijci Integra-céggel liszsensz-
szerzédést kotstta MAV. =

® A MAV Cavill 425,901 pélyaszama
villamos motorkocsi megkapta a futasi
engedélyt. Az ilyen villamos motorkocsi
alkalmazasat mar 1930-as évek elején
javasolta Verebély Laszlo miiszaki egyetemi
tanar. =

® Rendelet sziiletett az SzMPSz-SzMGSz
egyezményekben részes vasutak kozotti tavirat
tovabbitas témaban. Az SZD felé csak orosz-,
mig mas szocialista vasutak felé német- vagy
orosznyelvii taviratokat lehet feladni. Az orosz
nyelven megirt taviratokat latin betiikkel
megirva kell a tavirdanak atadni.

® F. évben 89-re nbtt azon allomasok szama,
ahol  hangerdsitérendszerek  segitik az
utastajékoztatast és az allomasi
vonatmozgasokat. A hangerdsitett allomasok
szdma a haboru el6tt 5, 1946-ban 8, 1949-ben
12, 1951-ben 43 volt és 1953-ban a szamuk 89-
re emelkedett. Az Osszteljesitményiik pedig a
6.5 kW-ot meg is haladta.

® Mar 55 db géptaviro-berendezése van mar a
MAV-nak, jelentette a 9. Szakosztily a
Vezérigazgato elvtarsnak.

® Befejezédtek Székesfehérvar allomason a
VES-berendezés atalakitasi munkai. A paros
oldal ID berendezést kapott, hogy megoldja a
vaganyfoglaltsagok ellendrzését.

® A KPM. I. Vasuti Féosztaly rendeletben irta
elé, hogy valamennyi févonalon 6nmiikodd
térkozbiztositast kell 1étrehozni.
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33., mig a tavkozlést tervezoket egy, a 34.
osztalyba szervezték, mely osztalyok harom-
harom csoportbol allnak. A tavkozlést tervezd
osztalynak vezetdje Kollai Janos lett.

® A TKI, Tavkozlési Kutaté Intézet
mikrohulldmt képatvivo-berendezés
kifejlesztésébe kezdet.

® A Rank Xerox cég kozonséges papirra vald
masolot fejlesztett ki.

® Aluminium kopenyti kabelek gyartasat
kezdte meg az EVIG, Egyesiilt Villamosgép és
Kabelgyar.  Elséként, az  &vszigetelt
kabelsodratot egy 300 m hosszii egyenes
palyan huztdk be egy elére gyartott
aluminiumcsébe, melyet aztan korkovacsold
géppel tomoritették a kabelrétegre. A
bemutaton résztvevé vasiti szakemberek
szerint e tipusu kabeleket a vasut szivesen
fogja alkalmazni a villamositott vonalak
mellett, hiszen az aluminiumnak legalabb egy
nagysagrenddel jobb az Olomhoz képest a

tanulmanyt, illetve utasitast. Ebben el6irtak,
hogy az eddig kialakult szovevényes halozatot
csillaghalozatta kell alakitani, iranyonként
nagykapacitasu atviteltechnikai nyalabokkal.

® A KPM IV. Postaf6osztaly még 1954-ben
palyazatot irt ki, 10j tavbeszélokésziilek
elkészitésére, mivel tavbeszélokésziilékeket
nem lehet importalni. Harom jelentkez6 koziil
a BHG nyert és a késziiléke a CB555 nevet
kapta. Az uj hallgatd rezonans jellege, a
karakterisztika ~a  CB35-el  szemben
kiegyenlitetettebb. A hullamossaga a 300-
3400 Hz-es tartomanyban 25 dB-en beliili, a
CB35 késziiléket meghalad6 hullamossagaval
szemben.

® A francia SNCF a 25 kV-os vontatasi
fesziiltség bevezetését javasolta a francia
vasutak részére. =

® Az angol Narinder S. Kapany felfedezte az
tivegfényvezett. =

védétényezdje.

Hirek a nagyvilagbol
® A MAV Vasittervezd Uzemi Vallaltnal a
biztositoberendezési tervezoket harom, a 31-

az  orszagos

® A Magyar Posta kidolgozta az ,,Iranyelvek
hal6zat

® Az angol EMI cég eldallitotta az elsd
elektronikus képletapogatd (scanner)
berendezését. =

tervezéséhez” c.

Beszédérthetoségi vizsgalatok palyaudvarokon

A Tavkozld Foénokség radids csoportjanak néhany
kiemelkedd szak-embere egy koObanyai tértelefon elkészitése
kapcsan tavtaplalt, kozos kollektoros, kimend-transzformator
nélkiili, hangszd-roval ellatott erdsitt fejlesztett ki. Tovabba
megkezdték a sajatos, sokréti vasuti akusztikus kornyezet
széleskorli vizsgalatat, az akusztikai nehézségek lekiizdésének
lehetdségeit is vizsgalva.

Beszédérthetdségi és utdrezgési idoméréseket is végeztek, a
Bp. Déli pu-on a tiszképzos hallgatokkal, hogy felhasz-nalhassak
az allomasokra telepitendé rendszer kidolgozasahoz, mig a Bp.
Keleti pu-on utéhangzasi idét.

Bp. Déli pu-on a f6 kozlekedési utakra kiallitott hallgatok a
hangszorokon hallott értelmetlen szotagokat (logatom), amelyeket
amagyar nyelv hangtani szabalyoknak megfelelGen allitottak 6ssze,
lejegyezték. ,,A hibatlanul leirt, és vizsgalo szotagok aranya adta az
érthetéség mértékét.”

Bp. Keleti pu-on az utdzengési id6 méréséhez durrantyut
alkalmaztak.

A csoport diodakbol felépitett passziv dinamika kompresszort

fejlesztett ki elektroncsoves zajszint észleldvel. Egy Riefler
gyartmanyt huzalos magneto-fonhoz tranzisztoros erdsitét is
készitettek (Balogh Gy6z6 és Székely Tamas mérndkok). A
végfokozat 2 db. OC 72 tipusu tranzisztor volt, a hangszordt a
hidagba kapcsoltak. ElGerdsitdt is fejlesztettek még, mely
tavtaplalhato, ,,0” szintl, korszerli eszkozként keriilt az
utastajékoztatd rendszerbe.
A radios csoport olyan nagyhiriivé valt, hogy szamtalan tarsadalmi-
politikai rendezvényre meghivtak Oket hangositani. Ilyen
események kozé tartozott a Ferihegyi repiil6tér-, a polgari Tiszahid-
, valamint tobb parlamenti innepségen vald hangositas. [SzT]

Fonoktitkari telefonberendezéseket vasarolt a MAV

A fonoktitkari berendezések altalaban soros kapcsolastak.
llyen a I1/6-0s berendezés, amely ketts, pl. postai vagy vasuti
févonallal és hat mellékallomasi vonallal rendelkezik. A
mellékallomasok egymassal sajat telepiikrél beszélhetnek
egymassal. A berendezés megfelel a titkari és az alkdzponti
feladatok ellatdsanak egyarant.

Ha az egyik mellékallomds meg akar hivni egy masik
mellékallomast, akkor egyetlen billentyli megnyomasaval jut
kapcsolatba. FOvonali hivas esetén billentyli kezeléssel magara
hivja a fovonalat, és az ott kapott tarcsahangra tarcsazhat is. A
mellékallomas minden késziiléknél csillagjelzével lathatd is. A
bejové hivas mindig az elsd késziilékre fut egyidejii csengetés és
kijelz6 forméjaban. A bejové hivast egyébként barmely
mellékallomasi késziilék tudja kezelni. A berendezésben két
févonali és egy-két mellékvonali (helyi) beszélgetés folytathato le.

1. kép Tizkulcsos fonoktitkari berendezések

[PMSz.11]
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Megalakultak a Tavkozlési Feliigyeletek

A KPM I. Vasiti Fosztaly, MAV Vezérigazgatosag 9. Tavkozl§ és Biztositoberendezési Szakosztaly rendelete értelmében a TF,
Tavkozlo Fénokség keretén beliil megalaklt a Kézponti Miiszaki Feliigyelet. Vezetdjévé a Magyar Postatol érkezd Fogoly Jozsefet vették at.
Fogoly Jozsef mellett a tavkzl6halozat feliigyeletével foglalkozo szervezet 1étrehozasara, annak feladatkoreinek meghatarozasara a miskolci

Igazgatosagtol Budapestre helyezett Ragd Mihalyt is megbiztak.

A feliigyeleti szervezeteket a Kozponti Miiszaki Feliigyelet mellett valamennyi igazgatosagi teriiletre Tavkozlési Feliigyeleteket kellett
szervezni. Valamennyi feliigyelet feladatait minéségellendrzésre és koordinalo ténykedésekre hatiroztak meg. igy a koordinalo szervek

feladatai:

Kozponti Miiszaki Feliigyelet feladatali

A KMF, Kozponti Miszaki Feliigyelet az igazgatdsagi
Tavkozlési Feliigyeletek adatszolgaltatasai alapjan Osszesiti a ta
kozl6halozat és berendezéseinek mennyiségi és miszaki adatait,
MAV-Posta trakcids megallapoashoz elkésziti az idevonatkozo
adatokat, a vasuti tavkozlés statisztikai adatait feldolgozza, az
Osszekottetések zavaridejeit Osszesiti €s kiértékelt, radioforgalmi
bejelentéseket intéz, Osszedllitja a telefonkonyvet, taviratirdnyitasi
valtozasokra el0készité munkat végez.

Mindségellen6rz6 munkai soran az orszagos gerinc-, €s
nemzetkdzi halézat atviteli utjainak évenkénti vagy esetenkénti
miiszeres vizsgalatat és kiértékelését végzi. Részt vesz a
légvezetékes és kabeles vivoalaparamkorok, valamint a vivoaramu-
rendszerek tizembehelyezési eljarasan, esetenként pedig miiszeres
ellendrzést végez.

Tomegzavarral kapcsolatos eseményekr6l, mértékérél pontos
felmérést végez. Elékésziti és kidolgozza, valamint ellenérzi a
keriilutas iranyokat és dsszekottetéseit, hogy a zavar idején a gyors
atterheléssel a lehetd legkisebb lizemkiesés legyen.

Kapcsolatot tart az igazgatosagi Tavkozlési Feliigyeletekkel,
vezetdallomasokkal,  korzeti és  valasztasfeliigyeletekkel,
tavirofeliigyeletekkel a halozat tizemi allapotarol.

Munkakapcsolatot tart a Posta Kézponti Nyilvantartoval a
halézatnyilvantartas érdekében, valamint mas postai szervezetekkel
a bérelt erositett és kabeles aramkorok tigyében.

Helyszinen ellenérzi - a 9. A Osztaly altal megadott
szempontok alapjan - a haldzati tevékenységeket, melyekrdl
jeléentést ad a 9. A Osztalynak és tajékoztatast az illetékes
igazgatosagi V. Tavkozlo és Biztositoberendezési Osztalynak.

Tavkozlési Feliigyeletek feladatai

A Tavkozlési Feliigyeletek az igazgatosagi teriiletiikon
Osszesitik a tavkozléhalozat és berendezéseinek mennyiségi és
miiszaki adatait. MAV-Posta trakcidhoz adatokat gyiijt, tavkozlés
statisztikai adatokat dolgoz fel, zavaridoket Osszeszedi és
feldolgozza, tavbeszél6hivoszam-nyilvantartasokat végez és ezeket
az adatokat a Miiszaki Koézponti Feliigyeletnek megkiildi.

Az igazgatdsagi gerinciranyok Osszekottetéseit évenként
egyszer, a lajtsromozott vonalakat pedig harom évenként leméri. Az
adatokat kiértékeli és az igazgatdsaga V. Osztalyanak jelentést tesz.
A légvezetékes, kabeles alaparamkorok, vivéarami-rendszerek,
erbsitélancok  iizembehelyezésére javaslatot készit és az
iizembehelyezésre az V. Osztalytdl az engedélyt megkéri. Az
atviteltechnikai rendszerek végleges vagy ideiglenes tizemen kiviil
helyezésére javaslatot készit és engedélyt kér az V. Osztalytol.

Iranyitja a légvezetékek és kabelek fenntartasi munkait.
Légvezetéki iranyok keresztezési teveit elkésziti €s azt a Kozponti
Miszaki Feliigyelettel hagyatja jova. A tavkozldhalozat
er6saramok elleni védelmi rendszerét ellendrzi és biztositja a
védelmi eldirasok betartasat.

Elemi események ¢és balesetek kovetkeztében el6alldo
zavarokrol felmérést végez a munkaerd és az anyagsziikséglet
megfeleld biztositasara. A zavarelharitast vezeti. Kapcsolatba 1ép a
postai szervekkel a hibak miel6bbi elharitasa érdekében.
Keriilutakat épit ki a KMF tervei alapjan.

A Tavkozlési Feliigyelet kapcsolatot tart a KMF-tel, az
igazgatdsagi vezetdallomasokkal, korzeti és
valasztasfeliigyeletekkel és a tavirofeliigyelettel. Kapcsolatban all
az illetékes postai szervezetekkel is.

Ellenérzi a halozatfeliigyeleti feladatok ellatasat. A
tapasztalatokrol és a halozatrél és a berendezésekrdl, azok
allapotardl kiértkeld jelentést ad az V. Osztalyanak.

A halozat operativ szerveinek feladatai. ..

Orszagos vezetballomas(BTU). A vezetdallomés hataskorébe
tartozik a nemzetkdzi és az orszagos  gerinciranyok
Osszekottetéseinek, megel6z6, 6sszehangolt méréseinek iranyitasa,
a vizsgalati és mért eredmények rogzitése, hibak behatarolasanak
¢és megsziintetésének iranyitasa.

Nyilvéntartja a hataskorébe utalt vivoaramu rendszereket és
Osszekottetéseket, tovabba a zavaridoket is, melyeket kiértékel.

Elemi események vagy baleset miatti tomegzavarokrol, azok
idejérol kiértékelést végez, egy oras lizemkiesésnél keriilé utakat
¢épit ki, a zavarelharitasi munkékat irdnyitja.

A vezetballomas kozvetlen kapcsolatot tart a KMF-tel, a
budapesti Tavkozlési Feliigyelettel, az érdekelt tavkozlési
szakaszokkal, korzeti feliigyeletekkel, a postai megfeleld
szervezeteivel, valamint a nemzetkozi 6sszekottetések tavoli végein
dolgozokkal.

Az orszagos vezetdallomas irdnyitja az igazgatosagi
vezetéallomasokat, azok az algdci vezetballomasokat, a korzeti
feliigyeleteket ¢és a valasztasfeliigyeleteket. Ezek kozil az
igazgatosagi vezetdallomasok (ig.-i f6goc), hasonld feladatokat
latnak el, mint az orszagos vezetdallomas, csak a sajat igazgatosagi
teriiletekre vonatkozoan. Ez utobbiaknak pedig irdnyitd szerepiik
van a korzeti feliigyeleteknek a munkajukra.

A Kkorzeti feliigyelet az algockdzpont korzethaldzatanak
Osszekottetéseit, vivéaramu-rendszerek alaparamkoreit
hibamegel6zés céljabol leméri. Mindségromlas esetén a hiba
elharitasara intézkedik, a hibat és a zavart behatarolja és elharitasara



intézkedik és benne tevékenyen részt vesz. A zavaridoket jegyzi,
kiértékeli. Miiszaki nyilvantartast vezet a korzethal6zatarol és a
berendezésekrdl. Kapcsolatot tart a tavkozlési feliigyeletével, az
illetékes szakaszokkal, a szomszédos korzeti feliigyeletekkel és az
igazgatosagi vezetOallomassal, végill a megfeleldé postai
szervezettel.

A valasztasfeliigyelet feladata a gockdzpontjanak kimené- és
bejové  tavbeszéld  forgalmanak  figyelése, az esetleges
tobbletforgalom kézi tton torténd kezelése, iranyzavar esetén
keriil6utak épitése, az atviteli utak miiszeres vizsgalata csillapitasra,
forgalom regisztralasa. A valasztasfeliigyelet kapcsolatot tart a
vezetdallomasaval, s a korzeti feliigyelettel.

A Kkiilonbozd vezetdallomasok, a kiilonbozo feliigyeletek
munkai egy egységes egészet képeznek, s teljesen 6sszemosodnak,
s6t lehet, hogy ,egyetlen egy dolgoz6 munkatars” mindegyik
emlitett szervezet munkajaban, egyidében részt vesz.

A feliigyeletek fo feladatai kozé soroland6 a tavkozl6halozat
berendezéseit, atviteli Utjait a népgazdasagi, lizemeltetési és
tarsadalmi tulajdon szempontjabdl nyilvantartasba kell vennie. A
nyilvangtartds rendszere két f6 csoportra tagozodik, ugymint
forgalmi és leltari jellegli nyilvantartasra.

A hdlozatnyilvantartas a vasut  tavkozl6-halozatanak
berendezéséit, atvivé-utjait tartja nyilvan. A rendszer forgalmi és
leltari jellegii melyeken beliil a feliigyeletek:

a) a vonalakat lajstromszammal (betii és szam) latjak el, mely
utal a tulajdonjogra, és a halozat egy-egy teriiletére. A betii jelzések
koziil a ,,M” a vastti, a ,,P” jel a postai tulajdont jelenti;

b) a vonalakat-aramkoroket lajstromszammal, kezdd és
végpont, kiépités hossza, felhasznalas, 1ég-, vagy kabel torzskonyvi
szam, miszaki felépités megjelolésekkel, adatokkal latjak el.
Lajstromkonyvet vezetnek igazgatdsagi €s orszagos dsszesitésben.

c) a berendezésekr6l tizemlapokat vezetnek,

d) a kabelekr6l kabeltorzskonyvet és iranyrajzot, valamint
kabelterhelési kimutatast,

e) a légvezetékekrdl 1égvezetéki iranyrajzot is vezetnek

1.) forgalmi jellegii nyilvintartas a berendezések és vonalak
tavkozlési forgalmi szempontjait elégiti ki, de miiszaki adatokat is
tartalmazhat. A vonalakat lajtsromszdmmal latjak el, mely utal a
felhasznalasra, tulajdonjogra és a haldzatban elfoglalt helyére. A
lajstromszam betii és szamjelzésbdl all. Az ,M” a MAV, mig a,,P”
a postai tulajdonu vezetéket jelenti. A postai aramkoroket az egyes
igazgatosagi feliigyeletek tartjak nyilvan, mert ezeket a MAV a
Postatdl bérli. A lajstromszam két csoportot képez: orszagos, illetve
igazgatosagi gerincen haladokat, a szamozas pedig kiiloncélu és
altalanos hasznalatra utal.

11 kiiloncélu  tavkozlévonalak  koziil orszagos
gerinchalozaton 1évok szamai MG jeldlést kapnak, igy MG-00o0
= OPW-, MG-01oo = operativ-vonal stb. a két els6 szam, igy a 00
a nemzetkozi, mig a 01-07 szdmok az egyes igazgatdsagi
teriileteken beliiliségre utalnak. Magara az igazgatosagi teriiletre
pedig az M1-M7 szamok adnak jelzést. Pl. M7-0loo
palyatelefon, MS5-0500 villamos felsGvezeték lzemeltetési
tavbeszélo stb.;

1.2 dltalanos vasutiizemi tavbeszélévonalak, melyeknél az
els6 szamcsoport megegyezik a kiiloncéli vonalak szamozéasaval,
de a masodik mar azoktol kiilonbozik: orszagos gerinchaldzati
vonalak MG — 1Tao = Bp. — Vidéki ig.-ok kozotti gerincvonalak,
ahol a ,,T” az egyes igazgatosagi teriiletek valasztd szama.
Igazhatosagi gerincvonalak: (M1 — M7) laoo = igazgatdsagi

az
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székhelyrdl kiindulé vonalak szamai stb., (M1 — M7) 2200 =

algocok kozotti harant vonalak szama stb.;
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L. tdblazat Hangfrekvencias iizemlap [PJ]

2. leltari jelegii nytlvantartds: a vonalakrol (dramkorokrol) an.
,Lajstromkonyv”’-et vezetnek igazgatosagi Osszesitésben. A
lajstrom taralmazza az éaramkor lajstromszamat, kezd6- és
végpontjat, kiépitési hosszat km-ben, felhasznalasat, 1ég- vagy
kabel torzskonyvi szamat, miszaki felépitését. A lajstromkonyvet
az un. hangfrekvencias iizemlap alapjan allitjak ossze;

2.1 hangfrekvencidas tizemlap az aramkor adatait tartalmazza,
melyet a I. tablazat tiinteti fel. A nyilvantartds a légvezeték, a
kabelhalozat mennyiségi adatait tartalmazza a leltari nyilvantartas
szemppontjainak figyelembevételével, valamint tartalmazza az ide
vonatkozd miiszaki jellemzoket.

3. alégvezetéki halozat nyilvantartasdaba a vonali, a 1égvezetéki
ledgazasok, a légvezetékeknek Dbevezetdkabelei az egyes
tavkozl6iranyok is tartoznak, ,.irdnyszam”-mal rendelkeznek,
melyek a vasutvonalak szdmaival egyeznek meg. A légvezetéki
aramkorok un. torzskonyvi szammal birnak, mely harom
szamcsoportbdl all:  a) az els6 csoport egyszamjegyli, mely a
vezeték anyagara jellemzo, pl. 1-es 3 mm atmérdjii stakut takar, 2-
es a 2-es bronzot, a 3-as 3-s bronzot, és a 4-es a 7x1,35 mm vagy a
3x2,1 mm atméréjii sodrott alu-t jelenti; b) a masodik szamcsoport
két szamjegybdl all, amely a vonal torzskdnyvi szamat jelenti és
utal az aramkorre. A 01-50-ig szamok kéthuzalos jellegre, mig az
51-99 csoport az egyhuzalos aramkorre utal; ¢) a harmadik
szamcsoport a tavkozlési iranyt jelenti, mely harom szamjegybdl,
illetve betiis torésbdl all: tehat 1.-03.120/a. A jel6lés szerint ez az
dramkor staku vezetékbdl késziilt, és a Rékos-Ujszasz-Szolnok
vasutvonal 3. aramkére.

3.1 a [légvezetéki halozat leagazasai lehetnek a)
leagazokabeles, b) bevezetkabeles, €) csak vonalkabeles.

3.2 légvezetéki halozat leagazd kabelekkel, melyek
ugyancsak torzskonyvi szamot kapnak, melyek a kabel
keresztmetszetére utalnak. A szdmokat a létesités sorrendjében
allapitjdk meg az allomasra vonatkozéan. A torzskonyvi szam
harom szamcsoportbdl all: 1. az elsé szamcsoport betiijeles, mely
a kabel tipusara jellemzd, igy C csillagnégyes, D DM sodrasu, K
kombinalt, T taviré, L légvezeték, E egyéb, kiilonleges, pl.
erfsaramu vagy vonali tipus, helyi hasznalatra; 2. a masodik
csoport haromszamjegybdl all, mely a helyi és a ledgazo kabelnél
iranyonként 151-999 sorszamu lehet; 3. a harmadik szdmcsoport a
tavkozlGiranyt jeloli. Egy helyikabel torzskonyvi szdma, pl. C
152.020/b. A helyikabel csillagsodrast és Ajkan talalhato.
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A légvezetéki torzskonyv betétlapjat a II. tablazat tiinteti fel.

3.3 légvezetéki iranyrajzok az egyes vasuti tavkozlGiranyok
1égvezetéki oszlopsorainak és az azokon haladd vonalak szerelési
és egyéb adatait tartalmazza. Az irdnyrajzok csak egyes
igazgatosagi teriiletre szoritkoznak. Az iranyrajzokat az
igazgatosagi tavkozlési feliigyeletek készitik.
Az iranyrajz a III. tablazaton lathato. Tobbek kozott feltiintetést
nyer az oszlopsor nyomvonala, az oszlopképek, az eldbbi
tartalmazza a miitargyakat, szelvényszamokat, 0t és erGsaramu
keresztezddéseket stb. az oszlopképekre pedig felvienddk az egyes
aramkorok pozicioi szerinti elhelyezkedéstieket, az aramkorok
keresztezési pontjait.

A kabelekrdl iranyrajzot is kell vezetni, melyen az érparakra
utald elektromos adatokon til azok (CB, menetiranyito, tronk-
aramkor, egyéb kiiloncéluak) felhasznalasat is fel kell tiintetni.

4.2 kabelterhelési kimutatas készitend6 a kabel valamennyi
kifejtési helyén. A kimutatast az illetékes tavkozlési szakasz
késziti el. A kabelterhelési kimutatas egy példanya lathaté az V.
tablazat mutatja be, melyet mindig a kébelrendezon kell tartani.
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tablazaton lathato. Tobbek kozott
feltiintetést nyer az oszlopsor nyomvonala, az oszlopképek, az

Az iranyrajz a IIL

elobbi tartalmazza a mitargyakat, szelvényszamokat, Ut és
erGsaramu  keresztezGdéseket stb. az oszlopképekre pedig
felvienddk  az  egyes aramkorok  pozicidi szerinti
elhelyezkedéstieket, az aramkorok keresztezési pontjait.
KABELTERHELESI KINUTATAS
A kdbel torzsszama: Jzolg. hely:
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4 kabelhdlozat nyilvantartasa. A kabelhalozat kabeles iranyai
is irdanyszamokkal keriilnek jeldlésre. A nyilvantartdsi és
torzskonyvi szama harom csoportbol all.

4.1 vonal- és bevezetékabelek nyilvantartasa:

- az els6 csoport mindig V betiivel kezddik, mely a vonal sz
kezdd betiije, és a felhasznalasra utal;

- a masodik csoport szdma sorszamot jelent, igy 10-150;

- csoport a tavkozldirany szama, tehat egy torzskonyvi szam:
V.103.080, mely a Budapest-Miskolc vonalon talalhato. A
kéabeltorzskonyv betétlapja a I'V. tablazaton lathato.

A vonalkabelekr6l nyomvonalrajz készitendd, melyen
szerepelnek kabelaknak, kabelszekrények, tombcesatornak stb. a
régi kabelek nyomvonalat az igazgatosagi Tavkozlési feliigyeletnek
kell felvennie, mig 0j épités soran a kivitelezd adja at a pontositott
nyomvonalrajzot.

[PJ] [HL]
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A francia SNCF 25 kV-os vontatasi fesziiltséget javasol

A francia SNCF az o&tvenes évek elején széleskortikorii
vizsgélatokba, kisérletekbe kezdett az egyfazisi, 50 Hz
periddusszamtl  villamosvontatas kifejlesztése és bevezetése
témaéban. E kérdés tigyében - ez évben Lille-ben - nagyszabasu
konferenciat tartott, amelyen ismertette az eddigi tapasztalatait,
eredményeit és a  statikus  egyeniranyitoval  ellatott
villamosmozdonyait. Ezek a sikeres eredmények vezettek arra,
hogy a vontatasi rendszer névleges iizemfesziiltségét, és 25 kV
értékben rogzitse. Ezen a konferencian a MAV-ot Martinovich
Istvan képviselte, ahol a magyar kutatasok eredményeirdl szamolt
be.

Ennek a korszakalkoto korszerii-sitésnek ismeretében a hazai
villamos-mozdonygyarté ipar, és a MAV is szdmitasba vette a 16
kV-os vontatasi rendszernek 25 kV-ra valo fejlesztését, s igy
sziiletett meg a MAV és a Ganz Villmossagi Gyar kozotti fejlesztés
keretében a két szekunderfesziiltségii - 126/26,3/17,5 kV-0s -
transzformatornak kifejlesztése, mely tipus a kovetkezd évekre
lehetGséget biztosit az orszdgos 110 kV-os észak-nyugati
halozatrésznek a banhidai erémiivel egyiitt a 120 kV-os halozatra
valo attérésre. [MI1]

Informacio tovabbitasra alkalmas ilivegszalat talaltak fel

Az angol Narinder S. Kapany felfedezte az iivegfényvezet6t.
Kapany - John Tyndall angol fizikusnak még 1870-ben szert tett
felfedezésébol - indult ki, aki azt tapasztalta, hogy egy laminaris
vizsugarban halado6 fény, oldalra nem tud kilépni. Vagyis a viz és a

Kapany iivegrudakkal kezdett kisérleteket folytatni, s Tyndall
eredményére jutott. Megfigyelte, hogy a fény egyes
hullamvonulatainak egymashoz mért viszonya a tetszélegesen
hajlitott iivegridon valo athaladaskor sem vaéltozik. Azt tapasztalta,

levegd mas-mas torésmutatoval rendelkezik, igy teljes
visszaverddés keletkezik, ha a fény ezt a feliiletet olyan szogben éri,

ami kisebb a hatarszognél.
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Hirek a magyar vasutrol

® Januar 11-ével elkésziilt a vasiti villamos
vontatas miiszaki iranyairol sz616 eloterjesztés.
A ,Févonali villamos vontatas 50 periddusu
mozdonyainak kérdését meg kell oldani.
Mielobb el kell késziteni a Ward Leonard
rendszerli villamos mozdony protdtipusat....
majd a sorozatgyartasat”.

L] Februar 1-vel Tavkozlé és
Biztositoberendezési tiszti tanfolyam indult a
Luther utcaban. El6adok, tavkozlésbol: Balogh
Gy6z06, Szalontai Lajos, Székely Tamas,
Madarasz  Miklos, biztositoberendezés
részérél: Hajdi  Lajos, Dudok Gyula,
Szentkereszti Pal, Grof Jozsef stb.

® Marcius 6-an a minisztertanacs elfogadta a
vasit villamositasanak tervét. Megallapitottak,
hogy a Budapest-Hatvan kozotti vonalat még
kell villamositani, de azutan a Bp. Nyugati pu.-
Szolnok-i vonalat kell villamos vontatésra
kiépiteni. Ezt a megallapitast az Orszagos
Tervhivatal elutasitotta.

® Maircius 27. A  minisztertanacs
(kormanyiilés) hatarozatot hozott 37 db Ward-
Leonard - rendszerli villamosmozdony
beszerzésérol.

® Mijus 1-t61 a BHG, Beloinanisz
Hiradastechnikai Gyar 1 KW- kép-, és 400 W
os teljesitményli hangaddja el6szor proba,
majd 27-t61 kisérleti sugarzasban miisort ad.

® Maijus 15-én megkezdte miikodését a
hatvani Villamos Vonalfeliigyel6ség.

® Junius 28-an megalakult a Vasutak
Egyittmiikodési  Szervezete  (0SzZsD),
melyben helyet kaptak a tavkozlési, a

[rT]

biztositoberendezési és az energiaellatasi
tigyekkel foglalkozo bizottsagok is.

® Augusztus 14. Atadtak a Godolls-Hatvan
kozotti vonalkabelt a villamos vontatassal
kapcsolathan.

® Augusztus 17-én Budapest-Hatvan kozott a
felvették a villamosvontatas {izemét. Ezt
megelézen augusztus 14-én a Bp. Keleti pu
kabelrendezdje és Hatvan MAV
telefonkozpontja, illetve postaja kozott a
(vonal)-tavkabel, mely
7x4/0,9Cs+12x4/0,9DM+14x4/1,3DM,
keresztmetszetii: keriilt atmérésre és atadasra.
A kabel vasiti és postai felhasznalasu lett. A
vonal valamennyi allomasan a tavkabel
épitésével parhuzamosan a helyikabelek is
elkésziiltek. =

® November 4-én a szolnoki miisorszord
radidadot hajnalban szovjet pancélosok
elfoglaltak, és a Kossuth-adé misorat este 22
ora 8 perckor kezdte el sugarozni.

® December 14. Hatvan-Vamosgyork kozotti
20 km hosszu szakaszon elkészilt a
felsdvezetékhalozat és lizembe helyezésre is
keriilt.

® Az 1950-ben alakult kutaté bizottsag
javaslatai alapjan elkésziilt az els6 aluminium-
aluminium (alu-alu) vonalkabel az EVIG
cégnél. Budapest-Hatvan kozott, a vonal
villamositasa kapcsan, egy ko6z0s
felhasznalasa kabelt fektetett a MAV és a
Magyar Posta. =

® Ez ¢év végére mar valamennyi jelentdsebb
rendezopalyaudvarra (11 helyre)
radidado/vevo-berendezést  telepitettek  a
guritéi munkak megkonnyitésére.

jelenik meg. Tehet

hogy a beadott kép a rud gorbiiletei ellenére valtozatlan formaban
megteremtette a szaloptika alapjait.

® Szombathely-Tapolca k6zott BBO-3 tipusa
3 csatornas, vivofrekvencids atviteltechnikai
berendezést helyeztek tizembe.

® Celldomolk egy 100 vonalas 7D-PBX-, mig
Sopron-Déli egy 100 vonalas St. 7055 tipust
telefonkdzpontot kapott.

® A wvasit tobb szaz CB 555 tipus
tavbeszélokésziiléket rendelt.

CB 555 tipusu tavbeszélokésziilék

® A vasuti telefonhalozat az azt iizemben tartd
tavkozl6sok (telefonosok, radidsok)
szolidaritasanak koszonhetden éjjel-nappal,
korlatozas nélkiil a forradalom rendelkezésére
allt. =

® Hatvanban 200 vonalas 7D-PBX
telefonkozpontot szerelt a BHG. A kdzpont 50
periddusit  tronk-aramkorok - segitségével
tavvalasztasos kapcsolatba keriilt a Kerepesi
uti 1200 vonalas kozponttal. Ez az elsé
kozpont, amelyik nem allomas teriiletére
épitett épiiletbe keriilt elhelyezésre. Az
épiiletben lett kialakitva a tavkozlési goc.

® Bataszéken és Sopron Déli pu-on St. 7035-
0s 50 vonalas, Alsoorson St. 7011-es




alkdzpont 10 vonallal, Nagykanizsan és
Celldomolkén  100-100 vonalas 7D-PBX
szerelése tortént. Nagykanizsara a
Szombathelyen  lebontott  szerelvények,
keretek kertiltek tizembe.

® Szombathely és Tapolca kozé BBO-3
tipusjeli vivéaramu rendszer kertilt.

® Megkezdte miikodését a hatvani Villamos
Vonafeliigyel6ség. A  villamosmozdonyok
hidnya miatt a meglévok, csak tehervonatokat
vontatnak.

® Budapest Ferencvaros Nyugati rendezjét, a
tervek szerint, a Keleti rendez6hoz hasonloan,
korszerisitik. Itt is hidraulikus vaganyfék
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] Ny¢ékladhaza-Tiszapalkonya kozott
megkezdddott a az elsé AAP, aluminium erd,
aluminium kopenyli és pancélos vonalkabel
fektetése.

® AE.10958 12/1956/1183 Vonatjelentd
harangjelz6, jelzésatado és helyi tavbeszéld
berendezések feltjitasa és felszerelése a
Hegyeshalom-Szombathely, Szombathely-
Nagykanizsa, Sarvar-Zalabéri stb.
vonalrészeken.

® AF.13025  10/1956/6449 "TavkozIo és
harangjelz6 berendezések feltjitasa a Ms. ig. ter. 1.

r" megnevezésii hitel leszamolasa és miiszaki
feliilvizsgalasa.

Hirek a nagyvilagbél

® Marcius 19. A Bell Telephone
Laboratories-nal, J.H. Folker vezetésével,
elkésziilt az elsd tranzisztorokbol allo
szamitogép, melyet masodik generacios
szamitogépként neveznek.

® Eurdpa és Eszak-Amerika kozé lefektették a
TAT-1 jeli transzatlanti kabelt, amely
érnégyesenként egyidejiileg 36
telefondsszekottetést  biztosit 4  kHz-es
beszédcsatorna szélességgel.

® Henri de France megalkotta a SECAM,
Sequential Couleur a Memoire rendszeri
szines televizids rendszert.

bonyolitja le majd a kocsik rendezését.

Villamosvontatas Hatvanig

A KPM. 1. Vasuti Fosztadly MAV Vezérigazgatosag 7. C
osztalya javasolta a negyvenes évek végén - az egyébként a haborti
alatt megfogalmazott elveket -  hogy a miskolci vonalat
villamositsak. Ez azért 1atszott siirgdsnek, mivel a szallitasi igények
igencsak megndvekedtek, és a szénszallitdsok a gézvontatas részére
akadoztak.

A vonal villamositisa azonban késlekedett, mivel a fazis-
periodusvaltos  villamosmozdonyok  gyartdsa  nehétségekbe
iitkozott. De az istvantelki és a hatvani alallomasok épitése soran is
felléptek  problémak. E hibdk egy részét a hazai
villamoskésziilékeket gyartd iparnak a mérévaltoéi és egyéb
késziilékeinek hidnya, ¢és mindségi hidnyossdgai okoztak. A
legsulyosabb problémat a vontatasi fétranszformator rovidzarlati
biztonsaganak hianya idézte eld.

A tervezett nagyteljesitményli villamosmozdonyokra valo
tekintettel novelni kellett az aladllomasi transzformatorok
teljesitményét. igy keriilt megrendelésre 2 db 6 MVA teljesitméyii
126/17,2 kV fesziiltségattételii transzformator.

A hatvani aldllomasra szallitott transzformator az iizembe
helyezés alatt végzett vonalvégi zarlati proba soran, az istvantelki
transzformator pedig, néhany napos iizem utdn stlyosan
megsériiltek, és alkalmatlanna valtak az energia taplalasara. A
MAV és a Ganz Villamossagi Gyar szakemeberei stlyos gyértasi
hibakat allapitottak me. Kozben a 16 kV-os berendezésekben is
hibak fordultak eld, melyeket a jotallasi kotelezettségen beliil

azokat a gyartd ki is cserélt. Mindezek miatt a villamositas
bevezetése a hatvani vonalon egy évet cstszott.

A fels6vezetéki zarlatokat kovetd probakapcsolasokra a
fesziiltséget  1épésenként noveldé  takaréktranszformator is
alkalmatlannak bitonyult a lassu fokozatkapcsolasok miatt. A
szekunder-fesziiltségli kapcsoloberendezés kétszintes elrendezése
(megszakitd és kapcsolotér) a légnyomasos kapcsoloknal
gazdaségtalan és sziikségtelen volt. Lényegében csak az istvantelki
alallomasra, a Ganz Villamossagi Gyar altal szallitott [égnyomasos
megszakitok miatt keriilt sor a motoros hajtas helyett
légmikodtetésti szakaszolokra is, ami a nagynyomasu légellato-
berendezés  létesitése  és  iizemeltetése  miatt  szintén
gazdaséagtalannak bizonyult.

A sériilt 6 MVA teljesitményii fétranszformatort a GVGy és a
MAV kozétti megallapodas szerint kozos finanszirozéskeretében a
javitasukkal parhuzamosan tovabb fejleszetették.

A hibak kijavitasa utan valt lehetévé Hatvan allomasig a
villamosvontatas felvételére augusztus 17-én. A
villamosmozdonyok hidnya miatt azonban csak a tehervonatok
egyrészét  lehetett =~ Kand6-mozdonyokkal — vontatni. A
személyszallitd vonatok tovabbra is gdzvontatasti maradtak.

A vonalkéabel atadasa, f. évi augusztus 6.-an Hatvanig, a
villamosiizem felvételét megelézen egy nappal megtortént.
MI]

Uj tipusii vonalkabelek a MAV részére

Az 1932-es, illetve 1934-es hegyeshalmi vonal 16 kV-os
villamositasanal fektetett rézeri tav(vonal)kabel ota ez eddig,
tavolsagi és vonali jellegli igényeket kiszolgald vonali kabel -
kivéve az 1942-ben Hatvan-Tar kozott lefektetett 2x2/0,8
(tavbeszéld) + 8x1,0 (blokk) + 7x1,5 (tavird) keresztmetszetii kabel
- nem létesiilt.

Az 1950-ben alakult kutatdé bizottsag javaslatai alapjan
elkésziilt az elsd alu-alu (aluminium erli és aluminium képenyii)
vonalkabel az EVIG-ben. A bizottsag (MAV, Posta, KGM, EVIG)
tagjai olyan igényeket fogalmaztak meg, hogy a vonalkéabel(ek)
tipusa(i) a vasut specialis igényeit elégitsé(k) ki, akar tavkozlési
(hang-, vivéfrekvencias  stb.), akar  biztositoberendezési
(tavvezérlési, vonali jelzérendszer, sorompovezerlés)
szempontjabol. A kabel ugyan tavkabel lenne, de a vonali

biztositoberendezések kiszolgaldsa érdekében torténd néhany
szazméterenkénti kifejtés miatt (sorompd, térkdzjelzd), kombinalt
kabellé valt.A bizottsag a kabel(ek) kivitelére vonatkozo igényei
szerint az erek (a rézhiany miatt) aluminiumbdl késziiljenek papir-
kordell szigeteléssel, de felhaszndlds szempontjabol az atmérok
kiilonbozhetnek. A négyesek DM (Diesel-Horst Martin)-, illetve
csillagsodrasuak legyenek, mig az erésaramu befolyasolas ellen a
kabelkopeny 6lommal, de inkabb aluminiummal legyen védve. Ez
utobbi védétényezdje ugyanis nagysagrenddel jobb az 6loménal.

Végiil is a bizottsag négyféle keresztmetszet-tipust hatarozott
el: ,,A”jelli (A1, A2) 20 érnégyes felett, ,,B” jelii (Bi...5) 11-20
négyessel, ,,C” jelt (C1...4) 6-10 négyessel, ,,D” jelii (Dy,2) 1-5
négyessel. A tavkozlést kiszolgald erek atmérdje 1.2 és 1.4 mm,
mig a biztositoberendezési erek 1.8 mm atmérdjiiek lettek.



fel.

Az elhatarozott kabelek keresztmetszeteit a 1. tablazat tiinteti

Al.tablazat A, B, C, D jelii kabelei mellett feltiintetésre kertilt
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a ,Hatvani vonalkabel”, mely postai érnégyeseket is
tartalmaz. Ez a kabel in. ROP kabel, azaz az ér réz, a burkolatot
olom és a P pancélos védelmet jelent.
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wAl” tipus

] .A2" tipus
2x4/1,4 U+8x4/1,0 Acs+17x4/1,2 DM

7x4/1.4 U+18x4/1.2 KCs

wB3 " tipus
4x4/1,4 U+15x4/1,2 KCs

»B4” tipus
Tx4x1,4 CS,+5x4x1.8 CS,

. C2" tipus
1x4/1,4 U+ 8x4/1,2 KCs

. C3" tipus
1x4/1,4 U+9x4/1,2 KCs

» D2” tipus
4x4/1,2 KCs + 5x1/1,4 blokk

wBI1" tipus

7 wB2" tipus
2x4/1.4 U+4x4/1,0 Acs+10x4/1,2 DM

2x4/1,4 U+13x4/1,2 KCs

»BS” tipus

»C1” tipus
12x4x1.4 CS; +7x4x1,8 CS,

1x4/1,4 U+2x4/1,0 Acs + 6x4/1,2 DM
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. D1 tipus )
2x4/1,2 DM + 2x4/1,0 Acs

+C4” tipus
4x4x1.4 CS,;+3x4x1,8CS,

.. Hatvani vonalkdbel
7x4/0,9 Cs + 12x4/0,9 DM + 14x/1,3 DM

I. tablazat A MAV részére javasolt A, B, C, D jelii alu-alu vonalkabelek keresztmetszetei

[2€]



Kabeljelélések. A kabeleket a paramétereik alapjan
kiilonboztetik meg. A kabel 1ényeges adatait betiikkel és szamokkal
jellemzik, pl. TAPKASVM 12 x4 x 1.4 CS+7x4x 1.8 CSo =
Tavkabel,  Aluminiumvezetdji, Papirszigetelési, Kabel,
Aluminium kdpennyel (sajtolt sima), Vasszalag-pancéllal és kiilsé
Mianyagkopennyel, 12 db csillagsodrasu, 1,4 mm atmérdjii, 30
nF/km névleges lizemi kapacitast és 7 db csillagsodrasu, 1.8 mm
atmérdjli, 40 nF/km névleges tizemi kapacitasi sodrasi elemmel.
Helyikabelek koziil egynek a jeldlése: pl. HRQKAtQAhVQ
4x4x0.8, ahol H helyi, Q polietilén, t tekercselt alu-szalag, h
korkeresztmetszetii huzalpancél.

Kabelkeresztmetszet egy tavkozlokabel szerkezeti felépitését
a jeloléssel lehet jellemezni, pl. a MAV egyik vonalkabele:

TAPKASVM 12x4x14 CS; + 7x4x1.8 CSo = Tavkabel,
Aluminiumvezet6ji,  Papirszigetelésti,  Kabel,  Aluminium
kopennyel (sajtolt sima), Vasszalagpancéllal ¢és  kiilsd

Miuanyagkopennyel, 12 db csillagsodrast, 1.4 mm atmérdju, 30
nF/km névleges lizemi kapacitasu és 7 db csillagsodrasi, 1.8 mm
atmérdjl, 40 nF/km névleges lizemi kapacitasu sodrasi elemmel
késziil.

1954-re elhataroztatott, hogy a vasiit a nagy szénhianyra valod
tekintette]l meginditja a vonalak villamositasat. Az els6 1épésre a
Budapest-Hatvan k6zotti vonalszakaszt jelolték ki. A villamositas
elénye, hogy a tavkozlés és a biztositoberendezés korszerisitése, a
postai fenntartasu légvezetékeknek megsziintetése, és igy a
légvezetékes aramkoroknek a Dbiztonsagos vonalkdbelekbe vald
telepitése is megindulhat. A vonalkabel fektetésének elsé szakasza
1954-ben Bp. Keleti pu-G6dolls kozott keriilt izembe helyezésre,
mivel 1955. januar 3-4n mar e szakaszon villamos mozdonyok
kezdtek kozlekedni. A Godoll6-Hatvan kozotti szakaszon 1956.
augusztus ho elejére fektette le Posta a kabelt.

A lefektetett kabel tipusanak meghatarozasa problémas volt,
elsédlegesen, hogy milyen legyen a vonalkabel. Réz és 6lomhiany
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volt az orszagban. A kézenfekvé megoldast a Magyar Posta Ggy
gondolta megvalositani, hogy az 1905-ben Budapest-Hatvan kozott
lefektetett 27x1.7 mm ératmérdjii és 6lomburkolata tavirokabelt
felszedi és a réz és o6lom anyagbol készitteti el az uj kabelt.A
postasokkal sok vitat folytatva, a vonalkabel végiil is 33 érnégyest
tartalmaz. A kabellélekben DM sodrast érnégyesekbdl koriilvéve 7
érnégyesbdl allo csillagsodrast mag keriilt kialakitasra. Ezeket a
csillagnégyeseket a MAV kérte, elére latva a sokcsatornas
vivéarama rendszerek alkalmazasanak lehetGségeit, mig a postas
szakemberek még mindig a DM sodrasu atvitelben gondolkodtak.

A négyesek 88/50 és 22/9 mH-s terhelésiick lettek. A MAV a
nehéz terhelésti négyeseket kérte és kapta, mig a Posta a konny(i
terheléstieket, (a hatvanas években a sok érnégyes depupinozasra
keriilt, hogy a sokcsatornas vivéarami berendezések telepitésének
ne legyen akadalya).

Az els6 alu-alu vonalkéabel az EVIG kabelgyarban késziilt egy
magyar, a ,,Szentmartonyi-Ninausz-Heinrich”-féle szabadalom
alapjan. A kabellelket egy cs6behuzé szerkezettel huztak be az alu-
kdpenybe, igy 230 méter hosszi kabeleket tudtak elérni. (Késébb a
Ielekre a kopenyezést sajtoltak, igy 308 méterhosszu kéabeleket
lehetett késziteni. Elénye lett, hogy kevesebb kiiltéri munkat kell a
kébelekkel végezni. A MAV-nal alkalmazott B tipusa, rovid
kiosztasu pupin-szakaszok csévéi, minden harmadik kdotésbe
kertiltek, kivéve a kezd6 és végzodo félmezdket).

Az els6 Cl tipusu alu-alu vonalkabelt ez évben kezdték

fektetni Nyékladhaza-Tiszapalkonya kozé.
A 9.A osztdlyban Szalontai Lajos vezetésével megalakult egy
bizottsag a TBEF, és VAV szakértéivel (Tihanyi Frigyes, illetve
Katona Rezs6) és a MAV Vasittervez6 UV tervezéjével (Hadnagy
Karoly o.v), és megallapodtak, hogy kidolgozzak a kabelek
épitésével kapcsolatos ténykedéseket és elveket. [RM]
[SzL]

A vasuti tavkozléhalozat a forradalom szolgalataban

A vasti tavkozlohalozat mindenkor a
vonatforgalom éjjel-nappali lebonyolitasa
miatt, megallas nélkiili izemben biztositja
a telefonkapcsolatok felépitését. Igy volt ez
oktober végén is, amikor a forradalmi
események lezajlottak.

Az orszagos tavkozléhalozat
telefonkozpontjai a KTTH, azaz annak
utédja a MAV TF, Tavkozld Foénokség
feligyelete ala tartoztak. A KPM 1. Vasuti

Féosztaly, MAV Vezérigazgatosag
épiiletében  is  volt egy  automata
telefonkdzpont és egy, a tavolsagi

hivasokat  kapcsold,  kézikapcsolasos
tavolsagi valté. E valtora van kapcsolva
valamennyi vidéki igazgatdsagi tavolsagi
valtod, és néhany nagyobb vasuti csomdpont
valtdja is, pl. Zahony is. Mi t6bb volt egy
harmadik lehet6ség is a kapcsolatok
tartasara, mely nem volt mas, mint a
radiohalozat, amely még a telefonhaldzattol
is teljesen kiilon all6 volt. Ezeknek a
halézatoknak volt egy ,,jo tulajdonsaguk”,

hogy a postai nyilvanos telefonhal6zattal

ellentétben, ezeken nem  folytak
lehallgatasok. Ez utobbin a kozlemények,
ha a radiotaviraszok ugy akartdk,
mindenféle dokumentalas, tehat

visszakeresés, vagyis feleldsség nélkiil
johettek-mehettek. A Hell-rendszerii gépi
radiotaviron a kozleményeket lehallgatni
nem lehetett. SOt a tavirdszok mindenféle
hirt vagy a taviratok tartalmat is el tudtak
rejteni, még akkor is, ha valaki ott allt
mogottik. 24-én Radnéti Imre a fotavirasz
volt szolgalatban. Az eseményekrdl
tavirasz-tolvajnyelven tajékoztatta a tobbi
vidéki radoallomas taviraszait. Ezek a hirek
persze nem lettek dokumentélva. gy aztan
a vasutasok értesiilhettek, a forradalmi
torténésekr6l, amik Pesten vagy az
orszagban torténtek (a vasutasok jol
értesiiltek  voltak), vagy pl. a szovjet
csapatmozgasokrol. Ezek a hirek eljutottak
a forradalmi hatdésagok illetékeseihez is,
melyek a féosztalyi tavolsagi valton a

postai halézat felé lettek kapcsolva. Ilyen
volt oktdber utolsod napjai egyikén a Hell-
taviron kapott hir Zahonybdl, hogy
,,0zO0nlenek az oroszok. A tankokat szallito
teherkocsik sora gordiil be az orszagba. A
szovjetek megszalltak az allomasokat,
levaltottak a magyar forgalmi
személyzeteket és Ok iiltek be a helyiikre.
Megszakitottak a telefonkapcsolatokat, igy
most mar csak a radiohalozat é1”. Pesten a
radio-taviraszok a telefonkézpontosokkal, a
hirt azonnal tovabbitottak a Miiegyetemen
lévé Marian katonai parancsnoknak.
Egyébként a telefonkdzpont vezetdje Mikod
Sandor engedélyezte, illetve rendelte el az
ilyen és ehhez hasonld hirek tovabbitasat,
mivel 6 volt az orszagban 1év6 valamennyi
telefonkdzpontnak az elvi iranyitoja. A
forradalom leverése utan aztan Mikonak az
orszagot is el kellett hagynia.

Az egyetemi kapcsolat ,,Uborka”
fedonéven tortént. Egy Borka nevi
egyetemista viselte az uborka nevet. A



hallgaté édesapja kiilonben vasutas volt a
Nyugatiban.

A forradalom legy6zése utan aztan, a
tavolsagi  hivasokat  csak  vezetdi
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Hirek a magyar vasitrol

® December. A géptavirohalozaton feladott
taviratok jogosultsaganak meghatarozasara
rendeletet adott kozzé a vezérigazgatdsag,
mivel oktober-december honapokban sok
zavartkelté (az Gn. ellenforradalmat zavaro)
tavirat jelent meg a halozaton, ami nem
engedhetd meg.

® 107322/57. 1/3.A. rendelet szerint A 9.
Szakosztalyndl a 9.C Uzemgazdasagi osztaly
megsziint és a megalakult csoport kozvetleniil
a szakosztalyvezetd ala tartozik.

® A MAV beszerezte az els§ NDK-beli T. 51
tipusi  laprair6  tavgépiro-berendezéseket,
melyek a régi T.37 tipusu tavgépirokkal
megegyezoek.

®  Atadtik fenntartisra és iizemeltetésre
Nyékladhaza-Tiszapalkonya kozott az els6
aluminium erii és kopenyti C1 jelii vonalkabelt.
® Budapest-BTU és valamennyi vidéki
igazgatOsag, tovabba Miskolc-Hidasnémeti és
Miskolc-Banréve kozott BBO-3 tipusu 3-3
csatornas rendszert helyeztek iizembe, mig
Szombathely-Kisbér és Szombathely-Sopron-
Déli pu kozott pedig egy-egy NT-1 tipust
egycsatornas rendszert.

® Uzembe helyeztek egy 100 vonalas 7D-
PBX kozpontot Dombovarott, mig egy 100
vonalas St. 7055-6s kézpont Zahonyban.

® Valamennyi vidéki igazgatosag épiiletében
a korabban szerelt 5 vonalas kézikapcsolast
tavirovaltokat 30  vonalas  kapacitasu
kozpontokra cserélték ki.

® A KPM I/9.A osztaly felkérte a BME
Vezetékes Hiradastechnikai Tanszéket, hogy
dolgozza ki a MAV részére az automatikus
tavvalasztas megvalositasahoz  sziikséges
tanulmanyt és a tavolsagi kdzpont prototipusat.
=
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engedéllyel lehetett lebonyolitani. A
hivasokba valo befigyeléseket ekkortol egy
idére be is vezették. SOt irasbeli
utasitasokat is kiadtak a taviratok

® Megkezdték Hatvan-Fiizesabony kozotti
»A1” tipust, aluminium boritasi vonalkéabel
fektetését.

® A Budapesti Radiotechnikai Gyar (BRG)
megkezdte a MAV igényeinek megfelelé 160
kHz-es URH radiotelefonok gyartasat.

® A MAV t3bb T.68 tipusii tavgépirot szerzett
be a Siemenst6l.

® Az onmikodd térkozbiztositassal ellatott
vonalak elektromechanikus berendezésekkel
biztositott allomasain a karos és a tarcsas
jelzék helyett folyamatosan attérnek a
fényjelzokre, valamint a régi Rank-szekrényes
irodai berendezéseket villamosfiigg6ségekkel
felépitett berendezésekre cserélik.

® Nyékladhaza-Tiszapalkonya kozott befe-
jez6dott az elsé aluminium er(i €s kdopenyi,
,,C1” keresztmetszetii vonalkabel épitése.

® A légvezetékes tavolsagi tavbeszélo-
aramkorok, és  vivéarami  rendszerek
alaparamkoreire - ideiglenes megoldassal
rézhéju, 3.1 mm atmérdjliacélhuzalokat, azaz
stakut - alkalmaz a MAV.

® Az eddig hasznalt 2 mm atmérdji
legvezeték helyett - réztakarékossag miatt-
7x1 és 7x1.5 mm atmér6jii aluminium
sodronyokat hasznal a vasut.

® A MAV és a hazai villamosmozdonyt
gyartok dontése, hogy az egyfazisu, valtakozd
aramu villamos vontatds mozdonyait 25 kV
fesziiltségre fejlesztik és gyartjak.

® A BRG, Budapesti Radiotechnikai Gyar
megkezdte a MAV igényeinek megfelelé 160
MHz-es URH telefonok gyartasat.

Hirek a nagyvilagbél

® Januar honapban a Magyar Posta a 89,20
MHz-es frekvencian kisérleti sugarzasba
kezdett egy 1 KW teljesitményti URH-FM

feladaséhoz a jogosultsag meghatarozasara,
vagyis csak  vezetballasban  1évok
alairasaval lehetett taviratot feladni.  [SzT]

(ultrarévidhullamu-frekvenciamodulalt) ado-
val.

® Azels6 TV adast a Népstadionban rendezett
Husvéti  Labdarugd Tornardl egy Pye
gyartmanyt kozvetité kocsi segitségével
adtak.

® 7A-2 keretekbdl Pesterzsébet is kapott egy
3200 allomaskapacitasi mellék-kozpontot,
melyet ideiglenesen a Jozsef-kdzpontra
kapcsolnak.

® A Magyar Posta uj csillapitaskiosztasi
atviteli terve szerint két tavoli elofizetd kozott
a szakaszcsillapitasok a kovetkezk: — a)
tavbeszélokésziilek adas 0.15 Np (1,35 dB),
vétel 0.04 Np (0.35 dB), b) késziilék kdzpont
kozotti  csillapitas 1 Np (8 dB), «¢) a
négyhuzalos szakasz 0.45 Np (7 dB), vagyis a
teljes szakasz maximum 3.6 Np (32.5 dB).

® Franciaorszagban kidolgoztak a SECAM
(Systéme  Electronique  Couleur  Avec
Mémoire) szines televizios rendszert.

® Svédorszagban elindult az elsé mobil
telefonrendszer az MTA, Mobile
TelephoneSystem A. mobil késziilék stlya 40
kg.

® A HTE, Hiradastechnikai Egyesiiletben
megsziiletett a Puskas Tivadar dij alapito
levele.

® A Magyar Népkoztarsasag Elnoki Tanacsa
a 26/1957 sz. torvényerejii rendeletével
elfogadta az 1952. december 22-én, Buenos
Aires-ben  jovahagyott 1)  nemzetkozi
egyezményt, amely taglalja a szabalyzatokat
(tavird-, tavbeszélo-, radid-, radiopotld), a
nemzetk6zi szervezetek kozotti kapcsolatokat,
tavkozl6-berendezések és utak létesitését,
lizemeltetését allami taviratok,
tavbeszélgetések elsdségét, a radidfrekvenciak
észszerli felhasznalasat stb., melyet a
vasutaknak is be kell tartaniuk. =

A tavbeszél6-tavvalasztérendszer lehetésége a MAV-nal

A KPM I/9.A osztily - f. évi
szerzGdést

130.187/1957.1 alatt -
VezetékesHiradastechnikai Tanszékkel,
megkotott  szerzédésben foglaltak
tavvalasztassal

december hoé 24-én

kotott  a
hogy dolgozza ki a
alapjan

kapcsolatos problémakat taglaldo tanulmanyt,

BME

az automatikus

Az elsé iilésen a BME részérdl dr. Kozma Lészl6, dr. Vagho
Arthur professzorok, Gal Jozsef docens, mig a MAV t1észérdl
Csaszar Eré osztalyvezetd, Szalontai Lajos csoportvezetd és Kiss
Laszl6 mérnok jelentek meg.

A MAV képviselsi vallaltak, hogy jov6 évi januar végén

feltételeket, terveket.

Kérték tovabba, hogy egy laboratériumi modellt, majd
prototipuskdzpont-rendszert (hdrom igazgatosag kozott) is
épitsenek meg.

atadjak a vasuti tavkozlhaldzatra vonatkozo adatokat (7D-PBX
lég-, ¢és kabelvezetékek, kozpontok kozotti jelzésatviteli
lehetéségeket, a MAV részérd] késziilt fejlesztési terveket stb.) un.
IRANYELVEK forméjaban. Az “Iranyelvek” a VI. Mellékletek és
Tablazatok fejezetben a VI/4.e-10. pontjaban megtalalhato. [PJ]
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Buenos Aires-i tavkozlésrol szolé egyezmény

Az 1952-es egyezménybdl a fontosabbak:
Tavkozlés:  jelnek, jelzéseknek, irasnak,
képnek, hangnak vagy barmely természetii
egyéb kozleménynek vezetéken, radion,
optikai uton, vagy egyéb elektromagneses
rendszerben vald tovabbitdsa, adas, vagy
vétele.

Taviro: irott szovegnek megfeleld jelekkel
torténd tovabbitasat biztosito
tavkozlorendszer. -

1958

Hirek a magyar vasitrol

® Januiar 1-vel Budapesten, a TBKE-bdl
TFF, Tavkozlési Fenntartasi Fénokség, illetve
Jobbparti- és Balparti Biztositoberendezési
Fénokségek alakultak.

® Februiar 11-én egyezség sziletett
légvezetékes iigyekben a MAV és a Posta
kozott. =

® Majus honapban befejez6dott a Bp. Déli
pu—Bp. Kelenfold pu. kozotti masodik
vagany  ¢épitése, ¢és Bp. Déli  pu.
vaganyhalozatanak  korszeriisitése. Ennek
keretében meghosszabbitottak az érkezd és
induld vaganyokat. Tovabba a palyaudvart
ellattak mechanikus valtoallitasu, és fényjelzs
nyomdgombos irodai késziilékkel.

® Majusban elkésziilt a Budapest Déli
palyaudvar és Budapest Kelenfold palyaudvar
kozotti masodik vagany, valamint a Déli
vaganyhaldzatanak a korszerisitése. Az érkezd
és az induld vaganyokat meghosszabbitottak.
A vaganyhalozatot ellattak  mechanikus
valtoallitasu, fényjelzés nyomdgombos irodai
rendelkez6 késziilékkel.

® 107322/57 1/13.A A 9. Szakosztalyon
megsziint a 9.C Tavkozlo és
Biztositoberendezési Tervosztaly, és mint
csoport, a szakosztalyvezetés ala Kkeriilt
beosztasra.

® A 122021/58.1/9. sz.-on megjelent a T.2
Utasitds, amely a tavkozld-berendezések
telepitésére és tervezésére ad megfeleld
eligazitast.

® A 9.A osztaly a BME részére atadta a
tavvalasztassal kapcsolatos
IRANYELVEKET a Bp.-i Miiszaki Egyetem
részére.

® A légvezetékes oszlopsorok vezetékeinek
felujitasanal, a rézhidny miatt, a tavolsagi és
kozéptava aramkorok részére staku
®Megjelentek az allomasokon a forgalmi
szolgalat céljait kiszolgalo forgalmi asztalok.
=

Tavbeszéld:  beszédnek vagy bizonyos
eseekben egyéb hangnak a tovabbitasa
céljabol 1étesitett tavkozlérendszer.
Tavirat:  Taviron tovabbitando irasbeli
kozlemény. Ez a forgalom ellenkezd
megjelolés hianyaban a radiotaviratot is
magaban foglalja.

Radiokézlés: Hertz-hullamok segitségével
torténd mindenféle tavkozlés.
Hertz-hullamok: Elektromagneses
hullamok, amelyek frekvenciaja 10 kc/s és
3000000 Mc/s kozott van.

® (bimetal) vezetékek hasznalatat irta elé a
KPM 1. Vasuti Féosztaly 9. A osztalya
(133085/58. 9.A). =

® Rendelet sziletett a hosszihullamu-
radidhalozat megsziintetésére. —

® A MAYV adatfeldolgozés gépparkja az 1951-
hez képest ugyancsak szovjet CAM
négyzetlyukas, de mar 80 oszlopos gépekkel
béviilt, melyeknél az elektromos aram mar
nemcsak a motorok meghajtasat latja el, hanem
a kiils6 programvezérlést is.

® Valamennyi igazgatdsagi székhelyen a régi
15 vonalas kézikapcsolasti tavirokozpont
cseréjeként lizembe helyeztek egy-egy 30
vonalas, de wugyancsak kézikapcsolasu
tavirokozpontot.

® Kaposvar allomason egy 100 vonalas 7D-
PBX telefonkdzpontot adott at a MAV részére
a BHG.

® Atadtak iizemeltetésre Miskolc-Banréve
kozotti BSO-3, mig Pécs-Bataszék és
Szombathely-Veszprém-kiilsg allomas kozott
az Osszesen 3-3 tavbeszélocsatornat ado NTI,
NT2, NT3 vivéaramu rendszereket.

® Piispokladany-Szeghalom kozott, a nagyon
rossz allapott légvezetékek helyett, 11x2/0.8-
as rézerli és lenburkolatu légkabelt épitettek
47000 m hosszban.

® A forgalmi szolgalat altal vezetett
feljegyzések szamanak csokkentése érdekében
a 9. A osztaly, kisérleteket végeztet magneses
hangrogzitokkel (magnetofon) a
tavbeszélokkel folytatott  beszélgetések
(engedélykeérés, valtoallito-kozpontokkal stb.)
rogzitésére.

® 200 vonallal bgvitették a BTU, Budai
Tavkézlési Uzem 7D-PBX telefon-kézpontjat.

® Veszprém-kiilsé 100, Komarom 100,
Berente 100 vonalas alkozpontot kapott, mig
Kaposvarott 100 vonalas 7FD-PBX kdzpontot
szerelta BHG.

® Elkésziilt a BTU, a Budai Tavkozlési Uzem
éplilete. =

Radiocelektromossag: A Hertz-hullamok

hasznalatara ~ megallapitott  altalanos
fogalom (a megfeleld jelzo:
Radidelektromos).

Karos zavaras: minden olyan sugarzas
vagy indukcio, amely valamely
radionavigacios vagy biztonsagi szolgalat
mikodését veszélyezteti, vagy amely
ismételten zavar, vagy megszakit egy
Rédidszabalyzatnak megfeleléen miikodo
radidszolgalatot. [HL]

Hirek mas vasutakrol

® Julius 1-én a MAV keretébél kivalva
megalakult a MAV HEV (Budapesti Helyi
Erdekii Vasut vallalat).

Hirek a nagyvilagbdl

® Marcius 1-t61 egy NDK gyartmanya 30
KW teljesitményii adoval megkezd6dott
véglegesen a TV misorszoras. Az él6
misorokat a Szabadsag téri Tozsdepalotabol
adjak.

® Szeptember 12. Jack Kilby létrehozta az
els6 integralt aramkort, mely 7/16x1/16 inch
méretl aramkor galvan alapi és egy
tranzisztort és néhany passziv elemet
tartalmaz. Elkészitették az integralt aramkorok
0j formajat. =

® December 18-an palyara alt az elsd
tavkozlési mithold, a SCORE.

® A szocialista orszagok a 66-73 MHz-es
OIRT frekvenciasavot fogadtadk el URH-FM
adasok sugarzasara a Magyar Posta tiltakozasa
ellenére.

®  Megjelent a BHG, Budapesti
Hiradastechnikai Gyar az STB
alkdzpontcsaladdal, melyet a régi St 7000-es
csaladbol fejlesztette ki.. A MAV elhatarozta,
hogy ilyen alkézpontokkal is fejleszteni fogja
a vasut tavbeszél6-halozatat.

® C.H. Townes és A.L. Schawlow optikai
lézert (Light Amplification by Stimulated
Emission of Radiation) fejlesztettek ki, hogy
mikrohullamok helyett erdsitett optikai fényt
sugarozzanak ki. A lathato fény hullamhossza,
mintegy tized része a mikrohullaménak. A
1ézerrezonator, amiben az erdsités torténik,
csak néhany milliméter. Fény esetében
ugyanez csak tizezred mm. A kutatok gy
gondoltdk, hogy egy tiikrositett végekkel
ellatott, hosszabb atlatszo rudat alkalmaznak,
amiben a fényhullamok ide.oda vandorolnak
mindaddig, amig o6l nem erésodnek annyira,
hogy a rud egyik végén a féligatereszté tiikron
kerseztiil 1ézersugarként kitorjenek.
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Egyezség légvezetékes iigyekben a MAYV és a Magyar Posta kozott

Februar 11-én egy jelentés sziiletett a KPM 1. és IV.
Fdosztalyok miniszterhelyettesei szamara. A jelentés tartalmazza
azon 24 légvezetékes iranynak, mintegy 1000
nyomvonalkilométerét, amelyeket a Posta a MAV részére kisérleti
fenntartasra atad.

Szerzédéseket, a vasutmentén épiilo tavirdoszlopsorokrol,
még a mult szazad kdzepén, a vastitvonalak épitésénél alkalmazott
eljarasokrol, mar kotottek. Ezeket a szerzédéseket 1877-ben a
23368/1877. sz. ,Egyezmény”-ben egységesitették. Ennek
értelmében a tulajdonos koteles a palyamentén elhelyezett
oszlopokon allami tavirovezetékek részére helyet biztositani. A
vezetékek tamszerkezetei (szigeteldk, fa- vagy fémtartok) az allam
tulajdonaba keriilnek. Az allami igazgatds egy ideig az izleti
vezetékek feliigyeletét, karbantartasat és tizemét koteles biztositani.
Egy id6 utan azonban, feliigyeleti és karbantartasi dijat koteles
fizetni. Az egyezmény értelmében, mivel a vezetékek a vastutvonal
mentén vannak, sok helyen vasuti tulajdonuak és ezért a posta
részére karbantartasi dijat kell fizetni. gy pl. az 1956. évi adatok

alapjan a MAV tulajdont 62794 huzalkilométer vezetékért, tbb
mint 16 mFt, a 4660 huzalkilométer bérelt vezetékért pedig 1,5 mFt
bérleti dijat fizetett a MAV, amelyek aztan, a MAV-Posta kozotti
trakcios” targyaldsok soran kertiltek, keriilnek kiegyenlitésre.

A MAV mar 1940-ben szorgalmazta, hogy a vasiti tulajdont
vezetékek fenntartasat a postatol sajat fenntartasba atvenné. Ez a
kivansag az M.855/1957. Januari utasitasban latszott megvaldsulni.
A két Foosztaly, Vezérigazgatdosag megegyezése alapjan,
november 1-én létrehozott bizottsag, 1958. februar 11-re allapodott
meg a 24 vonalszakasz els6 1000 km-es tavirdoszlopsoranak a
MAV részére valo atadésara. Az irdnyok megfelelé fenntartasa
esetén tovabbi iranyok atvételére keriilhet sor. A MAV bizik abban,
hogy a koltségei igy csokkenni fognak. Erre bizonyiték lett, hogy a
MAV ha feltjitja az oszlopsorokat, akkor is kevesebb koltségei
lesznek mint eddig, Ld. a Melléklet-ben a légvezetékeknél.

A megallapodast tartalmazé szerz6dést a Posta részérél Dolle
Attila, mig a MAV részérél Szalontai Lajos készitették elé.  [PJ]

Elkésziilt a BTU, a Budai Tavkozlési Uzem épiilete

Még 1953-54-re a vezérigazgatosag épiiletébe 3 csatornas
berendezéseket szereltek fel, hogy a vidéki igazgatosagokkal
kozvetlen kapcsolat 1étesiiljon. A berendezések elhelyezése
helységhiany miatt problémakat vetett fel. Fokozta a problémakat
az is, hogy a tavirokdzponthoz kapcsolddo atvivé-berendezések
szintén az épiiletben helyezkedtek el.

A tavbeszéld-, a taviroforgalom egyre novekedett, de
bovitésrol az épiiletben, még gondolni sem lehetett.

Szalontai Lajos a palyasoknal eljarva teriiletet kapott a Bp.
Déli pu és a Bp. Kelenfoldi pu kozott, az alagutnal az Alsohegy
utcaban. Igy lehetdvé valt a bévités lehetSsége, nemcsak a
vivéaramuberendezések elhelyezésére és bovitésére, hanem hely
juthat a Balogh Gy6z6 altal elképzelt orszagos tavirohalozat
kozpontjanak, valamint a tavbeszéldhalozat esetleges tavvalaszto-
halézat f6kozpontjanak az elhelyezésére is.

Az épiilet épitését a legmagasabb kordk is tamogattak, igy
elkésziilhetettt a BTU, Budai Tavkozlési Uzem épiilete a XI.
Keriilet Alsdhegy utcaban a Bp. Déli pu alagutjanak bejarata
mellett. Teljesiilt Szalontai Lajos titkos vagya is, hogy az épiilet oly
nagyra sikeredjen, hogy a Tavkozlési Fenntartasi Fonokség is
helyet kapjon benne.

Az épiilet még el sem késziilt, nem keriilt még atadasra, de a
hogy a vezérigazgatosagi épiiletben 1évé BSO-3 és a BBO-3 tipusu
berendezések atszerelése megkezdddott. St sikeriilt beszerezni
mar elektroncséves BTO % tipusu légvezetékes vivéaramu
berendezéseket is. Ezek mar a 3 tavbeszélocsatorna mellett 4
tavirocsatornaval is rendelkeztek. Elonye a berendezésnek, hogy
rendelkezik a 300-3400 Hz-es beszédsavja feletti kiilon 3825 Hz-es
jelz6csatornaval, mely mar esetleg automatikus kapcsolatra is
képessé teszi a rendszert.

Szalontai egy 400 vonalas 7D-PBX telefonkdzpontot rendelt
a BHG-t6l, hogy a Budai oldal allomasait is lehessen ellatni

1. kép BTU, Budai Tavkozlési Uzemnek az épiilete a XI. keriilet
Alsohegy u 19-ben [PJ]

telefonhalozattal. Utobbi szerelése mar mult évben meg is
kezd6dott az épiiletben. Ezek tartjak majd a kapcsolatot a vidéki
igazgatosagokkal is. Helyet biztositottak azonban az esetleges
ujabb, korszerlibb atviteltechnikai berendezéseknek is.

A keleti orszagrész felol érkez6 BBO-3 berendezések részére
a Postatol kellett kabelérparokat bérelni.

Az emeleten az Aatviteltechnikai berendezések, és a
tavirokdzpont részére fenntartott helyiségek, valamint irodak
szobai, mig a foldszinten a telefonkdzpont, tovabba a kabelrendez6
helyiségei talalhatok. A kdzépont akkumulatora a pincében kapott
helyet.

Az épiilet épitésének torténetéhez hozza tartozik, hogy
amikor az épiilet alapjait kijelolték, valamilyen okbdl (???, lehet,
hogy sokaig tartott az atadas utani tinnepség) a terveket forditva
tették az asztalra, és igy a bejarat a vaganyok felé keriilt, és az utca
iranyaba Un. s6hajok-hidjat kellett épiteni. Az épiilet udvar feloli
oldala lathato az 1. képen. [PJ]
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Megjelentek a forgalmi asztalok az allomasokon

A téren legfontosabb a kiils6téri bemondohely 1étesitése. A
kiils6téri bemondodhely az allomasi iranyitd hangrendszernél, ha
van ilyen, a tolatasi munkakkal érintett teriilet megfeleld pontjain
(valtokorzet, sorompok, jelzék stb.) peronokon elhelyezett
szerelvények, amelyek lehetdvé teszik az értekezést a forgalmi
szolgalattevével. Egyes helyeken vilagitasi oszlopra, kiilon allo
csGoszlopra, falra a (kiilsétéri szekrénybe) szerelik fel.

A kiils6téren a csdoszlopokban elhelyezett kézibeszélok (1d.
az 1. abrat) vonalai, a forgalmi iroddban a rendelkez6-kapcsolon
végzddnek. A kiils6téri bemonddoszlop a tolatdsi munkakkal
érintett allomasi munkateriileten vagy a peronokon, tovabba a nyilt
vonal meghatarozott  pontjain, tavkozlési  szerelvények
elhelyezésére szolgald acélcsd oszlop. Alsé részében helyezheto el
a csatlakozo kabel végelzardja, a felsé - ajtoval zarhatd - részén
kialakitott szerelvényhelyekrea telefon.

Nagyobb allomésokon a forgalmi szolgalattevok asztalan tigy
a vonali-, mint az allomasi helyikorzetek tavbeszél6-aramkoreinek
telefonkésziilékei egyre nagyobb szamban jelentek meg, amelyek a
szolgalattevoket a kezelés szempontjabol igencsak zavarjak (pl.
melyik késziilék csengdje csordg?)

i
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1. abra Csé6oszlopban kézibeszélo [RM]

A KPM 1/9. A osztily (Pinczés Jend) iranyitasaval, a TBEF-en
(Floderer Gusztav), kialakitottak olyan rendelkezé kapcsolot,
melynek jelfogds aramkoreit is egy Un. forgalmi asztalban
egyesitettek. Az LB, a félautomatikus ¢és automatikus CB, Western-
és Siemens-rendszer(i szelektivhivasra berendezett tarsas-
(omnibus)vonalak egy kozos, de kisméretli lampakijelzésii
kezeldkésziilékre futnak.

Tovabba megfeleld hely lett kialakitva a szolgalattevd irasos
feladatainak elvégzésére is. fgy keriilt kialakitasra harom féle (10,
18, 30 LB, CB, CBT /helyi teleptaplalast/ aramkor nagysagu)
forgalmi rendelkezékapcsold az FRK.

A forgalmi asztal protétipusa, ez évben késziilt el, mely a
kezelokészletével lehetévé teszi tehat a forgalmi irodaba befutd
helyi és tavolsagi tavbeszélovonalak kozds késziilékkel valo
kezelését.

A kezel6készlet nézetét az egyes nyomdgombokkal, a
lampakkal, a kapcsolokulccsal, a hangszoroval, a szamtarcsaval, a

mikrofonnal stb. a 4. dbra mutatja. [RM]
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2.4bra Az FRK kezel6készlete a forgalmi asztalban [RM]

Staku (bimetal) vezetékek a vivofrekvencias-rendszerek részére

Az 1958-as esztendd, nem beszélve az azt megel6z6 évekrdl, a
vasut igen rosszul allt a 1égvezetékek tekintetében. Mar a habort
elétt sem volt elegendd rézalapanyagu vezeték, hanem csak a
szazadfordulo kornyékén épitett vasvezetékekre timaszkodhatott.

~0,2mm

Acél

Keményréz

3.4bra Staku-(bimetal) vezeték

A rézalapu vezeték lett volna a legjobb, de az nem volt. Illetve
- szerencsére - néhany helyen, a nagytavolsagu hangfrekvencias
Atvételnél elsd csoportba tartozott a 8 ohm/km-nél nem nagyobb
ellenallast vezeték. Az ennél nagyobb értékek mar a mindség
romlasat jelentették. Els6 osztalyt vezeték az Angliabol beszerzett

15-20 km hosszi vezeték volt, de tobbet mar beszerezni nem
lehetett, csak minta lett belGle.

4.4abra A staku-vezeték
keresztezése az oszlopon [RM]



telefo-nalas, taviratozas részére allt rendelkezésre 2 vagy 3 mm
4tmér6jli bronzvezeték. Am, de Gij beszerzésére nem volt lehetdség.
Szerencsére a magyar ipar vallalkozott a gyartasra. A
kezdetleges gépek azonban nem a legjobb mindséget tudtak
eléallitani. Sok helyen a réz kopeny egyenetlen vagy elvalik a
magtol, s igy az acél rozsdasodasa gyorsan megkezdédik. Pedig a
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jol gyartott vezetékek a vivofrekvencias atvitel részére megfeleldek
lennének, mivel a hangfrekvencianal magyasabb frekvencidk a
vezeték kiilsé réz burkolatan haladnak, 1d. skin-hatast (b6r-hatast).

Két stakuvezeték csak oszlopon kotheté Ossze, mégpedig
pozicidcserével, 1d. a 4. dbran.

[RM] [SzL]

Megsziintetésre itélték a MAV hosszihullami-radiohalozatat

A hossztihullamua-radiohalozat meg-épitésére 1941-ben adott
engedélyt a Magyar kir. Posta, de mar 1940. december 1-én
megkezdték a halozat épitését. A radiotaviro-halozatra azért volt
sziikség, mert nagyon megndvekedett az orszag belso- és katonai
szallitasaa, valamint az iizleti taviratok szama az orszag teriileti
novekedése miatt. A haldzatba a német Telefunken és Lorenz-féle
radiodok, illetve Autophon-féle vevok kerdltek.

A habort szele azonban a haldzatot romba dontdtte. A radiokat
vagy leszerelték, vagy Osszetorték, avagy idegen orszag
tulajdonaba keriilt stb. Jellemzd volt erre a mosonmagyarovari
példa, ahol a szovjetek az 6sszecsomagolt berendezéseket ,,malinki
robot”-ra hivatkozva kidobaltattak a teherkocsibol. Ezek azonban
szerencsésen megusztdk e fényes kalandot. Vagy még
megemlithetd Koteles Sandor esete, hogy a bécsi roncstelepen
szedett Ossze radiokat és alkatrészeket.

E lelkes, a szakmajukat és munkajukat szeret6 szakemberekkel
kezdte meg a vasut a hosszuhullamu radiohalézat 0jjaépitését,
felhasznalva az elOkeriilt eredeti, és a magyar piacon talalhatod
egy¢éb, mas gyartmanyu hasonlé berendezésekkel.

Az egyes radiok tizembe helyezésének célja - a szakemberek
szerint - hogy jo és biztos kapcsolat j6jjon 1étre az igazgatdsag és
az lizletvezetoségek kozott, mivel a haborti a vasut tavkozlo-
1égvezeték-halozatat 90%-ban tonkre tette (haborts koriilmények,
lakossagi lopasok stb.).

A MAV vezetdi, - koztik Vargha Laszlo elnok, aki késébb
koncepcids per dldozata lett - még 1945-46-ban felismerték a tavkozlés
sziikségességét, és benne a radidtechnika fontossagat a hatalmas
vszeteségeket szenvedett vasit rendbetétele érdekében, kiilon radids
csoportot hozattak létre, hogy a megsemmisiilt radidhaldzatot hozzak
rendbe, és ha lehet bovitsék azt. A halozat teljes felépitésével Baratfalvi
Ottot, Koteles Sandort, Kiisztel Richardot, majd Balogh Gy6z6t biztak
meg. Késébb 1949. marcius 15-ével a teljes MAV szervezeti atalakitasaval
egyetemben, megalakult a KTTH, K6zponti Taviré és Tavbeszélé Hivatal,
melynek vezetdje Koteles Sandor lett, és benne egy radidlaboratorium,
melynek feladatdul a KTTH egyéb feladatai mellett a kovetkezoket irtak
elo: ...

16. Valamennyi allamvasuti radiotaviro-berendezés karbantartasa,
beleértve az aramszolgaltato és antennaberendezéseket is.

17. Uj vasuti radioallomasok létesitése és a meglévok athelyezése.

18. Utastdjékoztatdo és egyéb vasuti hangerdsitd berendezések
létesitése és miiszaki feliigyelete.

19. Radio6- és hanger6sitd berendezések karbantartasaval kapcsolatos
villamos mérések és laboratoriumi munkak végzése.

A halézat ujratelepitése a régi radioberendezések fellelésével,
felujitasaval és lizembe helyezésével kezdddott. Az elsd tavirdadllomas
természetesen a MAV Igazgatosagé lett, majd az iizletigazgatosagok
kovetkeztek. Azonban a Telefunken AS33 vagy a Lorenz 200-féle
berendezések hidnya miatt, 1j berendezések utan kellett nézni az orszag
piacan.

A MAV-nil jelentkeztek is cégek a berendezéseikkel, igy pl. a
Siemens gyar mémakei altal 1étrehozott GVSz, Gép és Villamossagi
Szovetkezet a GVSz-féle berendezéssel. Vagy a honvédség a FUG 10 és

16 tipust berendezésekkel, avagy a Siemens egy hajovevd-radioval,
tovabba megjelent még a magyar honvédségi habortis R7, valamint az RS0
habort utani honvédségi radioberendezés.

ADOK:

GVSz addberendezés, amely eredetileg mas célra tortént fejlesztés
eredménye volt, de a tervezék, Vidareny mémok vezetésével, a MAV
részére alkalmassa tették, vagyis az eredeti hosszahulldmui rendszerbe
illesztették. A radio egy hatalmas haromajtos szekrény nagysagu volt. Két
oldalso részen volt egyrészt a 100 kHz...1 MHz tartomanyban dolgozé 500
W kimendteljesitményti hosszahullamu-berendezés, a masik oldalén volt
az 1..5 MHz savot atfogd rovidhullama ado. Kozépen helyezték el a
taprészt, mely mindkét oldal ellatasara szolgalt.

Mindkét adéegység az AS33 addban is alkalmazott Telefunken
gyartmanyu RS384-, késdbb a Tungsram OS450 tipusi adocsovel
miikodott. Az egyeniranyitas higanygéz-csovekkel tortént. Ezek sokkal
iizembiztosabbnak bizonyultak, mint a szelén egyeniranyitok, annak
ellenére, hogy a higanygdz-elektroncsdvek élettartama korlatozott volt.

Mindkét add (hosszr és rovid) az Al iizemmodon kiviil az A2
hangzo6- és A3 beszédiizemre alkalmas volt, de a vasat utdbbi kett6t
tovabbra sem alkalmazhatta.

AMAYV a révidhullamu részt nem hasznélta,

adaptalta a vashtiizem részére. Az eredeti berendezést repiilégépen
alkalmaztak tobb géptipuson is, legfoképpen nagy, éjszakai utanpotlast
vive nagy vitorlazd gépeken. Az egész addegység egy kb. 230 mm
oldalhosszusagu kockaba volt bestiritve.

Ebben helyezkedett el 3 db RL12P35 Wermacht-tipust elektroncso.
Egyik volt az oszcillator csdve, mig kettd pedig a végteljesitményt adta. Az
eredeti késziilék 60-70 W kimenételjesitmény(i volt. Ezt a radidlaborban
sikeriilt 80-90 W teljesitményre allitani. Nagyon tizembiztos berendezés
volt. A kb. 4-500 V-os anodfesziiltséget egy kiilon MAV altal konstrualt
elektroncsoves taprész biztositotta. Hullamhossztartomanya 300...600
kHz volt. Tartozott hozza egy antennahangol6 egység, mely a repiilogép
tavolabbi részében foglalt helyet, méghozza az antennacsatlakozas
komyezetében. A hangolasat a pilotafiilkébdl egy tn. villamos tengely
(szinkro) Utjan GOt vezetéken tavvezérelve lehetett nagyon finoman
elvégezni. A kimenGteljesitményt egy miiszer mutatta az
adoberendezésen, mellyel az antennat is lehetett behangolni, amikor egy
masik frekvenciara kellett 4tallni. Ez az antennahangolo-egység itt is -
mint valamennyi hosszihulldmit MAV ad6nal - variométeres volt. Maga
a teljes késziilék nagysdga mintegy S50x50 cm alapteriiletii allo
szekrényben helyezkedett el, 1d. a 2. képet.

A taprész alul volt , folotte a az addegység, majd legfeliil az
antennahangol6-egység.

VEVOK

A vevokésziilékek listajat - a haborl utan is - a hosszihullami-
radidzasban a 40-es években beszerzett Autophon berendezés vezette.
Sajnos hianyuk miatt, csak az igazgatdsagi és az lizletvezet6ségi radiokat
lehetett ezekbdl tjrainditani.



azok hullamtartomanyan kiviil sok rovidhullamu savot is atfogott. A
késziilék kb. 60 cm szEles, 30 cm magas, ugyanilyen mélységii nehéz
aluminium Ontvény hazba volt épitve. A felépités a megbizhat6 Siemens
technikat kovette. Vegyes tipusu elektroncséveket (kormds, 21-es és
acélcsé-sorozatiit) hasznalt. A GVSz vevok szolgaltatasai és altalanos
mindsége azonban nem érte el az Autophon-vevoket.

replilégépeken. A mérete megegyezett az eredeti FuG 10 ad6 méretével.
Téplalasa eredetileg 24 V-rol tortént. A vevében minden funkciot az
univerzalisan hasznalhaté RV12P2000 tipust német katonai elektroncsd
latott el. Az atfogd hullamtartomany is megegyezett a FuG 10 adoéval.

Az eredeti FuG 10E vevSegységet a MAV egy kb. 60x25x30 cm
méretii hazba épitette, amely a milkddtetéshez sziikséges fesziiltségeket a
hélézatbol elallito taprészt is tartalmazta. Osszesen mintegy 10 ilyen vevo
késziilt, melyek foleg FuG 10 és Lorenz-féle adokkal kiépitett
radiotavirdakban kertiltek alkalmazasra.

A FuG 10 vevok kiilonleges felhasznalasi feladata néhany
igazgatdsagon a pontos id6jelzés szinkronizalasa is volt. A budapesti
MAYV érakézpont (Bp. Keleti pu) vezérorajanak percvaltas jelét minden
nap déli 12 ora el6tt S perccel leadta a vezérigazgatdsagi radidtavirdajanak
addja.ezt a jelet a vidéki radidtavirdak erre a TBKF radiolaborjaban
kiképzett FuG 10-es vevokésziiléke automatikusan bekapcsolodva vette és
tovabbitotta a helyi orakdzpont vezérorgjdhoz, amelyet a kozpont igy
szinkronizalhatott.
otvenes évek elején fejlesztette ki a tengeri hajozas részére. A gyartd a
Siemens E11-es un. acél(elektron)csoveket épitette be. hatranya volt, hogy
a kiilonféle hajokon rendelkezésre allo sokféle fesziiltségii és aramnemit
energiaforrasokra vald tekintettel un. univerzalis taplalasu volt, ami
bonyolulta, és kényelmetlenné tettea karbantarést és a hibaelharitast.

Mindegyik - a vasati hosszahullami radidhalozatban alkalmazott -
vevokésziilék rendelkezett az Al-es lizemmodu tavirovételt lehetové tevo
beat-oszcillatorral. Az Autophon igen jol hasznalhato bellito savszélesség
modositd aramkart tartalmazott. Ez a zavart és gyenge vétel esetén igen
hasznos szolgaltatast a GVSz- és a hajovevok csak korlatozott mértékben
tudtak nyugjtani. A FuG 10 tipusi vevok vételi savszélessége nem volt
valtoztathato.

A MAV hosszihullami radichalozata bevalt & iizembiztos
tavkozlési modként segitette a vasttiranyitasi munkakat. A taviraszok
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mintegy orszagos kiterjedésii csaladként igen szoros barati kort is alkottak.
A gyérebb forgalmi orakban nagy beszélgetések folytak, természetesen
Hell-taviratok forméjaban, amibe a mindenki szamara hallhat6 {in. kors-
adasok (korozvényadasok) utjan minden szolgalatban 1év6 radiotavirasz
bekap-csolodhatott, Zahonytol-Nagykanizsaig, SzombathelytSl Miskolcig
stb. egyarant.

A vasiti radiotaviraszok szakmai jartassagara jellemzo volt, hogy
szinte minden évben a MAV radidtaviraszai nyerték meg a Posta, MTI,
Honvédség, Repiilés stb. szervezetek taviraszainak részvételével rendezett
orszagos taviraszversenyt. Kimagaslo teljesitményt nyujtottak az adas és a
vételi sebességével és a tavirat tovabbitas pontossagaval. Néhany tairasz
képes volt egyik kezével leimi az éppen vett szoveget , mialatt a masik
kezével a billentytit kezelve kozleményt adott le. A vasiti tavkozlési
szakszolgalat keretében havonként egy egész naponat Un. tavirasz-
értekezlet volt, tobbnyire Budapesten, mely éppen aktualis problémak
megbesz€lésén tal, miiszaki képzést és kotetlen eszmecserét tett lehetévé.

A politikai helyzet az 50-es években fokozddott, és egyre inkabb
éreztette hatasat a tavkozlésre is nemcsak az orszagra, hanem a vasutra
nézve is. A civil radidzasban megnétt a nagy tavolsagok athidalasara képes
rovidhullamu radio-hik6zIés jelentdsége. Ezzel egyiitt 0jbol teljes erejével
tombolt az ilyen jellegli adasok zavarasa a Magyar Dolgozok Partja
vezetSinek utasitisara, amely a haboru befejez6dése ota nem volt
észlelhetd. Egyik ilyen célpont volt az akkoriban nagy hallgatottsagot
¢lvez6 Szabad Eurépa Radio adasainak zavardsa. Az 1956 oktoberi
forradalomban a Szabad Eurépa Radié kozleményeit az egész orszag
hallgatta. Voltak a politikai hireken kiviil azonban a vasuti szallitasi adatok
is, a megfeleld idetartozd kommentarokkal egyiitt. Az adatok
kiszivargasanak megakadalyozasara folytatott vizsgalatok eredménye
lehetett az az 1958 tavaszan hozott hivatalos dontés, amely azonnali
hatallyal leallittatta a vasuti tavirat-forgalmazast a vasuti hosszuhullamu-
radiohalozaton. A halozat leallitasat azonban nem kovette a berendezések
azonnali leszerelése. Erre csak a hatvanas évek elején kertilt sor, amikor is
az intézkeddk sziiklatokoriisége és elvakultsiga eldirta a potolhatalan
miiszaki és torténelmi jelent6ségli emlékeket hordozo egyediilallo értékii
berendezések leselejtezését. Biztos ami biztos teljesen el kell pusztitani. El
is pusztitottak, kalapaccsal szétverték.

Miiszakilag megmagyarazhato, mi valtotta ki ezt a letilto intézkedést.
A vasuti hosszihullamu-radiohalozaton t6rténd taviratadasok orszagos
vételének biztositasa soran elkeriilhetetlen volt az, hogy az adasokat mas
orszag teriiletén ne lehessen fogni. A taviratok addsa Hell-tdvgépiro-
berendezésekkel tortént, és igy a vasuti taviratokat csakis egy masik Hell-
tavgépiroval lehetett venni. Ez mar magaban is valamennyi titkossagot
rejtett magaban, mivel a szomszédos orszagokban ilyen rendszerii
taviratozas mar nem miikodstt. Tovabba a MAV hélozatan alkalmazott
adoteljesitmények a hasznalt hullim-tartomanyban nem segitették el6 a
nagy hatotavolsagok athidalasat. Természetesen a hatarhoz kozel esetleg
Hell késziiléket alkalmazva lehetett a taviratozast fogni és rogziteni.

Ezzel tehét beteljesedett a MAV hosszihullami-radiohalozatanak
sorsa. Sikeres, hasznos és tanulsagos miikddését igy fejezte be. sajnos
tovabba azt is, hogy sok mas, egyéb potolhatatlan vasuti relikvia jutott
hasonlo sorsra. [SzT1[HZ]

Integraltaramkorok (IC) uj formaban

Oktober honapban az amerikai Texas Instrument Co.
fejlesztdje, Jack S. Kilby elkészitette az elsd integralt aramkort a
»Solid Circuit”, a késébbi IC-t (Integrated Circuit). Az SC, egy
germanium lapocskan germanium-mezatranzisztorokat,
ellenallasokat és kondenzatorokat tartalmaz. A mesatransistor nem
mas, mint egy kis teriiletii, kis kapacitast, vékony rétegi, diffazio
utjan adagolt (dopolt) tranzisztor, amely nagy frekvencidkon 1000

MHz-ig erésit. Nevét onnan kapta, hogy az emitter és a bazis
asztalszer(ien (mesa) kiemelkedik az alapbol.

Ez a meza rendszer mar 1952-ben, az angol G.W.A. Dummer-
nél megfogalmazodott, amikor azt mondotta, hogy a tranzisztor
(1948-as) felfedezése és a félvezetd technika fejlédése lehetévé
fogja tenni az elektromos késziilékek vezetéhuzalok nélkiili tomor
blokkokban valé eléallitasat. Ezt az otletet vette at Filby, hogy egy



blokkban szigetels, egyeniranyitod, erdsité vagy passziv aramkori
elemként miikodo, félvezetd anyagok tobb rétegben is eldallithatok.
Filby-t az a tovabbi gondolat vezérelte, hogy a passziv elemeket az
ellenallasokat és a kondenzatorokat ugyanabbol az anyagbol kell
el6allitani, mint az aktiv elemeket (tranzisztor). Ugy vélte, hogy az
a célszerli, ha az egyes aramkori elemeket in situ, vagyis a
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helyszinen, a chip-en allitsak el6, és ily modon integraljak azokat
egyetlen milkodoképes aramkorré. Az elsd ilyen chip-et, tehat
oktober honapban Allitottdk el germanium-tranzisztorral,
ellenallasokkal és kondenzatorokkal. Kilby-t az is sarkalta, hogy
mas cégek az el6z6 években mar kisérleteztek hasonlo
megoldasokon, igaz sikerteleniil.

1959

Hirek a magyar vasiitrél

® Mijus 31-ével életbe 1épett az uj, F.1. sz.
Jelzési Utasitas, amely mar figyelembe veszi
azt a célt, hogy a szocialista orszagokban
hasznalatos jelzési képek azonosak legyenek.
® Szeptember 12-én atadtdk a Hatvan-
Vamosgyork kozotti vonalszakaszon fektetett
Al tipusjelii vonalkabelt, melynek szerkezete
AAP (alu ér, alu burkolat és pancélos). Ugyan
ezen a napon atadtdk még Vamosgyork-
Halaszatranyos kozott fektetett C1 jeli (AAP)
vonalkabelt is.

® Oktober honapban Budapest Ferencvaros
palyaudvaron felszerelték az els6 villamos
valtofiitd berendezéseket.

® November 14-ére elkésziilt a Hatvan-
Vamosgyork  kozotti 20 km  hossza
vonalszakasz villamositasa.

® Fejlesztések indultak a tavvezérelhetd
vizualis utastajékoztatas érdekében. =

® Felyjitasra keriilt a Cegléd-Szolnok kozotti
légvezetékes tavkozldirany, ahol megsziint az
addigi, postaval kozos két oszlopsor, és
helyettiik a két cég légvezetékes aramkorei
kiilon oszlopsorra kertiltek. =

® A BVKH, a csehszlovak ,,ARITMA”
rendszertl, nagy darabszamu lyukkartya-gépek

beszerzésével  bovitette  adatfeldolgozo
kapacitasat, miutan a szocialista
berendezésekre  vonatkozé  korlatozasok

enyhiiltek. gy a MAV gépparkja az orszag
egyik legnagyobbjaval rendelkezik.

® A BTU-ben iizembe helyezték a 600 vonalas
7D-PBX kozpont elsé 400 vonalas egységét. A
kozponttal egyiitt Budapest-Gy6r kozé a
vonalkdbelbe 2 db elektroncsoves  és
légvezetékes BTO-3/4 tipusu (3 beszéd- és 4

tavirdcsatorna) vivéfrekvencias berendezést is
szereltek. Ugyanakkor Miskolc-Fiizesabony
kozott is lizembe helyeztek egy, az eldbbivel
azonos rendszert. Ennek az atviteltechnikai
rendszernek elénye, hogy kisfogyasztasu, 10
ezer oras 18046 tipust ipari elektroncsoveket,
ferritmagos sziir6ket, eldcsoport-modulaciot,
és mar un. savonkivilli jelzécsatornat (3825
Hz), amellyel akar kozpontok kozotti
automatikus kapcsolatokat lehet felépiteni.
Ugyan ilyen paraméterek vannak a BO 12
légvezetékes vivofrekvencias berendezésben
is.

® Elkezdték épiteni a Horog utcaban a keleti
orszagrész vonalkabeleinek fogadasat szolgald
épiilet elsO részét.

® A BTU épiilletben 1évé 6j 7D-PBX

telefonkozpont és a Bp. Igazgatosag
vezetGjének lakasa kozé HASLER-féle
telefonhosszabbitdé  radiés  Osszekottetést

szerelt a TF a Magyar Postaval karoltve, mivel
a posta vezetékes aramkort nem tudott a
lakasig kiépiteni.

e Szombathelyen, februar 18-an, iizembe
helyeztek egy 7D-PBX telefonkdzpontot 600
vonalkapacitassal. Az ott leszerelt 200 vonalas
kozpontot jové évben fogjak felszerelni
Nagykanizsan, mig az allomason 1évé 100
vonalasat Tapolcan. Dunatjvarosban pedig
felszereltek egy 100 vonalas St. 7055 tipus
koézpontot.

® Megkezd6dott a vasit tavkozl6-haldzataban
a magyar BHG elektroncsoves, (AM-VT)
amplitudomodulalt valtoaramu, VT-24 tipust
leagazderdsitds taviro-berendezések
alkalmazasa a megno-vekedett taviroforgalom
zokkenémentes lebonyolitasa érdekében. =

® Az 1947-t61 1951-ig kifejlesztett és
tizemeltetett hosszahullamt radidadé/vevo-

berendezések hasznalatat, hivatkozva az
esetleges ellenséges lehallgatasokra, f. év
végén megsziintették. Sajnos a selejtezésiik
fizikai megsemmisitéssel is jart, igy az utokor
részére muzealis értékként sajnalatos modon
nem keriilhetett megorzésre.

® Balogh Gy6z06: ,,Vasuti tavkozlés” cimi
jegyzete jelent meg az oktatas segitésére.

® Uzemi tivbeszélé hasznalati  dijak
bekovetelésére a 100061/59. 1/9.A sz.-on
rendelkeztek, hogy az 6nallo pénzgazdalkodast
folytatd szervek (lizemi vallalatok stb.)
havonként mennyit kotelesek fizetni 1 db
vasitiizemi telefon hasznalataért. igy vidéken
a CB vonalért 430 Ft-ot, Budapesten 630 Ft-ot,
mig induktoros vonalért 130, illetéleg 330 Ft-
ot kell fizetni.

® Ajka és Varpalota egy-egy St. 7025-0s,
Keszthely 50 vonalas St. 7035-6s, valamint
Dunatjvaros St. 7055-6s alkdzpontot kaptak.
kozpontot kapott a helyi tavbeszél6halozatba.
® KTU-Soroksar kézé 7X4/1.3 ROP
szerkezetll és anyagu bevezetokabelt adtak at.

Hirek a nagyvilagbél
® USA-ban, az els6 szines NTSC-nek nevezett

TV  rendszer szabadalmaztatisa  utan,
megkezddott a szines miisorszoras.

® A Texas Instrument fejlesztdje Kilby, az
altala  1958-ban  feltalalt un. chip-et
szabadalmaztatta, de szabadalmat amerikai
Robert Noyce megtamadta azzal, hogy
id6kozben az § eljarasa soran a chip-et, a chip-
en beliil az Un. planaris diffuzié technikaval
egyszeribben lehet dsszekapcsolni.

® Elkésziilt a TAT-e tengeralatti kabel

Franciaorszag és Uj-Funland kozott, elyen 48
beszédcsatornat lehet tizemeltetni

Felujitottak Cegléd-Szolnok kozott a 1égvezetékes oszlopsorokat

A 9.A osztaly elfogadta a Bp. Igazgatosag V. osztalyanak
javaslatat, hogy Cegléd-Szolnok kozotti 30 km hossza
vonalszakasz kozos vasuti és postai légvezetékes oszlopsorokat fel
kell ujitani. Az oszlopsorok épitése a mult szazad nyolcvan-
kilencvenes éveire tehetd

A felujitast ugy kell megépiteni, hogy a postai és a vasuti
vezetékek kiilon szétvalasztva kiilon oszlopsorra keriiljenek. Az
oszlopsorokat azért kell felujitani, szolt a javaslat, mert az oszlopok
nagy része a gézmozdonyok kéményébdl kiloveld szikrak miatt
majd teljesen atégtek, és a leromlott allékonysaguk a vastti
kozlekedést akadalyozhatjak. Az ilyen oszlopokat mar csak a

vezetékek tartjak allo vagy kissé dolt helyzetben. Tovabba a
szazadforduld el6tt ¢és utan épitett vasvezetékek teljesen
elkorrodedltak, és igy a tdvbeszElés és a taviratozas mindsége igen
nagyon leromlott. Az 5 mm atmérdjii vasvezetékek egy két évre
még talan megfelelnének, de az oszlopok allékonysaga mar semmi
esetre sem.

A 9.A osztaly szerint az 0j vezetékeknek a staku-vezetéket kell
betervezni és beépiteni a vasuti lizem biztositasara.

A tervezést ¢s a kivitelezést a Magyar Posta Budapest Vidéki
Postaigazgatdsaga végezte. [PJ] [HL]
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Megkezdodott az AM-VT taviro-atviteltechnikai berendezések
atalakitasa FM-VT rendszerre

Az 6tvenes évek elején tobb viszonylatba vasarolt a tavkozlés
AM-VT taviro-atviteltechnikai berendezéseket, 1d. 1952. Ez id6 tajt
pedig megjelentek az  elektroncsoves FM-VT,
FrekvenciaModulalt-Valtakozoaramu Tavir6 rendszerek.

Az FM-VT, a hangfrekvencias tartomanyt (300-t61 3400 Hz-
ig) atfogd rendszer, mely alkalmazhato fizikai érnégyesen és
vivoarami atviteltechnikai berendezés egy hangfrekvencias
csatorngjan. A 3100 Hz séavszélességben 50 Baud-0s
tavirocsatornabol 24, mig a 100 Baud-0s-bol 12 helyezhetd el
maximalisan. Egy FM csatorna 120 Hz széles.

A tavirokozpontok kozotti atviteli ut masik megoldasa a BTO
3/4 tipusu légvezetékes, elektroncsdves vivéadramu atviteltechnikai
berendezés 3 beszédcsatorndja melletti 4 db tavirdcsatorna, melyet
a BHG gyart. Tavird-atviteli 0t beszédsavon beliil is kiépithetd.

A Telefongyar ETK (egyenaramtl) és UTK (univerzalis)
kereteket gyart, melyekbe dugaszolni lehet azt a fiokot, amelyre
éppen sziikség van. Az utdbbi keret 4, 12, 24 és 120 tavir6aramkor
elhelyezésére alkalmas. Az FM-VT aramkorok fogadasara az
alloméasokra a TBKF 1n. ketté dramkoros keretet fejlesztett ki. fgy
nagyobb tavolsagokban 1év4 allomasokra is lehet tavgépirdkat
telepiteni.

Az UTK keretek szallitisa eldtt a vasuti tavkozlosi
szakemberek (Hanisch Karoly, Szaraz Zoltan) az AM-VT keret
atalakitasaval mar FM-VT atvitelt biztositd aramkordket tudott
hasznalni. Az atalakitds utan ugyancsak 24 csatorna all
rendelkezésre egy hangfrekvencias savban 120 Hz-es
csatornaosztassal. A tavirdcsatorna vivéfrekvenciaja +60 Hz.

Az FM-VT fobb jellemz6i koz¢é sorolhato, hogy ...

a) a tdvbeszélGesatorna thlterhelési veszélye miatt a terhelés
fels6hatara 50 pWo;

b) az atlagos zajszint -45 dBmOp értéket nem haladhatja
meg;

¢) az impulzuszaj 15 perc alatt 18-nal nem 1épheti 4t a a — 28
dBmO szintet;

d) a csatorna maradékesillapitasanak kisebbnek kell lennie a
600-3000 Hz-es savban +2,2 dB-nél;

e) névleges csatornafrekvencia

1. 50 baud-nal 420+(n-1)x120 Hz,

2. 100 Baud-nal 480+(n-1)x240 Hz,

3. 200 Baud-nal 600+(n-1)x480 Hz, ahol n a
csatornaszam;

f) maximalis eltérés a névleges adasi frekvenciatol

1.42 Hz, 2. +3 Hz, 3.4 Hz;
g) két karakterisztikus frekvencia kozotti tavolsag (1oket)
1. 60 vagy 70 Hz, 2. 120 Hz, 3. 240 Hz;
h) csatornankénti névleges szint a nullszinti relativ ponton
maximum:
1. 5,6 pW/-22,5 dBmO,
2. 11,25 pW/-19,5 dBmo0,
3. 22,4 uW/-16,5 dBmo;
i) adasi egyoldalas torzitas:
1.¢s2.3%,a3. -

j) mitkodést biztositod vételi szintcsokkenés:

1.-3.17,4dB;

k) megengedett
frekvenciacstszas):
1. 5+2,5 Af, 2) 5+1,3 Af, 3.5+0,7 Af;
1) pilotfrekvencia szinrje:
1.-3. -22,5dBmO.
Az FM-VT fontosabb részei kozé tartoznak, pl. a
- rezgéskeltok, amelyek elektroncsdvesek és 1 — 6 modulator
taplalasat végezheti. A legnagyobb rezgésszameltérés 3 Hz lehet
- modulatorok, amelyek jelfogésak, €és a zar6 és az
ateresztballapotban a csillapitaskiilonbségnek 3,5 Np-t meg kell
haladnia,
- szir6k allnak L-C elemekbdl, melyeknek a szomszédos
csatorndk felé a csillapitasuk 4 Np,
- erGsitok transzformatorcsatolastiak triodaval vagy valtozo,
avagy allandé meredekségli pentodaval, csatorndnkénti erdsitovell

izokrontorzitas (Af<S Hz-es

Helyikiir

O oszcillator; M moduldator; AS adodsav-
sztird, VS vevdsavsziird; E erdsité; D demo-
dulator; L limiter; Vj vevdjelfogé,
1. abra FM-VT berendezés direkt felépi tésii
Tombvazlata [LS]

Mind a 24 csatorna rendelkezik egy-egy vivéfrekvenciaval,
melyek 50 Baud-os sebesség esetén 420 Hz-el kezd6dvén 120 Hz-
el emelkednek egymastol. Az adés- és a vételiranyok részére kiilon
érpar (érnégyes) sziikséges. Kéthuzalosan alkalmazott rendszerben
két vivofrekvenciat kell alkalmazni, igy a csatornaszam 12-re
csokken.

Az FM-VT rendszer tombvazlata az 1. abran lathato. Ez a
modszer a 24 tavirocsatornat direkt médon hozza 1étre, mig a 2. abra
tdmbvazlata csoportmodulacioval.

AR
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2.abra FM-VT berendezés csoportmodulacios tombvazlat  [LS]

A géptavirdjelek atvitelénél az iizemvitel soran fellépd
(egyoldalas-, karakterisztikus-, szabalyos-, start-stop-, iizemi-,
sajat-) torzitadsok mérésére, szabalyozasara megfelelé miszereket is
beszerzett a TBKF, a CCIT javaslatait figyelembe véve.
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3.4bra Csillapitastorzitas megengedett
hatirai tavbeszélécsatornara telepitett
tavirévonal esetében [LS]

A VT, valtakozéarami tavirérendszerek 0 dB 4tviteli
egyenértékli  kett6- vagy négyhuzalos 300-3400 Hz-es

savszélességli tavbeszél6-csatornat igényeltek. Az atvitelnek -
vivéaramu rendszerek beszédcsatornain - a 3. abran a szaggatott
vonalvonallal jelzett csillapitastorzitasi hatargorbéi kozott kell
lennie a mért értékeknek, mig 24 csatornas tavirdlizemre
felhasznalhato vivofrekvencias csatorna esetén a folytonos vonal
kozott.

A tavirécsatornakat szamozzak:

AM-VT csatornak: 001 — 024 szamuiak, amelyeknél az egyes
tavirocsatornak a 420 Hz-t6l a 3100 Hz-ig vannak kiadva és azok
+6 Hz-es stabilitasuaknak kell lenniiik,

FM-VT csatornak: 120 Hz-es osztastak a 101-124.a
240 Hz-es osztastiak a 201-212 szamokat
kaptak.
[TT] [SzL] [RF] [LS]

BTO-3/4 tipust vivéaramu rendszereket szerzett be a MAV

A vastut az 1953-57-es években beszerzett BBO és BSO
haromcsatornas rendszerei utan modernebb atviteltechnikai
berendezések utan érdeklddott. Az elsd alkalmazasokra az
egycsatornas berendezésekkel keriilt sor, melyeket kiilfoldrél
szereztek be. Ilyenek lettek a csehszlovak NTA (1, 2 és 3), a német
TfB tipusok, melyek légvezetékes alaparamkorre keriiltek
felszerelésre, majd sor Kkeriilt a 3 csatornas berendezések
telepitésére is, melyeket a BHG gyartott. Ez utdbbi rendszerek
frekvenciaosztasos rendszerek. Az egycsatornds rendszerek 300-
2700 Hz-es frekvenciatartomanyban miitkddnek.

A 3 csatornas berendezések frekvencia-elrendezései és a
pilotokkiosztasai - a CCIF szerint - a 4. bran lathatok.

A pilotaram abszollt teljesitményszintje -1,73 N azon
ponton, ahol a viszonylagos teljesitményszint értéke 0, valamint a
frekvenciastabilitasuk 2,5x10°. A 18 kHz-es frekvencia helyett
17,8 kHz-es frekvenciat is lehet alkalmazni.

A MAV els6 3-csatornas rendszere a BSO-3, a BBO-3, és a
BTO-3/4 tipusok elektroncsoves rendszerek. Ez utobbiak a harom

tavbeszélocsatorna mellett 4, tavirocsatornaval is rendelkeznek. A
4 taviro csatorna a 18...30 kHz-es savli rendszer esetén a 30,42 kHz-
té6l 120 Hz-es osztassal, mig a vevdoldalon a 18,22 kHz-t61
ugyancsak 120 Hz-es osztassal miikodik, 1d. az 1. tablazatot.
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4. abra BTO 3/4 tipusu légvezetékes vivoarami berendezés
frekvencia-elrendezése és a pilotok helyei [LS]
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5.abra BTO-3/4 végallomasi frekvenciaattevés [dIM]

1.kép BTO 3/4 tipust vivé-
aramu berendezés kerete



A BTO-3/4 tipust atviteltechnikai elektroncsdves berendezés
légvezetékes, kéthuzalos,  kiilonfrekvencias 4 kHz-es
csatornaosztasi rendszer, mely tehat harom tavbeszélo-, és 4
tavirdcsatorna atvitelét teszi lehetévé. Az elsé berendezések
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bizonytalanok voltak, de az &tvenes évek végén mar 10000 o6ras
18046 ESOCC tipus jeli elektroncsdvek, mar megbizhatdak voltak.
A berendezés ferritmagos sziir6kkel, eldcsoport modulacioval, és
3825 Hz-es savonkiviili jelzdcsatornaval rendelkezik.
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6. abra

A, frekvencia-elrendezés szempontjabol, a 4-16, illetve a 18-
30 kHz-es vivéfrekvencias sdvokban mitkkodik. A 4-16 sav harom
A-B irdnyu csatornaja forditott fekvésben, mig a B-A irany kettd
csatorngja egyenes fekvésben dolgozik, bar lehetséges olyan
elrendezés, amelynél a felsé savban forditott fekvés van. A pilot-
frekvencidk az egyes adasiranyok felsé frekvencidinal
helyezkednek el vagy a 16,11 kHz-nél, vagy a 31,1 kHz-es
frekvenciakon.

A berendezés frekvenciaattevése az 5. abran latszik. A felso
savban a négy tavirbcsatorna, mig az alsoban a harom
tavbeszélcsatorna attevései lathatok.

A 6. abra a végberendezés tombvazlatat tiinteti fel. A BTO-
3/4 vivéaramu berendezés fotdja képe az 1. képen lathato.

BTO 3/4 vivbarami berendezés tombvazlata

[dIM]

A korszerlibb BTO-3/4 tipusii vivéadramu berendezés
fejlesztése még a BHG-ban (Standard-utodként) kezdddott a
vilagcégek specifikacioi alapjan(!), de 1960-t61 az atviteltechnikai
osztalynak a Telefongyarba keriilésével ott folytatodot, méghozza

a Standard-féle megoldasoktol elszakadvaA kristalysziirdk
helyett ferritmagos tekercses szlirok keriiltek a tovabbi vivoaramu
berendezésekbe. S6t az ilizembiztonsag érdekében az alséd
frekvenciasavokba alsé pilotfrekvencidk keriiltek. A BTO-3/4
tipusu berendezés 3 mm atmér6jii réz vezetéken 250 km is lehet, de
normal esetben csak 4 Np szakaszhosszt célszert figyelembe venni.

A BTO-3/4 berendezés ,,szekrényes-fidkos, el6l dugaszolhatd
konstrukcidjt, és amely 2735x660x235 mm-méretii.

[TT] [BHG] [HK] [RF] [TGY] [LS]

Kisérletek a vizualis utastajékoztatasban

A vizualis utastajékoztatasra 1847-ben az els§ vonat
megindulasa el6tt gondoskodott a Magyar Kozépponti Vasut azzal,
hogy fali menetrendet, és fali ingas orat ragasztott, illetve akasztott
a két végpont allomdasainak falara.

Tavvezérelheté vizualis utastajékoztatorol a MAV  csak
mostansag kezdett gondolkozni, hiszen ez draga mulatsag.

A tavkozlés, és a forgalmi szakszolgalat vezetése fejlesztési
pénzt biztositott a vizualis utastajékoztatas kifejlesztésére két
lehetéséget adva a fejlesztok részére. Az egyik az utas altal
kezelhet6-, a masik az allomasi személyzet altal kezelt rendszer
iranyaba.

A felhivas alapjan:

1. Az utas altal kezelhetd rendszer céljara egy un.
nyomvonalas, térképre utal6 fali tablat készitett a Villamos Tervez6
Intézet. A tabla egy budapesti palyaudvarra vonatkozd részt

1960

Hirek a magyar vasutrol

megépiilt, és tavvalasztasos kapcsolatban 1€vo
Siemens gyartmanyu, automata
kapcsolasu, és korozvénykapcsolasra alkalmas
tavgépiro-kozpontot. A budapesti kdzpont

. - els6 két -
®  Februar 6-an, Rodonyi  Karoly
vezérigazgatd-helyettes jelenlétében a BTU-
ben  (Budai  Tavkozlési  Uzemben), egyben az orszagos

uinnepélyesen tizembe helyezték a budapesti,

: . . L. megvaldsitani. =
illetve Pécsett az igazgatosagi épiiletben

tiintetett fel, amelyb6l a kivant irany nyomogombbal volt
kivalaszthatd. Az érkezés vagy az indulas idejét egy 7 karakteres
digitalis kijelzémez6 jelezte. A probak soran a kezelés kdzben
tortént hibak, és a nagy beruhdzasi koltségek miatt tovabbi
fejlesztésrél a MAV lemondott.

2. Az allomasi személyzet altal kezelhetd tavvezérlésii
berendezésre a VILATI adott javaslatot, mégpedig a sportpalyakra
fejlesztett raszterpontos rendszerre, mely a ping-pong labdas
tipusit, de a vasuti elvarasoknak megfelel6t. A gyartasi
nehézségek, a vezérld és kijelzé késziilékek nagy helyigénye, a
vasuti kozlekedésbol fakadd vaspor szennyezettségii kornyezete, és
a nagy koltségek ezt az utat is jarhatatlanna tették.

Mas jelentkezOk hidnyaban a MAV egyel6re letett a
szolgaltatas kivitelezésérol. [BGy] [SzT]

® Uj ut a villamosvontatas aram-ellatasaban.
=

® A KPM beszamoldt irt az MSzMP PB-nek
(Magyar Szocialista Munkas Part Politikai
Bizottsaga) december 14-i daitummal. =

fékozpontot  fogja



® A MAV Vezérigazgatosagon megalakult a
Kibernetikai csoport, melynek feladataul az
elektronikus szamitogépek tanulmanyozasat és
a MAV céljaira valo beallitasat irta elé a
vezérigazgato.

® A Budapest-Hatvan vonalon iizembe
helyezték a start-stop rendszer(i
(billentylizetrdl vagy gépadoval vezérelt)
iizleti jellegli vonali Hell-tavirokat, melyek
300 betii/ perc teljesitményiiek.

® UIC ajanlasra az EAG, Elektroakusztikai
Gyar-MAV  kozos  fejlesztést kezdett a
vonathangosito-berendezések 1étre-hozasara.
® Ebben az évben Pusztaszabolcson és
Dorogon a vasutas szakemberek egy-egy St.
7055-6s, mig a BHG 100 vonalas torpekereti
7D-PBX telefonkdzpontot szereltek  fel
Siofokon.

® A villamositds ndvekedése miatt
célszerlinek latszott egy tanulmany elkészitése
a vonalkabelek szerelésével kapcsolatban,
melyet Miasnyikov Balint (9.A) dolgozott ki
,,Villamos vasttvonalak munkavezetékei altal
keltett tavolbahatas szamitasa 50 Hz-es
valtakozoaramu taplalas esetén” cimmel.

® _Vasuti radidtechnika” cimmel, Székely
Tamas jegyzetet készitett a MAV Tisztképzd
Intézet részére.

® A Magyar Posta az automata helykozi
halozatat tavvalasztas helyett tavhivasnak
nevezi. A MAV maradt a tavvalasztas
elnevezésnél.
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® A MAV, a jobb értekezés érdekében,
Lokoshaza-Kiirtos (Curciti) kozott egy NT1
jelii egy csatornas rendszerrel, vivéfrekvencias
kapcsolatot teremtett.

® A Horog utcdban atadtdk a TFF-nek - a
keleti igazgatosagi tavkozldiranyokat
befogadd miiszaki épiiletet. Az épiilet
haromszintes, valamint 1égopincének is
megfeleld biztonsagot ado6 helyiséget, amely a
tavkozléiranyok felé indulé/érkezd
bevezetokabeleit fogadja. Ezen kivil a
Budapest telefonkdzpontjai  feldl  érkezo
helyikabeleket is rendezi. Az épiiletben a
vivéaramu iranyok végberendezései is
elhelyezést nyernek. A kabelrendezd tehat, a
politikai helyzet miatt, a 1égopincében lett
elhelyezve. A légopince egy menekild
alaguttal lett kigészitve, melynek vége a
majdan amég kétharmaddal megndvelendd
épiilet végében talalhato.

® A 9.A osztaly a 129.911/1960.1. szamon
atadta a tavvalaszté kozpont vizsgalatanak
eredményeit a BME Vezetékes
Hiradastechnikai Tanszék részére, hogy a
tovabbi tervezésnél ezeket a meglatasokat
vegyék figyelembe. A vizsgalati eredmények a
6. Mellékletek és Tablazatok fejezetben a
26/IV.e-11 szamon lathato.

® KTU-Pestimre kozott C1, mig Vac-Vac-
alsd kozott C2 tipusjeli bevezetdkabeleket
fektetett a TBEF.

® BTU-Dorog, BTU-Pusztaszabolcs és BTU-
Vac kozott BTO-3/4 tipusjelii vivéaramu

rendszer Kkeriilt iizembe. Tovabba ilyen
rendszert szereltek még Debrecen-Zahony,
Zahony-Matészalka és Zahony-Nyiregyhaza
kozé is.

® Miskolc-Hidasnémeti és Békéscsaba-
Kiirtds (Curciti) kozé BTO-3/4-es, mig
Miskolc-Fiizesabony kozé Z12N vivoaramu,
12 csatornas Osszekottetéseket szereltek.

® A KTTH, Kozponti Tavbeszéld és Tavird
Hivatal taviros fejlesztd csoportja egy jelfogds
orakdzpontot tervezett, és készitett.

©® AG.12855 31/1960/8594 Harangjelzd
berendezések feltjitasa.

Hirek a nagyvilagbdl

® A BHG yj tipusu alkzponttal jelentkezett
a MAV-nal. Az alkézpont tipus-elnevezése:
STB 2-55. Ez az alkozpont az St.7055 keretes
tipusu alkdzpontnak szekrényes megoldasa,
mely Ujabb szolgaltatasokkal is bir.

® Kifejlesztették a COBOL (Common
Businness Oriented Language)
szamitastechnikai programozo nyelvet.

® Ez évben harom televizidallomas keriilt
tizembe Szentesen, Tokajban és Kékesen.

® T.H. Maiman az 1958-as 1ézeres
kisérletekbdl kiindulva tn. rubinlézert épitett
meg.

® K. C. Kao és G.A. Hockham egy
tanulmanyukban bemutattak, hogy a
fényenergia a fényvezet6szal belsejében halad
és abbol nem 1ép ki.

Megkezdodott az altalanos vasutiizemi tavgépirohalozat Kiépitése

A MAV iizemvitelét és a fels§ szintli iranyitasat szolgald
orszagos vasutiizemi tavirdlétesitmények 1957-ig ,.kétlabon”
alltak, mégpedig a vezetékes (Morse-rendszer) és a radidtavirok
halézatan. Ennek ellenére eldtérbe keriilt egy nagy megbizhatosagii
altalanos vasutiizemi tavgépirohalozat megvalositasanak kérdése.

Az elbzetes vizsgalatok alapjan kideriilt, hogy egy olyan
automata-kapcsolast tavgépiroéhaloézat, mint a postai (TELEX)
el6fizetdi halozat nem alkalmas a vasttiizem tamogatasara, mivel
az csak egyéni (egy hivo-egy hivott) kapcsolat felépitésére
alkalmas. A vasut lizemében viszont a valtott kozlemények 50-60

%-a tobb cimzettnek szol. Ez utobbi szolgaltatast a kdzben
kivalasztott Siemens TW39 tipust kézpontrendszer vasuti valtozata
biztositani tudja. A TW39-es tavgépirokozpont az egyéni
kapcsolatokon tul max. 5 cimzettnek sz6l6 korézvénytaviratok
automatikus kapcsolasat, s6t nyugtazasat biztositja. E megoldas 1éte
Eurdpéaban, csak az NSZK-beli DB halézatan van tapasztalhatéan
jelen. Elonye e kdzponttipusnak, hogy hamis, illetve befejezetlen
hivasok kijelzése, valamint a MAV halozatan tizemben 1év6
(taviratozasra éppen nem foglalt vonalakon) villamos féorak
automatikus egyiittjaratasara is alkalmas. [BGy]

Uj 1t a villamosvontatas aramellatiasaban

A vasuti villamosvontatas aramellatasa bele illik az orszagos
kozcélu nagyfesziiltségli energiaellatas rendszerébe, méghozza
ugy, hogy lehetéség szerint, kozods fejlesztés alapjan kozos
aramszolgaltatdi és vontatasi alallomasok Iétesiiljenek. A cél az,
hogy a beruhazasi koltségekben a 120 kV-os csatlakoztatas és a
koz6s kommunalis 1étesitmények kivitele terén kdzos teherviselés
mellett jelentds gazdasagi elonyok legyenek.

A vontatasi energiaellatas szekunder-fesziiltségii
berendezések elhelyezése a 25 kV-os villamositasi rendszerre valo
tekintettel a szabadtéri elrendezés természetesnek tiint, igy belsotéri
épiilet helyiségek elmaradhatnak, melyek a koltségeket csokkentik.

Mivel dontés sziiletett a 25 kV-os vontatas mellett, igy
Flizesabonyban ¢és Nyékladhazan a még bels6téri 25 kV-0s

berendezés mellett a 25 kV-os megszakitok ,,szégyenszemre” mar
szabadtérre fognak keriilni. A 25 kV-os megszakitok elsé
példanyait import alapjan a francia Delle cég szallitja. Ezek a
francia SNCF részére kifejlesztett szabadtéri kisolajterti
megszakitok a flizesabonyi aldllomasra keriilnek. Ezeknek
gyartasat liszensz alapon a tovabbiakban a Ganz Villamossagi Gyar
fogja gyartani.

Miskolcig mar 25 kV-os fesziiltséggel fognak kozlekedni az
id6k6zben beszerzett Ward-Leonard villamosmozdonyok, melyek
két fesziiltségnemtiek, azaz 16 és 25 kV-ra egyarant atkapcsolhatok.
MI]
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KPM beszamolo a MSzMP PB részére a vasutvillamositas kapcsan

A KPM beszamolot irt az MSzMP PB-nek (Magyar
Szocialista Munkas Part Politikai Bizottsaga) december 14-i
datummal az 1958. méjus 6-i hatarozat végrehajtasarél. (A PB-ben

dolt el minden). A téma...

»~A 23 tonna teherbirasi palydk épitése a haroméves terv
folyaman évenként kozel azonos értéket

mutat, azonban

hatarozottan megallapithato, hogy az évente atépitett vonalhossz -

1961

Hirek a magyar vasutrol

® Mijus 6-an a MAV-Posta kozotti
jegyzokonyvvel lezarult az 1958-161 kezddott
légvezetékes iranyoknak atvétele vasuti
fenntartasba. E harom év alatt 3600 km-nyi

légvezetékes iranyt vett 4t a MAV. =>

® Julius 21. Villamosmozdonyok vontatta
vonatok jarnak a 39 km tavolsagban 1évo
Vamosgyork-Fiizesabony kozott.

® Julius hoban a miskolci vonal villamositasa
kapcsan atadtak tizemeltetésre az Al tipusi
vonalkabelt Vamosgyorkt6l Fiizesabonyig
mintegy 39 nyomvonalkilométer hosszban,
parhuzamosan a vonalszakasz
villamositasaval.

® Novemberben a 25 kV-os villamositas
keretében fesziiltség ala és lizembe helyezték a
Matra-Miskolc 120 kV-os egyrendszerti
tavvezeték bevezetésével a fiizesabonyi
120/25 kV-os vontatdsi transzformator

alallomast. =

® 119736/61 1/9 rendelettel megjelenta T1 sz.
Utasitds, mely a tavkozlo-berendezések
kezelésére, hasznalatara, fenntartasara,
valamint mas szervek altal valo igénylésére
vonatkozik.

® 122439/61 1/9. A rendelettel megjelent a
T.”21” sz .Utasitds, amely a tavgépiro-
berendezések kezelésére ¢€s hasznalatara
vonatkozik.

® Elképzelések a vonalkabelezett vonalakon,
palyatelefon-vonalak létesitésére. —>

® Dunatjvaros, mely eddig ,,Sztalin elvtars”
nevét viselte, STB 2-55-¢s, mig Csorna St.
7055-6s 100-100 vonalas telefonkdzpontot
kapott.

® A budapesti BTU és Pécs kozé egy-egy
légvezetékes, elektroncsdves BTO-3/4-es és
BO 12-es (12 beszédcsatornas)
vivifrekvencids rendszert telepitettek. Most
ruhézott be a MAV elséként 12 csatornas
atvitel-technikai rendszert.

® Az elavult LB 37-es induktoros, és helyi
telepes tavbeszélokészillék helyett, egy uj
késziilek  kifejlesztésére  vallalkozott a
Telefongyar. A fejlesztés soran, a 9.A osztaly
dolgozojanak, csoportvezetdjének  Pincés
Jendnek, instrukcioi alapjan késziilt el az LBU
késziilék, mely omnibusz, sok parhuzamos
kapcsolastt  vonalra alkalmas. E tipus, kis
modositassal, a postai halozatokban is
felhasznalasra keriilt LBS (soros) és LBP
(parhuzamos) elnevezéssel.

® Elkésziilt Debrecen-allomas 1j felvételi
épiilete. Az épiilet tavkozlési terveit a MAVTI
34. Tavkozlési osztalya készitette, mig a
kivitelezést a TB. Epitési Fénokség.

® Megalakult a MAV Adatfeldolgozo
Fonokség, hogy a szétszort lyukkartya-
gépparkokat egy fénokségben egyesitse,
tovabba a géppark fejlesztésének iranyelveit

a sinanyag elégtelensége miatt fokzatosan csokken. (...) A
vonalvillamositas részben a villmos-mozdonyok beszerzésének
elhtizodéasa miatt - az elGiranyozotthoz képest csokkentett iitemben
folyt, és az eredeti
vonalvillamositas helyett, a haroméves terv végére csak Kal-
Kapolnaig késziilt el a villamositas. [MI1]

itemterv szerint Miskolcig torténd

kidolgozza, valamint a régi és az Uj
elektronikus adatfeldolgozo-gépeket
iizemeltesse. A MAVAF feliigyeletét a
Kibernetikai csoport latja el.

® Ajka allomason tizembe helyezték az MRC
tipusi szovjet gyartmanyu tolatovaganyutas
allomasi biztositoberendezést.

® AG.12855 31/1961/897 23/V-9 harang-
jelzo és jelzéstadd berendezések felujitasa. I1.
rész. /Hitelleszamolas/.

Hirek a nagyvilagbol

® A nyugat-eurdpai orszagok postai az OIRT-
tal szemben a 87,5-100 MHz-es CCIR savot
jelolték ki URH-FM sugarzasra.

® Budapesten a Posta tizembe helyezte az elsé
GENTEX, nemzetkdzi tavirovonalakat
kapcsolo, automata tavirokdzpontot.

® A HTE megvaltoztatta folyoiratanak nevét
a Magyar 576 elhagyasaval
,.Hiradastechnika”-ra.

® Kifejlesztették a PAL (Phase Alternation
Line) szines televizios rendszert.

® Az clkésziilt TAT-3 tengeralatti kabel. A
kabelen mar 138 csatorna bonyolitja le a
tavbeszélo forgalmat Eurdpa és az Egyesiilt
Allamok kozstt.

® Az USA fell6tte a Midas-3 miiholdat.

A MAYV és a Magyar Posta légvezetéki egyezsége

A vasuti 1égvezetékek - a
kezdetektdl - elsésorban a tavird-, és a
harangjelz6-berendezéseket — szolgaltak
foldvisszavezetds rendszerben. A
tavirévonalak altalaban lizleti,
kocsiintézéségi  feladatokat lattak el
Csak allomasok kozotti felhasznalast
egy-két helyen talalhato, altalaban
engedélykéré-aramkor gyanant. Tobb
nagyobb tavu viszonylatban bizony a
postatol is bérelt a vasut. A masik
probléma, hogy a  légvezetékes
tavkozloiranyok  mindegyike  posta

fenntartisaban vannak. A MAV azt
észlelte legtobbszor, valamilyen iddjarasi
vagy nem vart esetekben, hogy a posta
eloszor a sajat tulajdonti vezetékeinek
hibajat haritotta el, s csak ezutan a
vasutét, holott ez  tobbszor is
vonatkéséshez vezetett. Hogy ez még se
forduljon el6 a hibak elharitasat, ha csak
ideiglenesen is a tavkozlési szakaszok
kénytelenek elvégezni.

Ez utobbiak késztették a MAV-ot
arra, hogy a légvezetékek témajaban
vegye fel a kapcsolatot a Magyar Postaval

¢és rendezze e problémakat. A feladatot, a
MAV-ra elényds megoldast, Szalontai
Lajos a 9. A osztaly csoportvezetdje
vallalta. A mar meglévé példak, amelyek
a posta gyakorlatdban mar megvoltak,
Szalontai Lajos részére eldnyt jelentett.
Ugyanis, mar egészen régen a kiilonb6z6
vasuttarsasagok, maganosok, valamint
iparvagannyal rendelkezd gyarak
tulajdonaban 1évo tavirévonalak
hasznalatar6l, annak létesitése soran a
tavirdigazgatas kiilon-kiilon szerzodést
kotott. A szerzédéseket  1877-ben




feliilvizsgaltdk és valamennyi vonalra
egységesitették (23368/1877.
Egyezmény). Ennek értelmében a
tulajdonos koteles a palya mentén
elhelyezett  oszlopokon az  allami
tavirovezetékek részére helyet
biztositani, és hasznalatat engedélyezni.
Az allami vezetékek feszitési munkainak
megkezdésével az érintett palyaszakasz
tamszerkezetei (fali és hidtartéi is) térités
nélkiill az allam tulajdonaba keriiltek.
Ennek fejében az allami taviro-igazgatas
koteles a sajat vezetékeivel egyiitt halado
izleti vezetékek feligyeletét,
karbantartasat és  lizemképességét
biztositani egy ideig. Ezen id6 eltelte utan
a km-ként megallapitott feliigyeleti és
fenntartasi dijakat meg kell fizetni.

A MAV és a Magyar Posta kozott
is fenndll ez az ,Egyezmény”, ha nem
minden pontjaban is, de a fenntartasi dij
kotelezettséget illetden igen. 1954.
februar 25-én 1étrejott egy megallapodas
a MAV és a Posta kozott, mely szerint a
MAV-halozati  és  MAV-tulajdonu
1égvezetékek fenntartasaért 257,55 Ft-ot,
a bérelt,vagyis Posta-tulajdonii, de MAV-
hasznalatad vezetékekért 322,82 Ft-ot
koteles fizetni a MAV kilométerenként.
Az 1956. jiniusi mennyiségi adatok
alapjan a MAV-tulajdona
légvezetékekért (62794 huzalkm) tobb
mint 16 mFt, a bérelt postai vezetékekért
(4660 huzalkm) 1,5 mFt fenntartasi,
illetve bérleti dijat kételes fizetni a MAV.
A mindenkori mennyiségi adatok és
koltségei az un. ,.trakcids” targyalasokon
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keriiltek, keriilnek egyeztetésre és
alairasra. A trakcios targylasokon
nemcsak  tavkozlési, hanem  pl.
postavonatok, postakocsik, allomasi
teriiletek bérlése stb. is téma. Altalaban a
posta szokott fizetni a vasutnak.

A MAV mar 1940-es évek végén
szorgalmazta, hogy a MAV tulajdondban
¢és hasznalataban, de postai fenntartasban
1év6 haldzatot sajat fenntartasba kivanja
venni. A MAV-nak ez a kivansiga -
miniszteri el6terjesztés utan - 1957
januarjaban latszott megvalosulni a
kiadott M.855/1957-es utasitas szerint.
Az utasitds a vasuti légvezetékek sajat
fenntartasba vételére iranyultak, a vasuti
és postai szervek kozotti targyalasok
miel6bbi megkezdését tartalmazta.

A két féosztaly képviseldi - a Posta
részérdl Dolle Attila, mig a vasit részérdl
amdr emlitett Szalontai Lajos -
egyetértettek abban, hogy a fenntartas
szétvalasztasa miszakilag végre hajthato,
de nem hagyhatok figyelmen kiviil a
gazdasagi kihatasok. Ezért a KPM 1. és
IV. Féosztalyok munkabizottsagot hoztak
létre 1957. november 1-én. A bizottsag
kijeldlte azokat az irdnyokat, melyeket
postai, illetve MAYV fenntartisba utalnak.
A Posta kisérleti fenntartast javasolt
azokon az iranyokon, amelyeket vasuti
iranyonként jeloltek ki. Az 1958. februar
11-én kelt jelentés szerint huszonnégy
légvezetékes szakasz tobb, mint 1000
nyomvonal-kilométerrel kerdilt
kijelolésre. Ezeken a tavirooszlopsorokon
csak vasuti tulajdont vezetékek voltak. A

kisérleti fenntartds idGtartamat 1958.
jalius  1-t61 1959. marcius 31-ig
hataroztak meg. Ezt kovetden az adatok
¢és a tapasztalatok birtokaban az értékelést
gazdasagi és miiszaki szempontbol is el
kellett végezni. A munkabizottsag 1960.
marcius 1.-1 jegyzokonyvének tanusaga
szerint két albizottsagot alakitott a
gazdasagi, illetve a miszaki adatok
értékelésére. Az értékelés a  kitlizott
majus 31.-ei, illetve julius 10.-i hataridére
nem késziilt el, mert a bizottsag kapott
egy latogatasi lehetéséget a CSD
Vezérigazgatosaganal tapasztalatok
szerzésére. Majd még a pozsonyi
Postaigazgatdsagnal is  tettek  egy
latogatast.

A munkabizottsag szamtalan
jegyzokonyve, jelentése, feljegyzése és
beszamoldja, amelyben a Posta altal
elismerten jobb fenntartds és a korabbi
postai  koltségeknél kisebb koltségek
eredményeit  elismerve, a  vasit
fenntartasaba keriilt 4000 nyomvonalkm-
en kb. 36000 huzalkilométernyi MAV
tulajdont  vezeték. A munkabizottsag
1961. januar 10-én feloszlott ugyan, de
még néhany potértekezletet tartottak a
fenntartasi és létszamkihatasi elemzések
részére. A potértelmezések elemzései
alapjan a részletes indoklast
Osszeallitotta, azt  jegyzOkdnyvbe
foglalta, majd 1961. majus 6-4n a
bizottsdg tagjainak aldirdsaval az iigyet
véglegesen lezarta. [SzL] [RM] [PJ]

Ujrendszerii, 120 kV-os tavvezetékcsatlakozas a fiizesabonyi
villamosvontatasi alallomason

A fiizesabonyi alallomason 120 kV-os halozati

csatlakozassnal — nehézséget  okozott

egyrendszert,

gerinchalozati haromfazisu tavvezeték un. felhasitdsa. Ezzel az
elséként itt hasznalatos megoldassal azonban lehetségessé valt az
energiaellatas mind a Matrai Erémii, mind a miskolci csomopont

felol, ami megndveli az ellatas biztonsagat.

Az orszagos energiaellatds rendszer igényei szerint az
alallomas kettds 120 kV-os gyiijtdsin-rendszerének kiilsé része
az orszagos atmend energiaellatast szolgalja, és a két gyiijtdsint
0sszekotd kapesoloval az egyfazisu vontatasi rendszer a belsd
gyljtésint terheli. A két, egyenként 6 MVA teljesitményi

vontatasi céli  transzformator primer
berendezéseivel egyiitt szabadtéri elrendezésti.

oldali  kapcsold

A 25 kV-os kapcsolo és elosztoberendezés a korabbiaknal
egyszerlibb, egyszintes elrendezésben bels6téri kiviteld.

Elséként itt telepitették be a francia Delle cég liszensz
alapjan, a Ganz-gyar altal szallitott, a francia vasutaknal (SNCF)
hasznalt szabadtéri 25 kV-os kis olajteri megszakitot, mely az 1.

képen lathato.

2.kép Kis olajterii megszakité

(MI]
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Uj vezetékek a vivofrekvencias atvitel részére

Az oOtvenes években beszerzett magyar staku (bimetal)-
vezetékek beszerzését a vasit lellitotta. Uj alapanyagi vezetékek
beszerzésére lett sziikség, mivel ezeknek a vezetékeknek a réz
palastja meg-meg repedt, lemalott.

A 9. A osztaly Gij vezetékek iranyaba mozdult el, amikor is az
un. aludur sodronyt valasztotta. Anyaga aluminium, magnézium és
szilicium 6tvozet. Kétféle sodrony az, ami a vasut részére alkalmas,
mégpedig a 7x1.0 és a 7x1,35-6s. Vagyis 7 elemi szal, és a szalak
atmérGje 1.0, illetve 1.35 mm. Ez a két tipus elektromos

paramétereiben helyettesiti a 2, illetve 3 mm atmérdji
bronzvezetékeket. A szilardsaguk jo, konnyi a salyuk (28 kg/km,
37kg/km). Amig a bronzvezetékek 6sszekdtése kotohiivelyekkel, a
staku-vezetékek kotése, egyesitése forrasztassal, de csak
tdmponton, addig az alu-sodralok egyesitése vagy forrasztassal,
avagy sajtolassal készitenddk el. Az alusodral és a bronz vezeték
kotését az 1. dbra mutatja be, ahol a kapcsolatot cupal-huzallal
végzik.

C egész rézkotohiively; D fél kotéhiively; Aq Az

bronzhuzal; B aluminium sodradl

1. abra Parhuzamos leagazas bronzvezetorol
aluminium vezetékre [KJ]

A C jeli kotohiivelynek el6szor a szigeteld felé es6 részét kell
megcsavarni és csak azutan a masik felét. A D jeli kotohiivellyel
torténik a réz és az aluminium huzalok fémes egyesitése

A vezetékeknek a szigetelokre vald kotése, 1d. 1901/8. abrat,
un. kotéhuzalokkal lehetséges. A 2-3-as bronzokhoz 1.5 mm
atmérdji 1agy vorosréz, a 3 és 5 mm atmérdji vasakhoz 2 mm-es
lagyvas, addig az alusodral vezetékek lek6téséhez 2,8 mm atmérdjii
aluminium két6huzalat szabad hasznalni.

Egyre tobb vivifrekvencias rendszer beszerzésére van
lehetdség. Mar a BO 12 tipusti 12 csatornas rendszerek is
megjelentek. Igy aztan lehetéség van a hangfrekvencias sav (300-
3400 Hz) folé helyezni egy 3 csatornas (-36 KHz-ig), valamint és
egy 12 rendszert (-150 KHz-ig) is.

A vivéaramu-rendszerek megjelenésével kapcsolatban feliil
kellett vizsgalni a vezetékek eddigi keresztezéseit, 1d. 2. abrat,
amelyek csak a hangfrekvencias savra terjedtek ki, és a
kovetkezokben a vivéfrekvencias rendszerek alaparamkoreit az
cldirasoknak megfelelden kell keresztezni. Az aramkorok
keresztezéseire példai az dbran lathatok.

O0—O0—0—0—0—0—0—0O0—0O0—O0—O0—O0—O0—0—0O0—O0—0—0—0—0—
12 3 4 5 6 7 8 ¢ 10 11 12 13 14 15 16
Oszlopsor
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2.4bra Vivéaramu és hangfrekvencias légvezetéki alaparam—
korok keresztezései [KJ]

[SzT] [HZ]

Telefonvonalak a palyan dolgozok részére

A wvasuti palya egyre modernebb berendezésekkel valod
ellatasaval (hézagmentes vaganyzat, onmikodd térkoz- és az
utatjarokat biztositd berendezések, villamos szakaszhatarok) és
azok fenntartasaval, hibak elharitasaval kapcsolatban egyre tobb
vasuti szakszemély jelenik meg a palya mentén. Ezért célszerii a
vonal mentén olyan tavbeszéloaramkoroket 1étrehozni, amely az
emlitettek részére megfelelé kapcsolatokat hoz 1étre. A tavkozlési
szakszolgalat figyelembe véve a forgalmi, a palyafenntartasi és a
vontatasi szakszolgdlat véleményeit, egy Un. palyatelefont
fejlesztett ki alapjan.

A palyatelefon, a PT feladata, hogy a palyan dolgozé
palyafenntartasi, tavkozlési, biztositoberendezési, vontatatasi,
felsévezetéki dolgozok a szomszédos allomas forgalmi
szolgalattevéjével, a menetiranyitoval, vagy kozvetlenill a
megfelelé szakasz fonokével kapcsolatot tudjon felvenni. Lehet
palyatelefont 1égvezetéken vagy kabelen lizemeltetni, igy

a) légvezetéken vald kapcsolat 1étrehozasa az allomaskdzben mar
a 19. szazad végén megtortént, amely mindig csak az esetleges
hibabehatarolasra vagy azok elharitdsanak idejére korlatozodott. Az
alkalmazott megoldast a 3. dbra tiinteti fel. Az dbra a Gattinger-féle
hordozhato telefonkésziilék felhasznalasat mutatja be.

A baloldali késziilék pl. egy forgalmi irodaban van, mig a jobb
oldali, kiinn a vonalon kapcsolodik pl. egy egyszalas tavbeszél6-
vonalra. A kapcsolatot az 6sszehajthato rudazat biztositja. Mindkét
késziilék foldelve van, igy a hivas és a beszélgetés (pl.
hibabehatarolashoz) lebonyolithatd. Ez a kapcsolas az els6
palyatelefon alkalmazas;

allomason vonalon
3.abra Pilyatelefonkapcsolat Gattinger-féle hordozhato
telefonkésziilékkel [HJ]



b) ujabban a vonalkabeles tdvkiziési irdanyokon a palya
menti kabelkivezetési pontoknal kialakitott csatlakozohelyek
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MenetirGny®d vonal

Villamosjardr-vonal

Mlszoki _munkavonal

4 dbra Pilyatelefonrendszer

palyatelefont, 1d. 3. abrat vagy az allomason torténd atkapcsolassal
a menetiranyitohoz, tovabba a palyat és a palyaberendezéseket
fenntartd személyzettel (miiszaki munkavonal), és ugyanerre az
biztositoberendezési
szakaszokkal, tovabba a villamositott vonalakon az illetékes
villamos aldllomassal (villamosjar6r-vonal). A rendszer részei az

aramkorre  csatlakozo

1962

tavkozlési  és

Hirek a magyar vasutrol

® Aprilis honapban a Balparti Korvasit—
Rakos—-Hatvan vonalon attértek a 25 kV-0s
fesziiltségre. A vonatokat ezutan a
kétfesziiltségli  Ward-Leonard — rendsezrii
mozdonyok (V41- és 42- sor.) tovabbitjak.

® Aprilisban a Balparti Korvasat-Rakos-
Hatvan vonalon, tinnepélyes keretek kozott,
attértek a 25 kV-os vontatasra. A vonatokat a
Ward-Leonard, kétfesziiltség-rendszerii (V41,
V42), mozdonyok tovabbitjak.

® Mijus 1-én Banhida-Budapest, illetve
Gy6r-Horvatkimle tavvezetékhalozaton
attértek a 120 kV-os fesziltségre. Négy
alallomas 120 kV-os atkapcsolasa 6 MVA
teljesitményii transzformatorokkal torténik. A
korabbi dontések alapjan a transzformatorok
mar 16 és 25 kV-os fesziiltségre késziiltek.

[ ] Julius 1.  Szegeden  Fels6foku
Vasutforgalmi Technikum alakult, ahol a
tavkozlési és biztositoberendezést is a forgalmi
hallgatoknak oktatjak.

® Jilius 19-én  elkésziilt
Mezokovesd kozotti villamositas
hosszon.

Fiizesbabony-
13 km

® Szeptember 24. Elkésziilt az Mezékovesd-
Emdéd kozotti 24 km-es tavolsdgon a
villamositas.

[PJ] [FG]

soromposzekrények),

beszédkapcsolatot  1étesiteni a  két

szomszédos allomassal a palyan levd személy, maganal hordva a

2. kép Palyatelefon és szerkezeti felépitése [LI]

kivalaszthato legyen.

® Szeptember 29-én elkésziilt az Emdd-
Nyékladhaza kozotti 7 km tavolsagt villamos
felsévezetéki rendszer.

® Oktéber 8-4n, a MAV altal szerelt, elsé
kozati fénysorompo-berendezést Aszodon, a
galgamacsai vonal és a 3-as fokozlekedési ut
keresztezésben, iinnepélyesen adtdk at a

forgalomnak. =

® November 16-4n 4tadasra  keriilt
Fiizesabonytol a Miskolc-i  igazgatosagi
épiiletig, a Tiszai pu-on keresztiil, a vonal
villamositasa miatt, egy B2 jelii vonalkébel,
mely a Magyar Postaval kozos felhasznalasi.
® November 17-én iizembe helyezték
Ny¢ékladhaza-Miskolc-Tiszai pu koz6tt 13 km
hosszan a villamosvontatast, igy befejez6dott
Budapest és Miskolc kozott a  teljes
villamositas és a vonalkabelek épitése.

® December 11-én Vamosgyorkon, majd két
héttel késébb Bp. Angyalfoldon is ilizembe

helyeztek a D. 55 tipusi allomasi
biztositoberendezést. —>
® 109335/62. 1/9. T.24 sz Radio-

tavbeszéloberendezések kezelése és hasznalata
c. Utasitas jelent meg, mely szerint abbol,
valamennyi radidforgalmi korzet, valamint
vezetdallomas kezelGjének vizsgaznia kell.

® 115038/62 1/6.C sz. Utasitas szerint az

allomasok  vizellatasi és  csatornazasi
berendezéseit feltiintetd rajzokon, 1963. jinius

allomasi csatoldszerelvény, a vonali csatlakozohelyek (térkoz- és
a hordozhatdo belépOkésziilékek, és a
hathuzalos kébelaramkor, melyeket a 4. dbra mutat be.

A hordozhatd belépdkésziilék haromallasu kapcsoloval
rendelkezik, hogy a megfeleld vonal (vords, kék, sarga pontokkal,
az egyes szakszolgalatok parolin-szinével jellemezve) egyszeriien

30-ig fel kell tintetni a tavkozlo-,
biztositoberendezési-, er6sarami- és vontatasi
objektumokat. A tavkozl6-Osszekottetéseket,
berendezéseket a MAV/2076 sz. tervezési
rajzjelek szerint kell feltiintetni.

® 117036/62 1/9 alatt megjelent a T.21 sz.
Tavgépiroberendezések kezelése és hasznalata
c. utasitds, mely anyagbol augusztus 31-ig
vizsgazni kell tavkozlési és tavirdai vizsgaval
rendelkezdknek.

® Beszerzésre ¢s lizemeltetésre keriilt a
MAVAF-nil az elsé ,BULL GAMMA ET”
elektronikus szamitogép. Ugyanakkor, néhany
SOEMETRON lyukkartya feldolgozé 80

oszlopos gép is beallitasra kertilt. —>

e Uzembe helyezték Miskolcon és Szegeden
az igazgatosagi épiiletekben a Siemens TW39
tipusi  automata  tavgépird-kozpontokat,
amelyek a BTU-ben 16v6 orszagos fékozpontra
kapcsolddnak.

® BTU-Szeged kozott egy BO-12 jelii 12
csatornas, mig Szob-Parkany (Sturovo) kozott
NT-1A, azaz egy | csatornas vivéaramu
rendszert helyeztek tizembe.

® KTU-Cegléd kézé C3, Sopron-Déli és az
OH koz¢ C2 tipust vonalkabeleket fektettek.
® A KPM I. Vasuti Féosztaly 9.A osztalyanak

er6feszitései az  altalanos  vasutlizemi

tavbeszélohaldzat kialakitasara,. =




® Az 1957-es MAV BME kozotti szerzodés
értelmében, a Posta Alkozponti Uzem
felszerelte a tavvalaszto-probakozpontot. A
Tavkozl6 Fonokség szakemberei megkezdték

annak vizsgalatat. —>
® _Uj f6- és mellékorak a palyaudvarokra”
véltott iranyt a MAV. =

® A vasut vezetése potencidlis lehetdséget lat
az orszagos kiterjedéstivé valo
tavgépirohalozatan a rendezépalya-udvarok
kozotti informacio-folyam, vagyis a tablazatos
elemzések rend-szerének kidolgozasara. —>

® Sopron-Déli és az OH kozott a légvezetéket
C2 jeli bevezetdkabellel helyettesitették 891
m hosszban.

® Szeged Igazgatdsag épiilete és a 313. sz.
drhely kozott, B3 jelii bevezetd kabelt fektettek
8272 m hosszban.

® FEgy-egy BO-12 tipusi légvezetékes,
elektroncsoves vivéaramu rendszert kaptak a
Budapest-Szeged és a Szeged-Békéscsaba

kozotti tavkozlbiranyok. =

® Miskolc-Fiizesabony kozé pedig az NDK-
beli Z12N jeldi, tranzisztoros 12 csatornas
rendszer lett kiépitve. Ebbdl a tipusbol ez az
els6, melyet a MAV az NDK-bol vésarolt. Ez
a kéthuzalos rendszer a BTO és BO 12
rendszerekhez hasonléan 300-3400 Hz-es
frekvenciasavot és kiilon jelz6csatornat (3850
Hz, mely nem egyezik a CCITT el6irasokkal)
biztosit. Egy BTO3/4-es rendszert pedig
Miskolc-Hidasnémeti koz¢é szereltek a vasutas
szakemberek.

® Megjelent a MAV-nal a dan STORNO cég
a vonali radio-berendezéseivel. =

® Pécsett a 7D-PBX telefonkdzpontot 100
vonallal bovitették, igy a vonalkapacitasa 400-
ra novekedett. A szocialista Leninvaros pedig
egy 100 vonalas St.7055 tipust kozpontot
kapott.

® Vicott egy St. 7055-0s kozpont keriilt
izembe helyezésre.
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® Budapest ¢és a vidéki igazgatosagok kozott
megkezdddtek az automatikus idéegyeztetés,
hogy a vasut egész teriiletén az orak azonosan
miikodjenek.

® Bp. Keleti pu (csarnoktetd) - Széchenyi
hegy — Kékes — Hatvan, illetve Miskolc
utvonalon a BHG és a Magyar Posta egy PM
24 tipusu és a 2 GHz-es tartomanyban miikod6
mikrohulldmu rendszert épitett ki kisérlet
képpen. Hatvan telefonkdzpont kertjében ezért
egy acél tornyot kellett kiépiteni. A
berendezések elektroncsdvesek voltak. A
csovek névleges élettartam 500 ora lett volna,
de gyakran csak 10-20 oraban voltak
mérhet6k. A kisérleti id6, majd egy évig
tartott. Megallapitottak, hogy a fejlesztést a
félvezetdk iranyaba kell kijel6lni.

® A MAV is bevezette az 0SzZsD altal
elfogadott egységes sebességjelzési rendszert.
Ezzel 6sszhangban kialakitottak a fényjelzds-
mechanikus Dbiztositoberendezéseket —azért,
hogy egy-egy Osszefliggd vonalszakaszon
egységesen csak fényjelzok legyenek.

® AG.12976 31/1962/14132 Harangjelzd

szek-rény atalakitasa leltarszekrénnyé.
Javaslattevd neve: Csonka Jozsef.

Hirek a nagyvilagbol
® Julius 10-én palyara alt az elsé televizios és
adatatviteli miihold a Telstar.

® Augusztusban egy tandcskozason az
amerikai J.C.R. Lickider olyan étlettel allt el6,
hogy lesz  egyszer olyan  globalis
tavkozl6halozat, melynek ,.Galaktikus
Haloézat” nevet adta, melyben a szamitogépek
egymassal kapcsolatba tudnak majdan keriilni.
Ett6l kezdve kezdett dolgozni a DARPA
(Defense  Advanced Research  Projects
Agancy) lgynokségen egy csomagkapcsolt
hal6zat megvaldsitasan.

® A Posta a tavirohalozatat az NDK-beli
TWS5  jeli emel6valasztés kozpontokkal
boviti.

® A Posta Alkézponti Uzem kidolgozott 10-
20 vonalas fonoktitkari tavbesz¢€lo-
késziilékeket, melyeket kulccsal lehet kezelni.

® Elkészilt a Szovjet Unio felé a Magyar
Posta els6 mikrohullama lanca GTT 4000/A
tipus néven, melyben 3 duplex, szélessavi
csatorna épiilt ki. Az egyik csatorna egy TV, a
masodik egy tavbeszélé felhasznalast, mig a
harmadik melegtartalékként biztositja az
atvitelt.

® Budapest postai tavbeszéld haldzataba,
most épiil elséként, egy teljesen Gj 7A2 tipust
telefonk6zpont Ferenc-k6zpont néven a IX.
ker. Taviré utcaba. Eddig csak a 7Al tipusu
kozpontok  bovitésére  szerelték.  Ezen
talmenden a postas, és a BHG-és mérnokok
megoldottak azt a miiszaki problémat, hogy a
7A2 kozponttipussal necsak max. 320 ezer
elofizetd legyen a halozatban, hanem tobb. Az
L.CsV 8 emeletének felbontasaval, a régi
regiszterek atalakitasaval un. tandem-iranyt
képeztek, igy tandem-kozpontok beiktatasaval
is, tovabbi 10 fokozpont alakithatd ki Gj 400
ezer, vagyis 320+400=720 ezer
allomaskapacitassal.

® Az 1952-ben Kkidolgozott elektronikus
regiszter tovabbfejlesztésével az amerikai
Morris egy 500 eldfizetdji elektronikus, de
még térosztasos prototipusu telefonkdzpontot
hozott létre. A berendezés hibaja, hogy az
amplitaidomodulalt jeleket kapcsol, és igy
athallasos. Az elektronikaért felelds miniszter
ezért le is mondott.

® Feltalalta a LED (Light Emitting Diode)
vilagitd diodakat az amerikai Nick Holony
mérndk. A LED-en egy pn-tipusu atmenettel
(1939) rendelkezd, félvezetd alkatrészt kell
érteni. Ebben az anyagban lathatd, hogy
infravords fény formajaban energia szabadul
fel. A fénydiodak kialakithatok gombostiifej-
nagysagban vagy egy matrix racsnyilasanak a
méretében. Ezek a diddak  orakban,
szamitogépekbe stb., mint  kijelzék
alkalmazhatok.

® A Bell Laborban elkésziilt az els6 digitalis

modem, amellyel 300 bit/sec adatfolyamot
lehet atvinni.

Elkésziiltek a kabelezési munkak Kivitelezésére vonatkozo eloirasok

A Magyar Allamvasutak a habordi soran minden teriiletén
hatalmas karokat szenvedett, igy a tavkozéssel kapcsolatos
berendezésekben és az atviteli utakban. A helyreallitdsi munkak
mar a negyvenes évek végére befejezddtek, de az dtvenes években
a tavkozlésben igen kis fejlédés mutatkozott. A vasut aru- és
személyszallitasa az ipar fejlodésével azonban igencsak negnétt.
Megnéttek a tavkozlés iranti igények is, pl. az informaciatvitel, a
tavbeszélés, az allomasi és az allomasok kozotti kapcsolatok
biztonsdgos lebonyolitasa  felé. Ezekhez azonban ,jo
alaparamkordket kell biztositani, igy a tavolsagi atvitelt un.
vonalkabelek épitésével, az allomasi biztositoberendezések tizemét
csak biztositoberendezési-, a tavkozlési és hangositasi tizemet pedig

csak helyikabelekkel lehet csak megoldani” volt a felsdvezetés felé
a tavkozlési osztaly dolgozdinak a véleménye. A felsdvezetés a
(sziikds) pénziigyi feltételek melletti bovitésekre bolintott ra.

fgy keriilhetett sor pl. a vonalkébelek tipizalasara, valamint a
kabelépitéssel kapcsolatos tudnivalokra és eldirasokra. Még 1960-
ban fogalmazddtak meg a vonalkabelezéssel kapcsolatos elvek,
melyeket Ragd Mihdly az ez évben megjelent ,,VASUTI
KABELHALOZATOK TERVEZESE ES EPITESE” cimi
jegyzetben foglalt 6ssze, amely a tavkozlo-mérndki szakvizsgara
késziilok, valamint a tavkozlési és biztositoberendezési miiszaki
tiszti tanfolyam hallgatoi részére tananyagul is szolgal. Ebben a
jegyzetben keriiltek kidolgozasra tehat, a kabelekkel kapcsolatos



eléirasok, meghatarozasok, rajzok stb., amelyek szerint a
kabelezési munkakat is el kellett végezni. A jegyzet rajzmelléklete
688 db abrat, 109 db tablazatot tartalmaz.

A jegyzet ir6 Ragd Mihaly vasuti fomérnok, a feliilvizsgalok
pedig, akik a meghatarozdi is voltak a vasutnal elhintendd
kabeltechnikdnak Katona Rezsé mérndk tanacsos és Szalontai
Lajos vasuti fomérndk voltak.

Ezek alapjan a legfontosabb meghatarozasok és megoldasok -
abécé sorrendbe szedve - amit az idegen nyelveket nem ismerd, de
mégis feltorekvd vastti kozép és felséfoka tavkozlési, miiszaki
tarsadalmanak tudnia kell a kabelezésrdl - a teljesség igénye nélkiil
- akovetkezok:

Alappaszma olyan sodréasi elem, amelyet szigetelt vezetdkbol
egyetlen gyartasi folyamattal alakitanak ki 5- vagy 10 érparas,
érnégyes egységekké.

Aluminiumkopeny tobbféle lehet

1. aluminiumcs6, amelybe behtzzak a kabellelket, aminek belsd
atmér6je 2-3 mm-el nagyobb a lélekénél. Ezutan ratomoritik a
kabellélekre és igy kemény alu-csévé valik,

2. a kabellélekre a kdpenyt kozvetleniil rasajtoljak. Ha ez sima és
utdlagos megmunkalasnak nincs kitéve, akkor ez lagy csének
minésiil. Ha azonban melegen sajtoljak, akkor egy menetvagohoz
hasonld gép tomoriti és a kopeny hulldmossa valik. Az utdbbi
falvastagsaga azonban 30-40 %-al kisebb a sima csénél.
Aluminiumkabel képenyének védelme Az aluminium kopeny
kedvezétlen normal potencial  értékl, ezért hatékony
korréziovédelemmel kell ellatni. A behuzd kéabelek kopenyét
bitumen fiirdé utan feltekercselt PVC szalaggal, majd PVC
kopennyel  célszeri  védeni. Pancélos koOpenyt kettds
bitumenbevonattal, erre PVC szalag és tobb réteg, bitumennel
atitatott (pl. papirszalagtekercs vagy milanyagszalag), majd a
pancélzat keriil. Ezt a pancélt a fémkopenyre sajtolt PVC vagy
polietilén kopeny védi.

Athallgs két aramkor valamilyen csatolasa soran, azaz az egyiken
folyd beszélgetés- vagy jelenergia jut at a masik aramkorbe. Ez
zavarasként jelentkezik, sot, ha valamilyen meghatarozott értéket
meghaladja, akkor az érthet is lehet. Az athallas érthetd, ha
egyforma felépitésiick az aramkordk, pl. két vivéaramu- vagy két
fizikai (Iégvezeték, kabelérpar) tavbeszélGcsatorna kozott 1ép fel.
Athallast okozo csatolasok lehetnek: galvanikus, induktiv,
kapacitiv, és egyensulyi zavarbol adodoak. Az athallas lehet
kozelvégi és tavolvégi, melyek elve az 1. abran lathatoak.

Erthetetlen az athallds, pl. ha egy hangfrekvencids és egy
vivoaramu csatorna kozott 1€p fel. Az érthetd athallas kéarosabb,
mert sértheti az aramkor titkossagat. Van érthets-, érthetetlen-,
kozelvégi és van tavolvégi dthallas. Két aramkor egymasra hatasa
az abran lathat6. Az athallas oka az aramkorok kozotti aszimmetria
miatt keletkez6 galvanikus vagy elektromagneses csatolas. Az
elébbi a kabeles fantomcsoportok aramkdrei kdzott johet 1étre. Az
elektromagneses csatolasnak két Osszetevéje van: induktiv
(hosszanti) és a kapacitiv (keresztiranyi). Az altaluk 1étesitett
athallas a kozelvégen Osszeadddik, a tavolvégen kivonodik. A
kabelekben az induktiv csatolas kicsi, ezért a kozel- és a tavolvégi
athallas kozott nincs nagy kiilonbség. Légvezeték parok kozott
azonban a kétféle csatolas kozel egyenld, ezért a tavolvégi athallés
kicsi. A galvanikus és az elektromagneses csatolasbol szarmazd
athallast linedrisnak mondjak. Vivéaramu rendszerek csatornai
kozott is keletkezhet athallas, ha a savsziirdk nemkivanatos
modulaciés terméket atengednek a szomszédos csatornakba.
Athallas lehet az erdsiték, vonaltranszformatorok nemlinedris
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torzitdsa miatt is. Ekkor az athallott teljesitmény a
zavaroételjesitmény masodik és harmadik hatvanyaval aranyos. Ez a
fajta a nemlinedris athallas.

zavard ak

—

torewégi )\ Tavowegi
ravart ak

1. 4bra Athallasok a kibelben [RM]

Athallés elleni védelem kétkébeles, azonos frekvenciaji vagy
egykabeles,  kiilonfrekvencidji  vivéaramu  rendszereknél
elengedhetetlen.  Ugyanakkor a  hangfrekvencids  kabel
aramkoreinél 1étrejove kozvetitett kozelvégi (kettds kozelvégi)
dthallas ellen is védekezni kell, mert ezek tavolvégi athallast
okozhatnak. Védekezés ellentiik:

1. az er@sitOket a pupin-csévék beiktatdsi helyein elhelyezve,

2. a kozéper6sitoknél savforditast kell végezni.

Athallési csillapitis az athallas mérészama. Azt fejezi ki, hogy az
athallott  jelteljesitmény hany dB-el Kkisebb, mint a
zavaroteljesitmény, vagyis a zavardteljesitménynek hanyszorosa
jut at a zavart aramkorbe. Ertéke dB-ben: 10 Ig P1/P2, ahol P1 a
zavard és P2 a zavart aramkor vizsgalt helyén mért athallott
teljesitmény.

Athallési csillapitds beszédvonalra javasolt mértéke 3,6 Np (31,2
dB), melybdl a tavbeszéldkésziilékre (ado- és vevdoldali) javasolt
1 Np (8,686 dB), vagyis Osszesen 4,6 Np, (azaz ~40 dB). Ennél
nagyobb csillapitasok esetén az érthetéség egyre jobban csdkken. 7
Np- (60,8 dB)-nél mar érthetetlenné valik. Ez lett a megengedhetd
athallasi csillapitas szamszer(i értéke.

Athallési védettség a zavart dramkor vizsgalt helyén a hasznos és
az athallott jel relativ szintjének a kiilonbsége, ha a két aramkor
bemenetén a 0 relativ szintli helyen egyenld teljesitményt adnak be.
Az éathallési védettség a hasznos jel/athallott zaj arany logaritmikus
egységekben vald kifejezése. Az lizemi viszonyokat athalléas
szempontjabol az athallasi védettség jellemzi.

Athallaskiegyenlités eljdrds a vezetékparok kozotti athallasok
csokkentésére. Kabelban a kiegyenlités a kabelérparok kozotti
kapacitasok egyenldtlenségének kikiiszobolését célozza. Kétféle
kabeles eljaras van: Western-féle és Siemens-féle eljaras. A
Befolyasolas nagyfesziiltségili villamos (vontatas) hal6zat kapacitiv,
induktiv és konduktiv hatasa a villamos halézattal szomszédos
tavkozlé-aramkorokre. Vasuti villamos-vontatasnal a palyaval
parhuzamosan szabad légvezetékek nem alkalmazhatok, mivel
azoknal induktiv és konduktiv hatdsok 1épnének fel.

Befolyast meghatdarozo tényezék a villamos jellemzdk, csatolasi
tényezOk, geometriai méretek: villamos jellemz6k (aram,
fesziiltség, érzékenységi tényezdk):

1. az dramok lehetnek zarlati-, lizemi- és zavaréaramok:

2. fesziiltségek lehetnek (lizemi és zavard fesziiltségek):

3. érzékenységi tényez6 a tavkozloaramkor-hurokban megjelend
stlyozott hosszanti fesziiltség hanyadosa, amely a tavkozldaramkor
aszimmetriajat fejezi ki.

Behuzo kabel. E kabeltipus kdpenyére tobbszords véds- vagy
burkoloréteg nem keriil. Ezért foldbe fektetett véddcsébe,
kabelalépitménybe kell behuzni a sériilések elkeriilésére. Az 6lom-



vagy miianyag kopenyili behiuzo kéabelt korrozid ellen sem kell
védeni, az aluminium- vagy az acélkdpenyti behuzo kabelt azonban
korrozio ellen védoréteggel latjak el. Behuzo kabelt leginkabb helyi
kabelhalozatokban, valamint a vonalkabelek allomasi vagy varosi
bevezet6 szakaszainal alkalmaznak.

Behuzo kabelek mechanikus és korrozios védelme torténhet olom-
és milanyagkopennyel, mely felett egyéb védorétegre nincs
sziikség. Ha aluminiummal, vagy acélkpeny kiegészitéssel latjak
el a kébelt, akkor a korrézié meggatlasara tovabbi milanyag réteget
alkalmaznak.

Bevezetékabel egyes tavkozlési csomoépontoknal, elagazasi
vasutallomasoknal a becsatlakozd vasatvonal légvezetékes
aramkoreit hosszabbitja meg az allomas felvételi- vagy a
biztositoberendezési éptiletében kialakitott tavkozlési
szerelvényszobaig, vagy akar egy telepiilés teriiletén tavol a
vasutallomastdl épitett tavkozlési gocépiilet kabelrendezdjéig. A
bevezeté kabelek kozé tartoznak az 5x4/0,9, a 10x4/0,9 és a
20x4/0,9 tipust rézkabelek.

Csatolasok illetve azoknak kiegyenlitése, megsziintetése az un.
athallasi védettség érdekében, legfoképpen a kabeleknél, de a
légvezetékeknél is elengedhetetlen. A kabeleknél a kapacitiv-, mig
a légvezetékeknél az induktiv csatolds jatszik szerepet.

Cserehatas a tavolsagi jellegli kabeleknél, az a jelenség, hogy két
aramkor tavolvégi athallast okozd csatolasa megvaltozik, ha a
zavard ¢és zavart aramkor felcserélésre keriil. A cserehatdst
négyesek kozott leggyakrabban az aramkordk  terjedési
allanddjanak kiilonbozésége okozza, mely torzitasokat jelenthet az
atvitt jelekben.

2.abra 7x4-es csillagsodrasu
kabel keresztmetszete

Csillagérnégyes négy egymassal dsszesodort szigetelt ér, melybdl
egymassal szemben 1év6 kettd-kettd alkot egy-egy (I és I1) érparat,
hogy a koztiik fellépd athallas kicsiny legyen. A vasuti helyi- és
vonalkabelek kizarolagosan csillagnégyesekbdl épiilnek fel. Elonye
a tomor felépités és igy a kabel villamos jellemz6éi egy
athelyezéskor sem valtoznak meg szamottevéen. A négyesek 30
nF/km {izemi kapacitassal rendelkeznek, de lehetévé teszik akar 1,5
MHz-es frekvenciakihasznalast is. A 2. abran egy a 7x4-es kabel
lathato.

Drenazs-szutirazs korroziovédelmi eljarasok nagyteljesitményii
diddas kapcsolattal egyenaramtl futdésin- (varosi villlamosvasut)
halozat és kdzcélu fémceséhalozat (kabel is) kozott.

a) Drenazs (drainage): passziv védelem esetén a diodas kotés
visszavezeti a vontatasi aramot a sinbe.

b) Szutirazs (suturage): aktiv védelem esetén a diddas kotés a
sinekhez képest negativ irdnyba tolja a potencial-kiilonbséget. E
két megoldas bitumennel atitatott juta-szalagos kiilsd kopennyel
védett, 6lom és aluminium kdpenyli kabeleknél hasznalatos. A
jutanak, a foldben, a gyors elhasznalédasa miatt, a vontatasi iizem
550 V=-os fesziiltség mellett, a kabel fémes kdpenyét hasznalja
aramvisszavezetoként, és az aram a kilépés helyén anyagvandorlast
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(porlodast) okoz. 1 Amper 1 év alatt kb. 5 kg anyagvandorlasat
okozhatja.

Elektrolitikus  korrozio elleni védelem a katodosan védett
csovezetékek koboraramaval szemben. A kabel veszélyeztetettnek
tekinthetd, ha a polarizacioja a katddos védelem ellenére nagyobb
30 mV-nal, vagyis a korrozios potencialja 30 mV-tal pozitivabb a
szabad korrdzids potencialnal. Az egyenaramil villamosvontatas
koboraramaval szemben egyszeri- ¢és sarkitott drendzzsal
lehetséges a védekezés:

a) egyszerli drendzs alkalmazasaval a kabel burkolatan 1évé
fémrészeket kis ellenallast (min. 16 mm? 4tm.) szigetelt vezetékkel
kotik Ossze a taplald allomas negativ tappontjaval vagy a kabel
kozelében 1év0 legnegativabb sinponttal,

b) sarkitott drenazs alkalmazasara akkor keriil sor, amikor is a
vontatasi aram iranya megvaltozhat (két allomas betaplalasakor).
Ekkor az egyenirdnyitds- és a polarizalt-jelfogés megoldas
megengedett.

Erésaramu befolyds

a) Kapacitiv befolyasndl a tavkozl6-osszekottetésekben a
nagyfesziiltségii halozat elektrosztatikus tere kapacitiv csatolasa
hozza 1étre a fesziiltséget és az aramot;

b) konduktiv a befolyds akkor, ha a nagyfesziiltségli halozat arama
és fesziiltsége fOldvisszavezetés Utjan jut a tavkozlo-
Osszekottetésbe;

c) induktiv befolyds van, ha a nagyfesziiltségli haldzat
elektromagneses terének hatasara induktiv csatolas hozza létre a
tavkozl6-6sszekottetésben az aramot €s a fesziiltséget;

d) veszélyes befolyas a tavkozléssel, a biztositoberendezéssel stb.
foglalkoz6 személyekre,ha azokat aramiités, sokk éri;

e) zavardbefolyas a tavkozlésnek, biztositoberendezésnek josagat,
a tavkozlé-berendezésekben, az atvitelben zorej, jelzéstévesztés,
vagy téves miikddést okoz;

f) rovid idejii a befolyas, ha azt a nagyfesziiltségii halozat védelme
altal bekapcsolt hiba okozza;

g) tartds a befolyas, ha azt a negyfesziiltségii haldzat rendes lizeme
vagy a védelem altal le nem kapcsolt, tartos hibaja okozza.

Erdsaramu-tavolbahatas az erésaramu vezetékek hatasa a kozelben
halad6 tavkozlo-osszekottetésekre. A tavolbahatas két tton johet
létre. Vagy a nagyfesziiltségii vezetékben folyd aram magneses tere
indukal fesziiltséget a tavkozlvezetékben, vagy a fesziiltség
hatasara kapacitiv uton jon létre fesziiltség az aramkorben. Az
elébbi az elektromagneses, mig az utobbi az elektrosztatikus
er6saramu-tavolbahatds. A tavolbahatdas mértékétél fliggben a
tavkozlovezeték erdsdaramu  zavartatisa vagy —erdsdaramu-
veszélyeztetése kovetkezik be. Az  erdsaramu-tavolbahatas
létrejottének vizsgalata annak hatdsavjaban vizsgalando. A hatdsav
az a nagyfesziltségii-vezetek melletti, valtozd szélességii
teriiletsav, amelyen belill zavartatassal, veszélyeztetéssel kell
szamolni. A villamositott vonalak mentén a tavkozlovezetékek
(légvezeték, fémes kabel) erésarami-tavolbahatas elleni
védelmérél gondoskodni kell. Lég-(szabad)vezetékeket a
villamositott vonalak mentén megfeleld értéki véddtényezével bird
fémes- vagy optikai kabelbe kell telepiteni.

Erésaramu-veszélyeztetés a tavkozlovezetéken, illetve a hozza
kapcsolodd  berendezéseken  az  erdsaramii-tavolbahatdis
kovetkeztében olyan veszélyes mértékil fesziiltség, illetve aram,
amely egyrészt a vezetéket érintd vagy a berendezést hasznald
személyeknek aramiitést, vagy hallasi fajdalmat (akusztikus sokk)
jelentd aramlokést okoz, masrészt karositja a vezetéket és a
berendezéseket. Az erGsaramu-veszélyeztetés ellen akkor kell



intézkedni, ha az erdsaram0 zarlat hatdsara a tavkozlévezetéken
430 V-nal nagyobb fesziiltség indukalodik. Ha a nagyfesziiltségli
vezeték nagy biztonsaga, akkor a tavkozls-légvezetéken
kivételesen 650 V hosszanti fesziiltség engedheté meg. Az
er@saramu lizemi aram hatasara 60 V fesziiltség keletkezhet. Ha a
nagyfesziiltségi vezetéken zarlat jon 1étre, akkor a veszélyeztetés
hatosavjaban a zarlati aram a foldon keresztiil folyik. Az igy
kialakult vezeték-foldaramkor csatolasba keriil a tavkozlovezeték
és a fold altal alkotott aramkorrel. Hatasara a tavkozlovezeték
potencialja novekszik. Ezt a foldaramkorhoz képest mérhetd
fesziiltséget hosszanti  fesziiltségnek nevezik. Tavolbahatas-
vizsgalatokban mesterségesen létrehozott aramokkal mérik a
hosszanti fesziiltséget. A védelem érdekében elvalaszto-
transzformatorokat kell beiktatni a vonalba.

Erésaramu-zavartatas a tavkozldvezetéken és a hozza kapcsolodo
tavkozlo-berendezéseken az  erésaramu-tavolbahatas  kovet-
keztében zugast, jeltorzulast vagy hibas miikodést hozhat 1étre,
mely a tavkozlés mindségét rontja. A zavartatas ellen akkor kell
intézkedni, ha a tdvolsagi Osszekottetés nyitott végén fellépd
zugasfesziiltség 1égvezetékes aramkornél 5 mV-nal, fémes kabelben
1év6 aramkoroknél pedig 2 mV-nal nagyobb. Taviro-
Osszekottetésekben, ha az  erGsaramu-veszélyeztetés — altal
létrehozott fesziiltség az lizemi dram 5%-at eléri vagy meghaladja,
gondoskodni kell annak csokkentésérol.

Helyikabelek helyi vagy helyi jellegli tdvkozlohalozatban, adott
vasutiizemi korzetben (allomas, palyaudvar, telepiilésen beliil) a
tavkozlési igények kielégitésére létesiil. Kizardlag érnégyes
sodratokkal —homogén  kabelként  gyartjak, koncentrikus
elrendezéssel. A vasut altaldban 0,8 mm atmérdji rézerti kabeleket
hasznal. A kabelek keresztmetszetei papir vagy polietilén
szigeteléssel késziilnek 1x, 3x, 4x, 7x, 13x, 26x, 52x, 104x és
208x4-es, atmér6 0,4 és 0,6-os ér esetén akar 416x4-es kiviteliiek
lehetnek.

3.abra Hibrid-aramkor [FIT]

Hibrid (villa-) transzformator olyan négypoluspar, 1d. a 3. és a 4.
abrat, melyben harom egymassal csatolt tekercselés van
differencialtranszformator felépitésben, ha nem f6ldszimmetrikus,
és Ot tekercselése van, ha foldszimmetrikus. Kapcsait
hullamellenallassal lezarva a szemben 1év6 polusparok kozott a
csillapitas végtelen. Van ellenallasos hibrid is, melyet akkor
érdemes alkalmazni, ha mindegyik bemenete egyenld
impedanciaju. Hibridet alkalmaznak fantom-aramkor
kialakitasahoz is.
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4. abra Egy hibrid-cséve felépitése [RM]

A vonalutanzat olyan kétpolus, amelynek impedancidja az
atvitt  frekvenciasavban jol utdnozza az adott vezeték
hulldmimpedanciajat. Kielégitden jo az utdnzat, ha a vonal
clektromosan aranylag hosszi (kb. 15 dB-t6l). A vonalutanzat
akkor jo, ha sajat hullamellenallasat mutatja a bemend oldalon.
Vonalutanzatokat  légvezetékes-,  terheletlen és  terhelt
hangfrekvencias kabel aramkorokre (Hoyt-, Kiipfmiiller-félét)
szokas alkalmazni.
Hosszanti fesziiltség a tavkozlo-osszekottetés egyik vége ¢s a
kornyezetében 1évo foldpotencial kozotti fesziiltség, ha az
Osszekottetés masik fele foldelve van. Ez a berendezésekre nem
veszélyes, ha azok a foldt6] szigetelt kabelereken, amelyek foldelt
szerelvényekhez, tulfesziiltség-levezetokhoz vagy légvezetékhez
fémesen nem csatlakoznak. A berendezések épsége szempontjabol
megengedhet a 430 V-nal vagy nagybiztonsagu nagyfesziiltségii
haloézat befolyasoldsakor a 650 V-nal kisebb hosszanti effektiv
fesziiltség.
Kiegyenlités a kabel helyszini szerelése folyaman végzendd
mivelet, amelynek célja a gyartds soran elkeriilhetetlen
aszimmetriabol és egyenetlenségb6l szarmazo athallasok és
reflexiok csokkentése a megengedett mérték ald. Az athallas
csOkkentésére iranyuld miivelet a keresztirdny-, a reflexid
csokkentésére iranyuld miivelet pedig a hosszanti kiegyenlités.
Kettds kozelvégi athallas 1éphet fel egykabeles vivofrekvencias
tizem aramkorei kozott. Ez az athallas az erdsitéhoz csatlakozd két
szomszédos erdsitdszakasz aramkdrei kozott 1ép fel ugy, hogy az
athallast az er6sitd allomason erdsités nélkiil athalado
hangfrekvencias aramkoér kozvetiti. Az athallas  tavolvégi
athallasként jelentkezik.
Kobordram  rossz  szigetelési  vezetékbol  kilépd-, az
aramszolgaltatd haldézat szigetelési hibai miatt épiiletek
vasszerkezeteiben, foldben stb, folyo aram. Karos, mert aramiitést,
egyenaram esetén elektrolitikus hatdsa pl. kabelben korrdziot
okozhat. Ilyen a varosi villamosvontatas altali foldon keresztiil
folyé visszatér6 aram hatasa, ahol a kabel kopenyt is
visszatérévezetéknek hasznalhatja. A kilépés helyén a kopeny
elporlad.

Nem-elektritikus korrozio elleni védelem foldkabeleknek az
agressziv anyagot tartalmazo foldbe torténo fektetésekor sziikséges.
Megoldasok lehetnek:

a) a kabelagy agressziv anyaganak kicserélésével (talajcsere),

b) kabelalépitmény (cs6halozat) épitésével,

c) felszini kabelcsatorna épitésével.



Pancélos kabel. A kabelkdpenyre a kozbeiktatott parnazat utan,
mechanikai és egyéb kiilsd hatdsok elleni védelem céljabodl, a
vékonyabb  foldkabeleknél (és  folyamkabeleknél) nagy
menetemelkedéssel felvitt acélhuzal koszorut visznek fel. A
vastagabb foldkabelekre két acélszalagot tekercselnek fel
atlapolassal. E fegyverzetet korr6zio ellen,

a) bitumenes papir- és jutarétegekkel védik. A kiilsé bitumenes
réteg ragacsossagat kdporréteg sziinteti meg,

b) a fegyverzetet a kiils6 milanyag kopennyel fémesen atkotik a

kabelkdpenyhez hasonloan. Igy a fegyverzet is hozzajarul a kabel
erek arnyékolasahoz.
Sodrasi elemek és jelolései. A szigetelt kabelerek sodrasanak tobb
modozata van: ér, érpar, kettdspar, DM- és csillagnégyes. A
gyengearamu kabelek keresztmetszetének jelolésében az azonos
tipusi sodrasi elemek darabszama utdn szorzas-vagy tortjel
kovetkezik, majd az ératmérdje és a sodrasi elem roviditése jelenik
meg. Tobb kiilonbozé sodrasi elemcsoport kdzé + jelet irnak a
keresztmetszet jelolésébe, pl. 7x4x1,4 CSp+5x4x1,8 CSo.
Sodratjelolések és kapacitas értékek:

1. U, vivéaramu lizemre alkalmas érnégyes, 26,5 és 33 nF/km,

2. DM, kett6sparos érnégyes, 38,5 nF/km,

3. ACS, arnyékolt csillagnégyes, 40-50 nF/km,

4. KCS, kis csillapitasu csillagnégyes hangfrekvencias tizemre, 33
nF/km,

5. CSz, kiskapacitast csillagnégyes hang- és vivéfrekvencias
tzemre, 30 nF/km,

6. CSo, csillagnégyes hangfrekvencias iizemre, 40 nF/km, B

biztositoberendezési célokra hasznalt vezetd. Jeldlési példa: Az
tipust vonalkébel 2x4/1,4 U+17x4/1,2 DM + 6x4/1,0 ACS vagy
19x1x1,5 B.
Sodrasi magassdagok a hangfrekvencids négyesek csatolasainak
csOkkentésére az egymas melletti sodrasi elemeknek és a
vivofrekvencids szimmetrikus kébelek valamennyi sodrasi elemét
mas-mas sodrdsi magassaggal készitik. A sodrasi magassagok
Osszehangolasat kotott- és szabalytalan sodrassokkal végzik.

1. Kotott sodrasi magassagok alkalmazédsa esetén az egyes
sodratok sodrasi magassaga hi, hz,...hn és a kozos osztdja B, akkor
a kiegyenlitési alapszakasz hossza 1s=hi....hn/B, amelyen beliil a
sodras az athallast csokkentheti.

2. Szabalytalan sodrasi rendszerben a sodratmagassag vagy a
sodrasi fazis valtozasat véletlen jelleglien vezérlik a sodrogépen.
fgy az egymas mellett 1év6 négyesek sodrasi magassaga vagy
fazisszoge barmely rovid szakaszon belill eltér6. E modszerrel
minden sodrési elem hullamellenéllasa és fazisforgatasa kb. azonos
lesz.

Vasuti sinek védotényezdje. Villamosvontatas esetén a sinekben
jelentds a visszatérd aram. A sinek kompenzald hatassal vannak a
kabelekre. Egy vaganyu palya esetében a sinek véd6tényezo értéke
egy aramvezet6 sinnél 0,6, mig kettdnél 0,45, ketté vaganyu palya
esetén egy aramvezet6 sinnél 0,45 mig ketténél 0,3 lehet.

Védofoldelés nem mas, mint érintésvédelem a megérinthetd, hiba
folytan fesziiltség ala keriilhetd feliiletek foldelése. Erintésvédelmi
célra védbévezetdbdl, és foldelobol kialakitott foldelés a
védofoldelés, amelyet az eldirasok szerint kell méretezni és
kivitelezni. A méretezést befolyasolja, hogy a védendd
berendezésnél  egyszeri vagy  fokozott érintésvédelmet
alkalmaznak. Mas el6irasok vonatkoznak az 1000 V alatti, és a
feletti villamos berendezések védofoldelésére. A védelem
biztonsagos miikddésének feltétele, hogy a védéfoldelés ellenallasa
¢és a szétterjedési ellenallas a szabvany szerint szamitott hatarértéket
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ne haladja tal. Villamos vasutak 25 kV-os felsdvezeték
rendszerének érintésvédelmére, védoéfoldelésének méretezésére,
1étesitésére a MAV foldelési utasitas eldirasai a mérvadok.
Védétényezé erésarami tavolba hatas esetén a nagyfesziiltségii
aramok befolyasolo hatdsaval szemben, a kabelkdpeny és a
pancélzat védbhatasat kifejez6 K tényez6. A nagyfesziiltségli
vezeték kozelében 1évé kabel ereiben, valamint a szabadon
elhelyezett vezetékben indukalt fesziiltségek aranya. Ertéke k=1, ha
a nagyfesziiltségli vezeték és a tavkozlovezeték kozott nincs
arnyékolas. A véddtényezd értéke annal kisebb, azaz kedvezdbb,
minél nagyobb a kabelburkolat arnyékolohatasa, vagyis minél
nagyobb a kabelburkolat és a fold altal képzett aramkor
impedanciaja a kabelburkolat egyenaramu ellenallasahoz képest.
Ezért sziikkséges a villamos vontatast vonalak mentén, és célszertien
altaldban a wvasutak mentén aluminium-kopenyli kabelek
alkalmazasa, mert az aluminium ellenéllasa lényegesen Kisebb,
mint a kordbban kébelkdpenyként alkalmazott 6lomé. A veszélyes
fesziiltség csokkentésében szamottevd szerepe van még a kabelek
mellé fektetett tobbi kdbelnek, a védovezetéknek, a vasuti sineknek
¢és a fém cs6vezetéknek. A kabelkopenynek elére szamitott vagy
laboratériumban megéllapitott védotényezdjét csak akkor lehet
elérni, ha a kabelkdpeny és a pancélzat sok helyen jomindségi
foldeléssel van ellatva, és valamennyi azonos nyomvonalon haladé
kabel kdpenye, és esetleges védévezetéke sok helyen Ossze van
kotve. Tovabba a kabelkotéseket lefoldelik. Védotényezd értékek
lehetnek a kopenyfesziiltség fliggvényében altalaban két szélsd
esetet figyelembe véve: 10 V/km esetében az rk= min. 0,11, mig
500 V/km esetén az rk=0,5.

Villamos vontatas tavolba hatdsa a tavkozlokabelekre:

a) tavolbahatds a tavkozlG-dramkorokre A vontatasi dram 50
periodusu és 25 kV fesziiltségli, mely a parhuzamosan halad6
tavkozl6-6sszekottetésekre kapacitiven, konduktiven és induktiven
hat. E hatasokat a sineken, a kabelek kdpenyén - a vontatasi
arammal - ellentétes iranyt arama igyekszik cs6kkenteni a kettejiik
ereddjével. A kabelben 1év6 aramkdrokon, az lizemi vontatasi aram
esetén a kialakulo fesziiltség maximalisan 60 V, mig foldzarlat
esetén 430 V lehet a f61dhoz képest. A sin és a kdpeny dramait ugy
kell az erek kozelében Gsszpontositani, hogy azokra a tavolsagtol
fliggd indukciods hatés, kozelitden kiegyenlitett legyen.

b) fels6vezeték aramvaltozasaival aranyos a kéabelkdpenyben
visszafoly6 aram, a kabelkopeny foldelésének megfeleléen. Régen
a kabelek olomburkolatot kaptak, majd az 6lomhiany miatt az
aluminium Iépett a helyébe. S mint kideriilt utdbbinak legalabb egy
nagysagrenddel kedvezobb a védétényezéje. A kabelt vastag
aluminium kopennyel ellatva, majd a szereléskor annak
foldelésével lehet biztositani a tavkozlé-aramkorok védelmét.
Megjegyzendd, hogy egyenaramu vontatasnal - pl. kozuti villamos,
vasUti vontatas - a drendzs-szutirdzs jelenségek a jellemzoek.

C) tavolbahatds a sindramkorokre. A sindram a felsévezetékben
folyd é4ramokkal nem ardnyosak, mivel a sinek természetes
foldelése miatt a taplalasi szakasz kdzepén vagy a nagy ivekben alig
folyik a sinben visszatéré aram. A sinek hosszanti ellenallasanak
csokkentésével -jo sinkotésekkel, hegesztett sinekkel - tovabba sok
mesterséges foldeléssel, a sinekben folyd dramot jelentésen meg
lehet emelni. Ellentétes esetekben a sin védéhatasa valsagos lehet,
amely veszélyeket rejt a tavkozl6-aramkorokre.

d) tavolbahatds a kabelekre, tranziensek. A felsGvezeték
foldzarlatdnak pillanataban kiugréan nagy mértékli aram 1ép fel.
Tranziens aramok értéke az allandosult zarlati aramok értékének
mintegy 1,5-szerese, mig a szubtranziens aramok csucsértéke akar



2,5-szeres lehet. A jelenségek altaldban a zarlat utani elsé
félperiodusban jatszodnak le. Ezen kiugro értékek kivédésére olyan
kabelt célszerli valasztani, hogy a kabelerek atiitési szigetelése
megfelel6 legyen az indukalodo fesziiltséggel szemben.

e) tavolbahatasa a kabelekre {izemi aramok hatasa. Uzemi aram
esetén az indukalt fesziiltség maximalis értéke 60 V lehet, még a
kényszer-lizemre atkapcsolt felsovezeték esetén is. Nem valtozo
lizemi aramok esetében 10 mV/km alatti érték a legkedvezdbb.
Ezeket az értékeket foldzarlat esetére is atszamitva meghaladna a
60 V-os értéket, akkor a tavkozl6-aramkorokbe kapesolt atvivo-
cséveszakasz-tavolsagokat tovabb kell csokkenteni. Az atvivo-
cséveszakaszok szamanak novelése az atviteli 0t csillapitasat
noveli, ezért harom ilyen pontnal tébbet nem célszerti alkalmazni.
A tobblet helyett, az aramkorbe kapesolt tavbeszélé-késziilékeket
kiilon levalasztd csévével (transzformatorral) célszerl illeszteni.
Ennek el6nye, hogy a késziilékoldal foldszimmetrikussé valik.

f) tavolbahatas, hosszanti fesziiltségek. A hosszanti fesziiltségek
szamitasahoz két iizemi feltételt kell figyelemebe venni:

1. az egyik a foldvezeték kényszeriizemének foldzarlatat, amely
iizemi jelenséget jelent, habar a foldzarlat idétartama max. 0,2 mp-
ig tart.

2. a masik feltétel a fels6vezeték kényszeriizemének
legnagyobb terhelése. A foldzarlatnal fellépd indukalt hosszanti
fesziiltség értéke nem haladhatja meg az életvédelem miatt el6irt
430 V-os értéket, s6t a kabel max. szigetelésvizsgalatra el6irt
fesziiltség 60%-at. Ha a szamitott vagy mért eredmény meghaladja
ezeket az ¢értékeket, az egyes cséveszakaszok tavolsagat
csokkenteni kell ujabb atvivécsévék kozbeiktatasaval. Védekezni
ugy is lehet, hogy olyan kabelt kell beszerezni, melynek atiitési
fesziiltsége az altalanos 2000 V helyett legalabb 3000 V. Célszerii
az atvivOcsévék beiktatasa az aramkorokbe, mert ezzel a kabeles
aramkorok szimmetridja javul, ami a keresztiranyu fesziiltségek
kialakulasa ellen védelmet jelenthet.

g) tavolbahatas, a kabel védotényezdje. Védétényez6 nem mas,
mint erfsaramu tavolbahatds esetén a nagyfesziiltségli aramok
befolyasolé hatasaval szemben, a kabelkdpeny és a pancélzat
védbhatasat kifejez6 K tényezd. Lényegében a nagyfesziiltségli
vezeték kozelében 1évo kabel ereiben, valamint a szabadon
elhelyezett vezetékben indukalt fesziiltség aranya. Ertéke=1, ha a
nagyfesziiltségli vezeték és a tavkozlovezeték kozott nincs
arnyékolas. Ez a legrosszabb érték, vagyis védelem nincsen. A
védotényezo értéke anndl kisebb, annal kedvezébb, minél nagyobb
a kabelburkolat arnyékohatasa, vagyis minél nagyobb a
kabelburkolat, és a fold altal képzett aramkdr impedancidja a
kabelburkolat egyenaramu ellenallasahoz képest. Ezért sziikséges a
villamosvontatasi vonalak mentén, de célszerien a nem
villamosvontatasu vonalak mentén is aluminium kdopenyl
kabeleket fektetni, kivéve az optikai kabeleket, mert az aluminium
ellenallasa lényegesen kisebb, mint az o6lomé. A veszélyes
fesziiltség csokkentésében szamottevo szerepe van tobb kabelnek,
védovezetéknek egy  kabelarokban, alépitményben  vald
vezetésének, a vasuti sineknek, és a vascsOvezetékeknek. A
kabelkdpenyek eléreszamitott vagy laboratériumban meghatarozott
elvi védotényezgjét csak akkor lehet elérni, ha a kabelkdpeny és a
pancélzat sok helyen jo mindségii foldeléssel van ellatva. S6t, ha az
egy nyomvonalon haladé kabelek kopenyei, véddvezetékei is
egymassal fémesen Osszekotésre keriilnek. Védoétényezo értékek
lehetnek a kopenyfesziiltség fiiggvényében altalaban két szélsd
esetet figyelembe véve: 10 V/km esetében az rk= min. 0,11, mig
500 V/km esetén az rk=0,5. A kabelek foldelési ellenallasanak
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célszerli értékei:  kabel kezdetén és végén 2 Ohm, vonali
ledgazasoknal 5 Ohm, kabelk6téseknél 10-15 Ohm.
h) tavolbahatds, vonalzard transzformatoros (atvivé-csévés)
védelem., 1d. az 5. abrat. Nagyfesziiltségi befolyasolas esetén, a
veszélyes vezetékszakasz elvalasztandd a berendezést6l. Feladata
az impedancia illesztés az 6sszekapcsolt aramkorok kozott.
Feladat még, hogy a vonalat a berendezést6l galvanikusan
elvalassza, hogy megvédje azokat a vonalon esetleg fellépd
nagyfesziiltséggel szemben.

B
Vonalzaré transzformatoros
[HL]

5. abra
védelem

Az atvivécsévék fantomképzésre is felhasznalhatok.
Alkalmasak az aramforrasok folddel szembeni szimmetrizalasara
is. Az atvivicsévék 1ényeges jellemz6i az impedanciaaranyuk és az
attételilk mértéke. Az atvivocsévék 600 Ohm-ra és induktivitasra
(pl. 70 mH vagy 0 mH, esetleg 170 mH) vonatkoztatott attételei
lehetnek: 1:1,82, 1:2,16, 1:1,66 1:1 stb.

Az elvi meghatarozasok utan a jegyzet foglalkozik magaval

az épitéssel, ezek...
A vonali igényeknek megfelelden a tipizalt vonalkabelek kifejtésé,
¢és a kabelrendezok kiképzései, valamint a vonali kéabeljelolések
modjairol, a kabelek épitései stb., melyek koziil a fontosabbak elvi
megoldasai a kdvetkezok:

- kabelrendezok,

- vonal- és helyikabelek kifejtései,

- vonali jelolések,

- vonal- és helyikabelek épitése, épiiletbe valo bevezetése,

- sth.
|. épiiletbe valo bevezetés.

A vonal- és a helyikabelek épiiletekbe valo bevezetésére két
lehet6séget mutat a 6. és a 7. abra.

Az 6. abra kabelistoly a kabeleknek az utcardl az épiiletbe
vezetésére szolgaldo akna, pincehelyiség, ahova a kabelek
beérkeznek. Itt a kabeleket rendezik, a kifejtési lehet6ségeknek
megfelelen elagazo- és atmeneti kotéseket készitenek. A kabeleket
az istolybdl a kabelrendezdre vezetik tovabb.

A 7. ébra kabelbodéja olyan helyeken, ahol a kabelrendezési
pont kialakitasahoz megfeleld vastti szolgalati épiilet nem all
rendelkezésre, a rendezd szerelvények részére sziikséges épiteni.
Altaldban a vasiti palya mentén a nyilt vonalon épiil, nyiltvonali
kabelelagazasoknal, a postaval kozos kabelek rendezési pontjainal.
1. kabelrendezok:

A kabeleket lehet kabel-rendezdszekrényekben és
kabelrendezokon kabelfejekre kifejteni, ilyen megoldasokra mutat
példata 8.,a9. ésa 10. abra.

Kabelrendez6-szekrény a  vonal-  és  helyikabelek
végelzardinak, atvivocséveék, levalaszto-, szorito- és forrcsticssavok
elhelyezésére szolgalo, falra szerelt, acéllemezbdl késziilt szekrény.
Szolgalati helyiségekben a kabelrendezdé-szekrények tipizalt
valtozatai hasznalatosak. Ezek a kdvetkezok:

- I. szekrény (egyes szekrény), 2 db alacsony rendezémezével;
- II. szekrény (kettes szekrény), 2 db magas rendezémezével,
- IV. szekrény (négyes szekrény), 4db magas rendezémezdvel;
- VL szekrény (hatos szekrény), 6 db magasitott
rendezémezdvel.
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Kabelrendez6-keret (1d. 10. abra) kizarolag vasuti tavkozlési
célokra berendezett helyiségekben, tavkoziési szerelvényszobdkban
falra vagy allvanyra szerelt, szogvasbol Osszedllitott nyitott
kabelrendezd, amelybdl annyi egységet szerelnek egymas mellé,
amennyire sziikség van. Ot rendez6mezdt tartalmaz, amelyekben a
szerelvények tetszélegesen helyezhet6k el (abra 1 — 9 jelei). A
rendezoékeret als6 szélének padloszint feletti magassaga 80 cm, és a
kabelek takarasara labazattal van ellatva. Az érintésvédelmet
gumiszonyeg boritasi padld, vagy egyéb szigeteld szényeg
valésitja meg.

Kabelrendez6-allvany tavkozlési iizemek kabelrendezési feladatira,
a vasut altal kifejlesztett nagykapacitasu kabelrendez6. Olyan
helyeken alkalmazzak, ahol kabelrendez6-keretekkel a rendezési
igény mar nem elégithetd ki. A vonalkabelek szabvanyos
végelzardi az egységes rendezOkeretek szerelomezd-osztasaval
azonos szerelvénymezdkbe keriilnek, a helyikabelek és a gépoldali
kapcsolokabelek levalasztosavokbol alkotott bordakon fejthetdk ki.
Egy szerelvénymezobe 2 db 2FLVV, 2 db IFLVV (1d. 6. 4bra) és 1
db 6x20-as forrcsucssav (1d. 7. éabra) vagy Osszesen 5 db
vivécsatorna-atkapcsolosav szerelheté fel. Egy bordara 11 db
levélasztosav (1d. 8. abra) vagy ugyanennyi 6x20-as forrcsiicssav
helyezheté. A rendezéallvany tetejére szerelhetd az atvivicsévék
felszerelésére szolgald kétoldalas csévetartokeret, amely egyben a
rendezéallvanyt a mennyezethez rogzitd kozbetét szerepét is
betolti.

I11. vonali és helyikabelek kifejtései:

Kabelvégelzarok vizmentesen

elzarhatd  szerelvények,

forrasztocsticsokra vannak kifejtve és forrasztva. E csticsok
szigetel6lapon mennek keresztiil és kiviil, csatlakozo csavarosak
vagy forraszthatok, dugaszosak.

1. Vasuti vonalkabelek részére dugaszos fejlapokkal késziilt
kabelvégelzarok egy-, két- és négyfejlapos valtozatban (1, 2, 4
FLVV) hasznalatosak, 1d. a 11. abrat. A kabelek atmend- és
vég(z6do)kifejtésére alkalmasak. A helyi csatlakozé vezetékekhez
a kapcsolatot a négylabu rovidrezaro-dugasz 1étesiti, 1d. a 12. abra
fels6 abrajat. A vonalkabel kifejtése a 6. abran feltiintetett ,,X”-
fejlapos vonalkabel-végelzaron torténhet kétféle képpen: végz6do
¢és atmené modon. A 11. abra bal oldalan van az atmend kifejtés,
amelyen az atmenetet egy atmend dugasszal, 1d 12. abra, lehet
biztositani. Az aramkordk parhuzamosan lecsatlakoztathatok. A
végz0do kifejtésnél fele annyi végelzarora van sziikség.

3. Helyikabeleknél a 13x2, 26x2 és az 52x2 érparos porcelan
ontvényekbe agyazott tipusok terjedtek el, 1d. a 14. és a 15. abrat.

4. Légvezetéki kiindulasi oszlopokon a helykozi végelzarot (13X2,
26x2) szerelnek. Egy 13x2-es végelzard bekotése lathatd a 13.
abran.

5. A levélasztosav, LV a helyikabelek és pl. a telefonkézpontokban
a gépoldali kapcsolokabelek végelzardjanak tekinthets. A
levalasztosav alaplemezbdl, szigetel6tambol, hiivelysavbol (2x10
sav), A-B forrcsucssorbol és rovidzarvillabol vagy dugaszos
biztositobol all. A dugaszos biztositoknak a légvezetéki
csatlakozaskor van nagy szerepiik.
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11.4bra  Atmen és végzGdo vonalkabel-végelzarok kifejtései

elol-, oldal-, feliilnézet
12. abra Egy fejlapos vonalkabel
végelzaré szerkezeti rajza  [RM]
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13. abra Légvezetékes, helykozi
végelziré bekotése

6. A forrcsucssav és a levalasztosav. A forrcsticssavbol 4x-, 6X-,
8X-, 9x-, 10x- és 12x20-as méretiicket lehet hasznalni. A
forrcsucssavok  feladata a  kiilonbozé  tavbeszélévonalak
rendszerezése a kabelrendezon. A 17. d&bran egy 6x20-as
forrcsucssav lathatd, melyre pl. 5 db vivéfrekvencias csatorna (Sa,
Sv és a négy beszéd-) vezetékei forraszthatok. A forrcsticssavok
tobbfélék lehetnek, igy 4x20, 6x20, 8x20, 9x20, 10x20 és 12x20
FCs-ék A sav baloldala az érkez6oldal, mig a jobboldal az elmend
oldal.

Vonalkabelek nyomjelzékévei:

A nyomjelz6ké a kabelnyomvonal megjelolésére szolgald,
betonbdl készitett hasab alaku oszlop, ill. négyzetes alakt idom. A
nyomvonalat mutatja és nem a kabelek darabszamat, ezért a
kabelnyomvonal jeldlési pontjat mindig csak egy nyomjelzdko
jeloli. Mind a nyilt vonalon, mind az allomésok teriiletén a hasab
alaku nyomjelzékdvet kell hasznalni (Id. a 18. abra). Kivételt
képeznek az olyan nyomvonalhelyzetek, amikor a ~ forgalmi
akadalyt vagy balesetveszélyt idézhet elé (pl. a vaganyok kozé
keriil6 nyomvonal). Ez esetben az abra baloldalan lathaté koveket,
azaz az allomasi nyomjelzokdveket kell alkalmazni.
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A nyomjelzékoveken feltiintetik a kabeliranyt, egyenes-,
pupin-, kondenzator- vagy javitokotés szdmat, a vasutvonal
menetrendszerint jelolt szamat, melyek az abrabol lekdvethetok.

A Vezérigazgatosag 6. és 9. szakosztalyai kidolgoztattak a
MAV Tervezé Intézettel a kabelnyomvonalak elvét az allomasok és
a nyilt vonalszakaszokon.

A MAVTI elkészitette és megfogalmazta a kébelépités
jellegét, elvét és meghatarozasait, melyek szerint kell a vonal- és a
helyikabelek nyomvonalat kijeldlni, épiteni...

Kabelépités mélyépités jellegli technologia, mely soran a
tavkozl6-, biztositoberendezési és energiakabelek elhelyezésével
kapcsolatos burkolati és foldmunkakat (kabelarokasas stb.)
elvégzik, a kéabelalépitményeket (tomb-, cs6-, akna-,
szekrényépités) €és a kiegészitd berendezéseket (bevezetések,
elosztok, bodék, pupinfazekak stb.) kiépitik.

A kdbelszerelés és kabelkiegyenlités nem tartozik az épités
fogalmaba.

Kabelnyomvonal egy kabelarokba fektetett egy vagy tobb

kabel tengelyének fliggdleges vetiilete a talaj felszinére.
Amennyiben a kabelarokba vagy csatornakba tobb kabel keriil,
koz6s nyomvonalrdl sz6. A kébelek mechanikai hatasok elleni
védelmére téglazast vagy csO, csatorna vagy alagutszerii
épitményeket alkalmaznak (kabelalépitmény). A kabelalépitmény
nélkiili nyomvonalakba helyezett tavkdzlo- és biztositoberendezési
kabelek nyomvonalat a kabelhibaelharitasi és fenntartdsi munkak
megkdnnyitése, valamint a foldmunkdk végzése soran kiilsé
behatasok elleni védelem, ill. a figyelem felhivasa céljabol — mind
a nyilt vonalon, mind pedig az 4allomésok teriiletén -
nyomjelzékével jelolni kell.
Kabelalépitmény nagyobb allomasokon, telepiilések belteriiletén,
utak, vaganyok keresztezésénél, a kabelek mechanikai hatasok
elleni védelme, a nyomvonal késdbbi, a kozuti és vasuti forgalmat
nem zavard hozzaférhetOsége érdekében létesitett csO, csatorna
vagy alagutszerli épitmény. A csészakaszok késziilnek beton,
azbesztcement, vas- vagy milanyag csovekkel.

IR n

1
2y
sF
Hies] 2t
HINS
(k& @.14

o
Qf

A

TR

ntoidal

2 Fed e
IS 0 4 6 650 0 4@

235

n 2z emeletek szma

%
|

14. abra  52x2-es porcelanelélapos
rovid végelzaro

15. abra Helyi 13x2-es
porcelan végelzaro

1 alaplemez; 2 szigeteltam, 3 hiively-
sav, 4 A B forrcsucssor; 5 rovidzar

17. abra  6x20-os forrcsicssav

villa vagy dugaszos biztosito
16. abra Levalasztésav [RM] [ZG]
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19. abra Kabelépités, védécsovek, vezetékek elhelyezése allomason [2G]

A csatornak késziilhetnek 7 vagy 18 nyilast tombcsatorna-
egységekbdl, elére gyartott kettd-négy nyilasa
csatornaegységekbol, felszini  csatornaként elére  gyartott
betonelemekbdl, téglabol vagy betonbol a helyszinen épitve. Ide

sorolhatd a hidaknal, atereszeknél alkalmazott ,zdérés-vas”
csatorna.

Kabelek elhelyezése

1. allomasokon a tavkozlési kabeleket altalaban a

vaganyokon kiviil (a sz¢Is6 sinszalak kozelében), épiiletek mellett
pedig lehetéleg a romhataron kiviil helyezik el. Az éllomas
hosszaban a bejarati jelz6kig bezaréan valamennyi egy iranyban
haladé kabelt lehetéleg kozos kdbelnyomvonalra, az 1n.
fokabeliranyra kell helyezni. Ezt a fokabeliranyt utdlag barmikor
bonthaté felszini csatornaelemkbdl kell kialakitani. A szolgalati és
egyéb helyekre leagazd kabeleket a legrovidebb uton kell vezetni.
A kozos arokban fekvo kabeleket helyenként 6lom- vagy perforalt
mianyag 6vvel kell megjeldlni, amelyen a kabel jellemzéje fel van
tiintetve. A kabeleket a vaganyok alatt beton, eternit vagy vas
védicsOben vezetik at, 1d. a 19. és 20. abrakat.

2. Nyilt vonalon, két allomas k6zott - 1d. a 21. dbrat - a vasuti
kabeleket az anyagarok kiilsd szélén, toltések labanal vagy
bevagasaban a rézsii alsé vonaldban lehetdleg gépi fektetésre
alkalmas nyomvonalon vezetik kozel a kisajatitasi hatarhoz ugy,
hogy a nyomvonal tavolsidga a sz¢éls6 sinszaltdl 4...7 m kozott
legyen. Villamos vontatds esetén ugyanis a munkavezeték

befolyasa a kabelnél e tavolsagra altalanosan meghatarozott, tovabb
a terep szintingadozéasa ezeken a helyeken a legkisebbA palya
mentén a fektetési mélység nem lehet kisebb, mint 0,8 m.
Téglavédelem csak indokolt esetben késziil. Talajcserét vagy
homokolast csak kimutathatéan agressziv talaj esetén kell
alkalmazni. Atereszeknél és 10 m-nél kisebb nyilast hidaknal a
medert keresztezve vezetik a kabelt. Ez esetben a parton kételez6 a
mederszabalyozast tilto tabla elhelyezése, 1d. a 22. abrat. Nagyobb
hidakon a kébel vascsatornaba vagy egyéb véddcsérendszerbe
keriil. A kébel nyomvonala szabvanyarokba, rézsii vagy
toltésoldalba nem épithetd. Padkaban vagy padka részére
fenntartott teriiletre, padka melletti széles anyagarokba - csak mas
helyen nem megoldhat6 esetben - helyezhetd el a kabel. Kisajatitasi
hataron kiviili fektetésre egyéb rendelkezések a mérvadok. Az
eddigieken tul a vonalkadbelek tervezéséhez 1is sziilettek
meghatarozasok, eldirasok. Tobbek kozott két fontos téma keriilt
javaslatba: az egyik az elfektetésre keriild vonalkabel(ek)
nyomvonalaval és a masik a kabelnégyesek (parok) terhelésére
vonatkozdan. A  vonalkabel(ek) elfektetésével kapcsolatban
nyomvonalrajzot kell késziteni, amely ugyancsak kétrészbdl all,
melyek a 23. dbran vannak feltiintetve. Az bra aljan lathaté a vasuti
vaganyzat a kabelnyomvonalanak tdvolsaga a meghatarozo
szelvényszamban, de fel kell tiintetni a vonalkabellel kapcsolatos
valamennyi adatot: igy induld-, érkezd- kozbensd kabelrendezdk,
kabeles leagazasok, kabeljelzokovek, kabeltartalékok stb.
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21.abra Kabelfektetésre alkalmas savok a vasuti palya mentén

Az abra felso részén kell feltiintetni a kabel meghatarozo

pontjainak szelvényszamait, a kabeljelz6kovek neveit,
kotéstavolsagokat stb.A 24. dbran a kabeliranyrajz lathato, amely a
kabel aramkorokkel valo terhelésére utal. Az abran egy 10
érnégyeses kabel lathato érnégyesre, érparra kifejtve. Lathatok azok
a szolgalati helyek, ahol a kabelt le kell 4gaztatni a tavolsagaikkal,

22. abra Kotrast tilto tabla

egylitt. Az egyes erek szinezését is fel kell
tiintetni (kabeljavitas esetére). Tovabba feltiintetendé az egyes
érparak megszakitasai atmend vagy végz6do dramkori terheléssel.
Fel kell tiintetni, hogy a négyes pl. pupincsévézve van-e vagy sem.
Be kell jegyezni, hogy az érpar milyen aramkort visz.
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23.4bra Pancélos kabel nyomvonalrajza

[RM]



: e Q‘ ’_." i gt “‘;;"7 & I‘?f’?» 2
=X g_g e = !ﬁz o
i 4900 m | 1 3400m g 1300m I 22000 I 200m i
go 49 83 26 - 128 15 14m
; 2 7 b o__'lA barna — VA A
chida .A barna * VA A
2b zold e e ey vim
Sl aemia i s e e S SR on ety Ak el AR A St - s
a3 203, ® mie
17763 3" fehete : tartalék
Py S e ) L Ll B e L S ARGt S Ve NSl S R Sl Y e N 2 A g R
r77/53€ ] = “ £ piros o~ Py L/
Gy °_l M piros 4/\); P T — o Aorz
7088 3 o e felets Wi g 5 ORI S aee, YRR B W WS
et fakete D @ o) o— L2
g fekete : > @ SO &) L
33 narancssargs - B i, AR L - Lo
70/36 7 NErENCSSArga el /\_ B AL Lt e
e e T S A e e SR e SO B) O~ L e @ oL
79/36 & nErancssirgs o
N3rancssIrga S a bY i, oo e
70/36 9 fekete 2 tartz/éx
a— b o= 20k AT — e RS} 3
e y 0 = T P Verlzalth o
24. 4bra Kaibeliranyrajz [RM]

Elektronikus szamitogép a MAV-nal

Az elsé elektronikus szamitogép, amely a MAV-ot segiti, a
francia gyartmany BULL GAMMA ET gép let, 1. kép.

A szamitogép foleg gazdasagiranyitasi munkdk végzésére
alkalmas, ahol a sziikséges szamitdsi miiveleteket két kartya
leolvasas kozotti idSben is le tudja bonyolitani. Igy a gép elsé
munkaként a fuvardijszamfejtést , ellendrzést, szamlazast és
inkasszalast kapta. St varhatoan tudomanyos, miiszaki és mérnoki
szamitasi feladatok is varnak a gépre.

A gép jellemzo6i:
- a kozponti tarolokapacitasa nem a legnagyobb,
- kiils6 taroloja egy magnes dob, amelynek kapacitasa kozel 200
ezer decimalis szam,
- a be- és kimeneti egysége egy lyukkartyds, de Osszegkartya
lyukasztasra is alkalmas tablazogép,
-9000 kartyaval, illetve leirt sor kapacitdsa 768 decimalis szam,
amely id6szakaszonként szamolasra, miiveletvégzésre kijel6lt adat
tarolasat végzi,
- 1j adat feldolgozasa esetén a programnak a magnes dobozhoz kell
fordulnia és kikérni az adatokat.

Ez a gép a régebbi Bulla Gamma gépektdl -eltéréen
elektronikus, tehat a folyamatokban mechanikus szerkezetek nem
vesznek részt. A gép operacios rendszerének Osszes lényeges
programrésze egy kiils6 tarban, magnesdobos tarban talalhato.

et

1. ép BULL GAMMA ET féle elektronikus
szamitogép

A MAYV tavvalaszto-halozatanak kialakitasa

Az 1957-ben A KPM I/9.A osztily és a BME Vezetékes
Hiradastechnikai Tanszék kozott megkotott szerzodés szerint
elkésziilt a tavvalasztorendszerrel kapcsolatos problémakat taglald
tanulmany, mely a VATUKI 1961. évi évkonyvében is megjelent.

A tanulmany témai réviden:

- a 7D-PBX kozponthalozat, mely harom kozpontos hélozatban
tiikrozi a rendszer fobb jellegzetességeit. Ismerteti a lehetséges
hivasmodokat, a tronkaramkdri kapcsolatokat,

- a MAV tavvalasztas elvi megoldisa, mely lehetséges
csillaghalozatot a sikjaival feltételez. Hivas lehet6ségek egy-, négy-

és Otszamjegyesek lehetnek. A hivasok felépitésébe tavolsagi
kozpont 1ép be, transzlatoros hivasfelépitéssel.

- transzlator a 7D-PBX regiszterrel szemben valamennyi hivas
felépitésére alkalmas, melyek lehetnek kimend- és bejovo hivasok
egyarant,

- ismertetésre keriilt a tavolsagi kozpont valamennyi lehetséges
aramkore,

- a tavolsagi kozpont kialakitdsa és szerelése a varhatd
telefonforgalom fiiggvényében, mely elemzi a tavolsagi kozpont



alapegységét (kereséfokozatok, dsszekotd- €s tronkaramkoroket),
méretezést a varhato forgalom feltételezésével,

- a prototipus lizembeallitasakor felmeriildé miiszaki feladatok,
Budapest-Pécs-Szombathely vonatkozasaban, valamint a valasztasi
impulzusregeneracio, mely a kapcsolasi modokat tartalmazza.
Kifejti, hogy a TVK-t (tivolsagi vonalkapcsol6t) minden 7D-PBX
kozpont mellé kell-e telepiteni, avagy sem, milyen elvi keriildutak
lehetségesek, kett6 €s négyhuzalos kapcsolasok legyenek,

- a tavvalasztds alakulisa a MAV Budapesti Igazgatésiga
hal6zatanak Gjjaépitésével és bovitésével dsszefiiggésben.
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A tanulmany végiil is végleges megoldast nem ajanl azzal, hogy a
prototipus kozpont megépitésénél és vizsgalatanal fogjak azt
majdan javasolni.

A prototipus kozpont mintadramkoreit a Posta Alkdzponti
Uzem mér leszallitotta és szerelését elkezdte a MAV Tisztképz
Intézet egyik termében. A szerelésnél jelen van, és a vizsgalatokat
megkezdik Kiss Laszl6 mérnok Nyulassi Attila és Tabanyi Janos
miiszerészekkel. [SzL] [NJ] [PJ]

BO-12 tipusii vivéaramirendszerek a MAYV atviteltechnikai halézatiban

A BO-12 tipust légvezetékes, elektroncsdves vivoaramu
atviteltechnikai berendezés hasonldan a BTO 3/4 berendezéshez, a
keretmérete  2735x660x235 mm, szekrényes-fiokos, eldl
dugaszolhat6 konstrukciéju. Itt is a kisfogyasztasu 10000 {izemoras
18046 tipusjelii elektroncsdveket alkalmazzak. A szlir6k mar ferrit-
magasak. 3825 Hz-es savonkiviili jelzécsatorna bonyolitja le a
decimalis  impulzussorozatok tovabbitasat. A berendezés
1égvezetéken kéthuzalos, kiilonfrekvencias 36-84, illetve 86-140
kHz-es vagy 48-96, illetve 108-156 kHz-es frekvenciasavban 12
csatornds rendszerként mikodik. A frekvencia-kiosztas a 25. abran
lathato.

Az elvi felépitése a berendezésnek a 26. dbran lathato. Az
egyes  beszédcsatorndkat, 12  kHz-t6l, a  modulatorok
kovetkezetesen  magasabb  frekvenciasdvba  helyezik. A
modulatorok utan 1év6 savsziirék kisziirik a megfelelé oldalsavot,
mely jelenlegi megoldasnal fels6 oldalsavot jelenti. A BO 12 tipusu
berendezésnél egy oldalsavos, elnyomott vivdji atvitelr6l van sz6.
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25.abra A 12 csatornas berendezések frekvencia-Kkiosztasa és
pilotfrekvenciai [dIM]

Egy beszédcsatorna szélessége, a CCITT most késziilo
ajanlasanak megfelelden, 300-3400 Hz k6zott 1évén, 3100 Hz. A
szir6k érdekében az egyes beszédcsatornak kozott atmeneti savot
(600+300 Hz) kell biztositani, ezért az egyes beszédcsatornak 4000
Hz-ként kovetik egymast. Ezeket mutatja be a 25. dbra. Az a)
abrarész a csatornak egymas folé vald helyezését, mig a b) abrarész
a beszédcsatornak elhelyezését mutatja a frekvenciatengelyen.

Ez a BO 12 tipusi berendezés a BTO-3/4 berendezéstl
eltérden, tehdt mar a CCITT ajanlasai alapjan késziilt. A
frekvenciaosztasos rendszereket (légvezetékes ¢és kabeles)
el6irasait Ujabban a CCITT (Comité Consultatif International
Télégraphique et Téléphonique = Nemzetk6zi Tavird és Tavbeszéld
Tanacsadd Bizottsag) fogalmazta meg, melyekbdl a fontosabbnak
tling fogalmak...

a) tavbeszélécsatorna két atviteli iranyt jelent. Az els6
berendezéseknél az atviendo osztas 0,2-3,0 kHz volt, majd lasd a 2.
abrat, s végiil a CCITT javaslatara 4 kHz osztast rendszerben a

ténylegesen atvitt frekvenciasav a 0,3 — 3,4 kHz, s6t a beszédsav
felett a 3825 Hz-es jelzdcsatorna is bele foglaltatik;

b) egyenes fekvésii  csatorna  (csoport,
mestercsoport) frekvenciai névekvo hangfrekvenciakkal;

fécsoport,

123-154

0-3400Hz

Pl -2 5] L
H - =
12123 5416 163 194 20 203 234 24 243 274 28

b,

26. abra Egy 12 csatornas rendszer elvi felépitése [RM]

[BHG]

2. kép BO 12 tipusu
csoves berendezés
Ez a BO 12 tipusu berendezés a BTO-3/4 berendezést6l
eltéréen, tehat mar a CCITT ajanlasai alapjan készilt. A

frekvenciaosztasos rendszereket (légvezetékes ¢és kabeles)
el6irasait ujabban a CCITT (Comité Consultatif International
Télégraphique et Téléphonique = Nemzetk6zi Taviro és Tavbeszélo



Tanacsado Bizottsag) fogalmazta meg, melyekbdl a fontosabbnak
tiind fogalmak...

a) tdvbeszéldcsatorna két atviteli iranyt jelent. Az els6
berendezéseknél az atviendd osztas 0,2-3,0 kHz volt, majd lasd a 2.
abrat, s végiil a CCITT javaslatara 4 kHz osztast rendszerben a
ténylegesen atvitt frekvenciasav a 0,3 — 3,4 kHz, s6t a beszédsav
felett a 3825 Hz-es jelzGcsatorna is bele foglaltatik;

b) egyenes fekvésii csatorna  (csoport,
mestercsoport) frekvencidi névekvo hangfrekvenciakkal,

c) csoport, amelyben 12 tavbeszélGcesatorna foglal helyet 48
kHz-es frekvenciasavban;

d) alapcsoport a 60-108 kHz-es savban forditott fekvésii
csoport 12 beszédcsatornaval;

e) fécsoport, mely 5 csoportbdl (60 csatorna) all 240 kHz-es
frekvenciasavban;

fécsoport,
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f) alapfécsoport egyenes fekvésii fécsoport, mely a 312-552
kHz-es savban van;

g) vivédrami kapcsolat lehet kiilonb6z6- és azonos
frekvenciaju rendszer:

1) a kiilonbozbfrekvenciaju rendszerben ugyanazon
alaparamkor van hasznalva, ez a kéthuzalos rendszer (1d.1923/6.),
mig

2) az azonos frekvenciaju rendszerben két érparra van
sziikség a két ellentétes irany részére, mely a négyhuzalos rendszert
valositja meg, (és 1d. az 1923/8. abrat is).

Ha egy tavbeszéldcsatorna tobb vivoaramu rendszeren halad
keresztiil, akkor a maradékcsillapitasanak idébeli stabilitasara az
egyes csoportok stb. szintellenérzést, ellendrzést, szabalyozast
célszerli végezni, melyet pilotfrekvenciak kozbeiktatasaval lehet
biztositani.

23,825 m
19,825
ey 15,825

oNp 60.108

150Q

Pilotvevd

— 36.84

Irénysziird
12-csatomds 36.140

berendezés

Hangfrekvencia

27. abra a Telefongyar BO-12 elektroncsioves berendezés tombvazlata

A pilotfrekvencia beéllitasi pontossaganak legalabb +0,5 dB-
nek kell lennie, mig a pilotgenerator kimend szintjének az idébeli
valtozasa nem lehet £0,3 dB-nél nagyobb.

A berendezés tombvazlata a 27. abran lathatd, mig a fotdja a
2. képen. A BO-12 a BTO 3/4-es berendezés egyiittes alkalmazasa

[LS] 28. abra 15 beszédcsatorna atvitele egy 3 és egy
12-csatornas rendszerrel

[

légvezetékes atvitelként 15 vivoaramu beszédcsatornat biztosit a
vasut részére. Egy ilyen blokk-vazlatot, a sziir6kapcsolattal mutat
be a 28. abra.

[SzL] [LS] [Terta]

A MAY felszerelte az els6 fénysorompéjat

A vasut és a kozat szintbeli keresztezése jelentds baleseti
forras a figyelmetleniil athaladd koziti jarmivek és gyalogosok
szamara. A régi sorompok nem adhattak kell6 védelmet, ezért a
MAV a nemzetkozi tapasztalatok alapjan szerelte fel az elsé
fénysorompd berendezését a 3. sz. fokozlekedési foutvonal és az
Asz6d-Galgamacsa kozotti vasttvonal keresztezédésében.

Maga a fénysorompd, az Ut felé nézé kozati fényjelzd (a
KRESZ-ben csak fénysorompd), vasuti utatjarét biztositd
jelzéberendezés, amelyet a vasuti jarmi mikodtet. A sorompot
sinérintkezdk és kiegészitd szigetelt sinek miikddtetik. A fényjelzo
alapban négyszdgletes allando zold fényt, vonat kozeledtekor pedig
két felvaltva villogd piros fényt ad. Meg kell jegyezni, hogy a
telepitési helye szerint lehet allomasi és vonali fénysorompo.
Miikddtetése szerint megkiilonboztethetd térkozos, rovidszigetelt-
sines, hosszu-szigetelt-sines és jelz6fiiggéses fény-sorompo,

Az orszag els6 fénysorompdja Aszodnal a 3-as
fokozlekedési it és a vasut keresztezédésében, mely az 5. képen
lathato.

Elényds a fénysorompd, mivel nem igényel kiilon
személyzetet, és a kozutat csak a legrovidebb ideig zarja le a
jarmiiforgalom el6l.

5.kép Az aszédi fénysorompé [S4]
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Rendezopalyaudvarok kozotti tablazatos elemzések fejlesztése

A megvaldosulas szakaszaban 1évé orszagos kiterjedésii
automatikus és kordzvénykapcsolasos tavgépirohalozat digitalis

jelatvitelt  biztositd szolgaltatasa lehetdvé tette, hogy a
rendezOpalyaudvarokon beliil és kozott, bevezethetd legyen az tn.
tablazatos elemzések rendszere. Szerencsére a VATUKI

munkatarsai, a Kossuth-dijas dr. Mészaros Pal vezetésével
foglalkoztak a tAvgépird-létesitmények tovabbi  célszeri,
izemviteli felhasznalasaval. A munkajukat segitette a Vasuti
Fdosztalyrol Balogh Gy6z6 és a Kozlekedési Egyetemrdl Weschik
Gyorgy. Az emlittettek munkai nyoméan elméleti, majd

utasitdsokban rogzitetten késziilt el a tablazatos elemzések
rendszere. A tablazatos elemzéstovabbitas kialaki-tdsahoz
segitséget adott az UIC 438. sz. dontvénye, amely a kontinensen
kozlekedd valamennyi vastti teherkocsi egységes, 12 szamjegyt és
szamjegybiztositd koddal védett megjelolését irta eld. Ezek
lehetdvé tették annak a lehetségét, hogy egy rendezdpalyaudvaron
beliili teherkocsik informacidinak tavgépird utjan  vald
tovabbitasara alkalmas rendszerek kialakitasa megtorténhetett.

[SzT] [HZ]

Vonali radiok a MAV-nal

A TBKF radiés csoportja az otvenes évek vége felé mar
foglalkozni kezdett az allomasi radios korzetek kialakitasa utan a
vonali radidzas megvalositasan is. Felvették a kapcsolatot a
magyarorszagi radidval foglalkozo cégekkel is, akik mar elkezdtek
foglalkozni hasonld rendszerek kisérletezésével és fejlesztésével.
Ezek k6z¢é tartozott a Telefongyar, a BHG, az Adocségyar-Philips,
a BRG, a Mechanikai Labor és a Telefongyar is. A kisérletezés
azonban egyel6re csak kisérletezés maradt. Es ekkor a Székely
Tamasék szerencséjére az eddig ismeretlen STORNO dan cég
kivaldo  sajatsagokkal rendelkez6 korszeri (80 MHz-es
frekvenciasavban miikodé) URH berendezésekkel jelent meg a
MAV-nal és portékajat elfogadhaté aron kinalta, még 1961-ben. A
MAV (proba)vasarlasként ez évben 5 db 10 W-os ,, VIKING” tipust
mobil-, 3 db 10 W-os tavvezérelt fix- és 2db 40 W-os tavvezérelt
fix késziiléket szerzett be. A VIKING késziilék félig
elektroncsoves, félig tranzisztoros rendszeri. A cég a
berendezéseket bemutatta és a kisérletek elvégzésére hosszabb
ideig rendelkezésre is bocsatotta.

Ha a probaiizem sikeres lesz, akkor a MAV mas vonal vonali
radiozasat is megvalositja.

A rendszer egy menetiranyitoi szakaszon a vonal hosszatol, a
terepviszonyoktol fliggden tobbféle telepitésii, tn. bazisallomas
segitségével, melyen valamennyi bazisallomas azonos csatornan,

4. kép....STORNO cég CQF 11-3 -
fix telepitésii radio-ado/vevije [HZ]

névlegesen azonos frekvencian - kvazi szinkron tizemben -

miikodik. Lehetdvé teszi, hogy a mobil radidk kezeléi a

mozdonyvezetok mentesiiljenek a bazisallomasok hullamterjedési
hatarainal a csatornavaltastol.

A vonali radiozas terveinél tekintettel kell lenni a fellépo
interferencias zavarokra, azok csokkentésére, példaul az egymas
utan telepitett bazisadok frekvenciajanak optimalis 10-20 Hz
eltéréssel torténd egyiitt futdsara vagy a futasidok késleltetésének
kompenzalasara. Az atvitel a duplextavolsagnak megfelelden a 158
MHz-es alsé fekvésben torténik.

5.kép A Storno cég VIKING mozdony-
radiéja

A mozdonyradioknal az adas-vétel frekvencidja a
bazisallomasokhoz képest forditott fekvésben vannak. A
csatornaknak egyt6l tizenkettéig tartd sorszamuk van. Erdekes,
hogy amig a bazisadllomasok egy, addig a mozdonyradiok 12
csatornaval rendelkeznek. A mozdonyvezetének az iranyitd hivasa
esetén mindig meg kell keresni annak frekvenciajat. Az iranyit6 a
mozdonyt a palyaszamuk alapjan €¢16szoval hivja. A mozdonyok
kozotti  beszédkapcsolatot az irdnyitd tudja megoldani. A
mozdonyok adasat valamennyi bazisallomas kozvetiti.

A tervek szerint Bp. Keleti pu. és Miskolc Tiszai pu. kozé
telepitették az els6 rendszert, mely a felsorolt feltételeket biztositja,
mégpedig Széchenyi hegy Uttorvasit (mozdonyszinjének toldalék
éptiletében)-Hatvan és Hatvan Miskolc kozé. A CQF11-3 tipust
elektroncsoves ado-vevo - Id.az 4. képet - 40 W radiofrekvencias
kimend-teljesitményii, mellyel a CB81-100 jelii kezelopultrol lehet
kezelni a CQM19-50, Viking-féle tipusu mozdonyradidkat, 1d. a 6.
képet.

A mozdonyradiokat a vonalon kozlekedé V41 és V42 tipusu
mozdonyokra szerelték fel. A Széchenyi-hegyi addnak a
tavvezérlése a Kerepesi utrdl kabelérparon torténik. A miskolci

[HZ]



szakaszon két adot vezérelnek Miskolcrol. Az egyik adé6 Emédon,
a masik Fiizesabonyban keriilt felszerelésre. A fiizesabonyi ado
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vezérlése ujdonsagként vivofrekvencias csatornan keresztiil, mig az
emddi csak a fizikai kabelérnégyesen torténik. [SzT]
[HZ

INTEGRA Domino 55-rendszeri allomasi biztositoberendezés
a magyar vasuton

Az 1j allomasi biztositoberendezés, amit a svajci Integra AG.,
a MAV és a Telefongyar fejlesztett ki, a fejlesztés kezdetének
évérol kapta az ,,INTEGRA 55” nevet. Az els két berendezést
Vamosgyork-, és Bp. Angyalfold allomasokon helyezték tizembe
ez évben.

6. kép XJ tipusi jelfogd [SA4]

Mar az Integra egykdzpontos berendezésnél is jellemz6 volt,
hogy az aramkorok az allomas helyszinrajzi felépitésétdl
fliggetleniil azonos kialakitastak voltak. A Domino 55 jelii
berendezésnél ezeket az egyforma aramkoroket Un. egységekbe
helyezték be, ami megkonnyitette a tervezést, a gyartist és a
szerelést. Egyszeriibbé valik a hibabehatarolas, az elharitas, mivel
ezeket egy jelfogd egység cseréjével lehet megoldani. A berendezés
alapeleme a XJ tipust jelfogd, 1d. az 6. képen. Hasonldan tipizalt,
40x40 mm-es kockakbol alakitottdk ki a forgalmi irodaban
elhelyezett kezel6pultot is.

A valtokat ketté, majd harom fazisu valtakozo adrammal
mikodtetett villamosmotorokkal allitjak. Az alkalmazott jelzok
fényjelz6k.  Forgalombiztonsagi Ujdonsaga a  berendezés
hatokorzetébe tartozd teljes vaganyhaldzat (valtok, vaganyok)
szigetelése és 400 Hz-es sindramkordk utjan a jarmiivek okozta
vaganyfoglaltsag ellen6rzés gépi megvaldsitasa, tovabba a
mechanikai fliggdségek helyett teljes egészében jelfogos, aramkori
fuggések alkalmazasa.

Jellemz6i:  elmaradnak a  mechanikus  biztosito-
berendezéseknél alkalmazott allitokézpontok (ezért
"egykdzpontos"), a tolatasok részére kiilsétéri helyi kapcsolordl is
allithatok a valtok. A berendezés kezelésének alapelve az tun.
kétgombos kezelés, ami a szandékolatlan kezeléseket hivatott
megakadalyozni. E berendezésnél jelentek meg a vagany-utakkal
kapcsolatban  bizonyos  kiilonleges kezelési  lehetdségek:
vaganyuttorlés, vaganyuti szigetelés kikapcsolasa, hivdjelzés
bekapcsolasa. A berendezés lehetdve teszi a kezelGpultrol vezérelt
¢és motorral hajtott allomasi sorompok telepitését is.

A Dominé 55 (D 55) tipusu biztositoberendezés az allomasi
biztositoberendezések  csoportjaba  tartozé fix  programos

vezérlészerkezet, amelyet a vaganyelemekhez (valto, jelzo,
szigetelt sin) rendelt jelfogoegységek felhasznalasaval az
épitékocka (domind-) elv figyelembevételével alakitottak ki. A
berendezés helyi kezelésre késziilt, de kis kiegészitéssel

tavvezérelhetd. A kétiranyi  ember-gép  kapcsolatot a
kezel6késziilék teszi lehet6vé.

7. kép D-55 biztositéberendezés, allvinysorok

A Dberendezés alapjaban véve egykdzpontos, de nagy
forgalmu allomasokon #helyi kapcsolok {lizembe allitasaval a
vonatforgalommal és a tolatomozgasokkal kapcsolatos munka - a
vonatforgalom els6bbségének meghagyasaval - szétvalaszthato.
Nagy biztonsagu a vaganyok és a valtok foglaltsag-ellendrzése, ami
valtakozodramu sindramkérok alkalmazasaval valosul meg. Az
iizemeld berendezések egy részénél az allomasi sindaramkorok a
péalya és a mozdony kozotti informacidatvitelre is alkalmasak. A
valtok kozponti allitasaak. Altalaban haromfazisa villamos
motorral mikodtetett hajtomiivek mozgatjak a csucssineket. A
jelzok fényjelzok.

Az aramkorok tilnyomé része jelfogdegységek célszerii
Osszekapcsolasaval kaphatd, kisebbik részét szabadkapcsoldsi
jelfogok alkotjak. A jelfogoegységek kozotti kapcsolat bonthato,
igy az egységek cserélhetk, ami az iizem kozbeni javitast, a
korszerli megel6z6 karbantartast nagymértékben el6segiti. Az
allvanysorok a 9. képen lathatok.

A Dberendezéshez barmilyen rendszeri nyiltvonali
biztositoberendezés csatlakoztathatd. A fix program szerinti
vezérlési feladatot jelfogokbol felépitett aramkordk latjak el,
amelyek egy része - az allitokésziilék abrajahoz hasonldéan -
felépitésében az allomas vaganyhalozatanak grafikus képét koveti.

Elvégzi a beallitandé menetre veszélyes menetek kizarasat,
ill. megakadalyozza a kijel6lt menet lebonyolitasat, ha az korabban
beallitott, de még folyamatban levé menetet veszélyeztetne.

A berendezés - feladatanak ellatasa kozben - a kovetkezd
miveleteket végzi el: Meghatarozza a kijelolt vaganyut
beallitasahoz sziikséges valtoallast.
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berendezéstipus

8. kép Az egyik elsé ID dllomasi biztositéberendezés vaganytablija,

kezel6pultja

- Elvégzi az atallitando valtok vezérlését.

1963

Hirek a magyar vasutrol

® Januar honapban forgalomba helyezték az
els6 két, német gyartmanya V43,001 és
V43,002 palyaszamu szilicium egyeniranyitds
villamos mozdonyokat.

® Februar 15. Megkezdte mikodését a
Szegeden a  Fels6fokit  Vasutforgalmi
Technikum, amely a forgalmi ¢és a
kereskedelmi szakszolgalat részére képez
szaktechnikusokat.

® Juniusban 120/16 kV-os vontatasi
transzformacio létesiilt a nagy budapesti
villamos vontatas aramellatasanak bévitésére.
Két ikresitett 6 KVA teljesitményili
transzformator egység a Budapasti Elektromos
Miivek népligeti alallomasanak teriiletére
telepiilt. A fovonali vaganyok kozé telepitett
16 kV-os szabadtéri kapcsolo-berendezést
kabel koti Ossze az alallomason 1évé ikresitett
transzformator egységekkel.

® 133720/1963 1/9.A sz-on rendelet sziiletett
a Morse-tavirok megsziintetésérél. =

® Uzembe helyezték Debrecenben és
Szombathelyen az igazgatosagi épiiletekben, a
Siemens TW39 tipusu automata tavgépiro-
kozpontokat, amelyek a BTU-ben 1évé
orszdgos fOkdzpontra kapcsolodnak. Igy
megvalosult a  vasutizemi  tavvalasztod
tavgépirohalodzat.

® Ebben az esztendében, a tavbeszélési
lehet6ségek érdekében, a 9.A osztily sok
vivéfrekvencias berendezést szerzett be,
illetéleg helyeztetett {izembe a TB Epitési

Fénokséggel. —

® Megjelentek az elsé kézi radiotelefonok a
vasutiizemben. =

e A budapesti tavgépirokozpont tavirati
forgalmanak mérésére Erlang-mér6t vasarolt a
9.A osztaly. Ugyanakkor befejez6dott a
fordulatszam tavmérdk beszerzése az orszagos
tavgépiro-feliigyeleteken, valamint az
automatikus jeladok beépitése a kozpontokba.

® Bcékéscsaban az allomasépiiletben, aprilis
10-¢én, 200 vonalas 7D-PBX telefonkdzpontot
avattak, mely Mez6tiron (VIIL. 24) és
Oroshazan (dec. 20) szerelt St.7055-6s
kozpontokkal, egyeldre kézikapcsolas utjan
tud  kapcsolatot  tartani.  Ugyanakkor
Celldomolkon is tizembe helyeztek egy 200
vonalas 7D-PBX telefonkdzpontot.

® Ez évben a MAV vezetése lehetéséget adott
tobbféle vivéarami atviteltechnikai rendszer
beszerzésére a nagytavolsagi, Budapest-
vidéki igazgatosagi székhelyek nagyobb
allomasok  osszekapcsolasara, igy BO-12
rendszer Debrecen-Nyiregyhaza, Debrecen-
Piispokladany, Debrecen-Matészalka,
Fiizesabony-Debrecen ko6z¢, illetve Z-12N
(NDK) tipusok BTU-Hatvan kézott 3 db
Z12N, amibdl 2 rendszer Miskolcra és egy
Fiizesabonyig keriilt iizembe. Ez utobbi a
Fiizesabony-Debrecen kozotti BO-12
rendszerrel van Osszekapcsolva, figyelembe
véve a két rendszer 3850 Hz-es, illetve 3825
Hz-es jelzdfrekvencidit.

Hirek a nagyvilagbol
L] Optikai,  fényvezetdszalas  atviteli

technologia kidolgozasa sikerrel jart a PCM
rendszerti atvitellel egylitt.

® A Magyar Kébelmiivek egy sima és egy
hullamos, aluminium anyagu kabelkopenyek

- Gondoskodik a valtok atallitasarol.

- A valtoallitas befejeztével elvégzi az elso jelzovezérlést.

- A vaganyutat felépité valtok els6 lezarasa utan kiilon utasitasra
(nyomoégombkezelés) elvégzi a masodik valtolezarast, amely eldtt
foglaltsag-ellendrzést végez. A jelz6k tovabbhaladast engedélyezd
allasba  vezérlésének
jelzévezérlés kovetkezik; ezzel a valtok és a jelz6k kozott
szerkezeti kényszerkapcsolat jon 1étre.

A vaganyut kezdopontjaban felallitott jelz6t tovabbhaladast
engedélyez6 allasba vezérli. Végiil a vonat haladasa kozben
gondoskodik a jelz6 "Megallj"-ra vezérlésérdl, ill. a vonat
elhaladasa utan a valtok feloldasarol. Hazankban a legelterjedtebb
lett az Otven-hatvanas években. A  svijci
INTEGRA cég szabadalma alapjan gyartottak. A vaganytabla
lathato a 8. képen.

A biztositoberendezést az allomasi utasitasado hangrendszer,
a MAVOX tamogatja.

feltételeit  megvizsgalva, masodik

[54]

gyartasanak megujitasat végezte el, ezért egy
2x4000 tonnds aluminium-prést allitott
lizembe az 1955-0s elavult gyartas felhagyasa
érdekében. A kdpeny sajtolasakor kb. 400°C
hémérséklet miatt az Gvszigetelést karbonpapir
tekercseléssel, és a kopeny vizhiitésével védik.
Miianyag kabeleket is szallit vonalkabelnek a
vasut részére a gyar.

® A Western Electric kidolgozta az elsé
szambillentylis (nyomdgombos) tavbeszéls-
késziiléket, amellyel a szamtarcsa esetleges
megbizhatatlansagat ki lehet kiiszobolni. A
szambillentyiikkel allitjak el6 az egyenarami
impulzusokat, de kiprobaltak a 2x4-b6l 2
frekvenciak (16 kombinacid) tovabbitasara is.
Igy a 10 szambillentyti mellett tovabbi ketté all
rendelkezésre, mas  funkcidk  részére.
Bevezetésre keriilt tehat a DTMF, Double

Tone Multifrequency jelzésrendszer.

® Megjelent a MOS (Metal Oxid
Semiconductor) technologia a tavkozlésben,
amely alkalmas olcso, Osszetett és kis helyen
elférd integralt aramkori elemek gyartasara, az
elektronikai aramkori elemek
miniatiirizdlasdra. A MOS-alkatrészek ko6zé
tartoznak a MOS-FET, azaz térvezérelt
tranzisztorok.

® \Walter Bruch kidolgozta a PAL, Phase
Alternation by Line rendszeri szines
televiziot. (A PAL és a SECAM rendszerek
politikai okokbdl kiiliin-kiilon terjedtek el).

® Hangrogzitésre a Philips bevezette a
Compact Cassette hangkazettat Europaban.
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Vivoaramu-berendezések dompingje a vasut tavkozlohalozataban

Az 1/9. A Tavkozlési Osztaly szakemberei, a vasuti szallitasi
feladatok biztositasara, igyekeznek 1épést tartani az egyre ndvekvo
tavkozlési igények kielégitésére. Ezért az igazgatdsagi teriileteken
tobb és tobb vivéaramu atviteltechnikai rendszert telepitenek a
tavbeszélo- ¢és tavirokozpontok Osszekapcsolhatosaga és a
kiilonboz6 iranyitéi osszekottetések létrehozasara. Igy keriilt sor
Budapest-Miskolc-i irany megerdsitésére is.

Budapest-Hatvan k6z¢ 3 db NDK-beli kabeles Z12N (3x12
csatorna) rendszert szereltek, hogy ebbdl egy rendszer végig
menjen Miskolcig, egy rendszer Fiizesabonyban agazzon le

Debrecen iranyaba és egy maradjon a hatvani igények részére.
Fiizesabony-Debrecen k6zott 1égvezetékes BO-12-es rendszer van,
igy a két (kabeles és léges) rendszer jelzéscsatornait (Z12N >3850
Hz, BO 12 > 3825 Hz) kiilonleges modon kellett illeszteni.

Tovabbi  iizembe helyezések  torténtek  Debrecen-
Nyiregyhaza, Debrecen-Plispokladany, Debrecen-Matészalka,
Szeged-Kecskemét, és Szeged-Kiskunhalas ko6zott BO-12
rendszerekkel, valamint Pécs-Dombovar kozott BTO 3/4
rendszerrel. [PJ]

STORNO-gyartasu kézi-radiotelefonok segitik a vasutas dolgozokat

A MAV az elsé iizemi célra alkalmas kézi radiotelefonjat is a
dan STORNO cégtdél szerezte be. A vasut e berendezéssel
forradalmasitani tudja a rendezOpalyaudvarok elegyrendezési
nyugati guritdjara keriilt kisérleti jelleggel. E késziilékek
alkalmazasaval a napi leguritott kocsimennyiség 25 %-kal nétt.
Ezek rendszeresitése megpecsételte a kordbban beszerzett kézi
berendezések sorsat. A CQP késziilékek a korszerliségiik mellett
kristalyvezérelt, rogzitett frekvencidkon (csatornakon) torténd
szimplex, azaz adas-vétel valtassal miikodo telefon-Gsszekottetést
tesz lehetdvé.

A haromcsatornds kéziradié 3 ado- és 3 vevOkristalyt
tartalmaz. A kimend teljesitménye max. 1 W, vételi érzékenysége
0,5 uV. A terep és a beépitettségi viszonyoktol fiiggden kb. 5 km a
hatotavolsaga. Elony, hogy a kéziradiok sulya mar csak 73 dkg.
Tovabbi elény a kis terjedelem, a konnyli kezelhetdség, az
tiizemkészség sz€lséséges iddjarasi viszonyok mellett, a tolthetd és
sok toltést kibird telepek, a hosszi tizemidd, a sokoldalu szelektiv
hivorendszer stb. vagyis igen nagy a megbizhatosaguk.

A kéziradiok az 1. Ilépen lathatok. A kéziradiokat
kocsifelirasra, tolatasra hasznaljak, pl. 1d. a 2. és az 4. képet.

Lehet, hogy az emlitett sok jo tulajdonsag mellett a késziilékek
dragék, de a vasutiizem teljesitményének novelése és a baleset elleni
paraméterek, a tovabbi beszerzésiiket mégiscsak igénylik, valamint
arendezbpalyaudvarok kdzelében lakokat nem zavarjak sem nappal,
sem ¢jszaka. A vasuti szakemberek feladata, rabirniuk a magyar
ipart, hogy 0k is szallitasra alkalmas radiotelefonokat gyartsanak.

Egy allomasi helyikorzetet tlintet fel az 1. dbra.

A tolatasi munkék konnyitése, gyorsitasa a koltségek
csokkentése érdekében az elsé 1épéseket a tavirdaszolgalat tette
meg még 1946-ban. Elényként mutatkozott, hogy a beszélgetés
kétiranyu és a beszélgetés adas/vétel-valtassal, un. szimplex- és a
telefonnal mar ismert duplex-médon folyhat. Az elsé tolatasi
radiokorzet Bp. Ferencvaros rpu-on létestilt, majd az idok folyaman
boviilt a kocsifeliroi-, vonatmenesztéi-, miiszaki kocsiszolgalati-,
biztositdberendezési-, tavkozlési stb. korzetekkel.

Az elsé korzet kialakitisa, haborubol itt maradt hadi
repiilégépek, tankok radidibol 4 MHz és 40 MHz-es savban
mitkodé FUG 10, illetve FUG 16 tipust, fix-en telepitett, ado-
vevokkel, a guritasvezetd és a guritbmozdony vezetdje kozott.
Kisérlet képpen kiprobalasra keriilt az amerikai Handy Talkie, a
szovjet ZsR-4, a cseh TESLA-féle un. hordozhato radio is, de oriasi
antennajuk, illetve hatalmas stlyuk miatt balesetveszélyesek 1évén
nem keriiltek alkalmazasra.S6t a szovjet ado-vevd a kdrnyék
radiovevo-késziilékeit nagymértékben zavarta, 1d. ZsR-4 tipusu
radioberendezést.. A hatvanas években megjelent a magyar BRG
160 MHz-es savban dolgoz6 FM-160-, a dan STORNO cég fix
CQF, a mozdony (mobil) CQM, valamint a kézi CQP tipusu
késziilékekkel. A tovabbiakban e két utobbi cég, utobbi
MOTOROLA lett, késziilékei uraltak az allomasi radidokorzetek
halozatat. Az 1. abran a radidkorzetek lehetséges megoldasai
lathatok.

[HZ]

.

1. kép Storno kéziradiok, 500 2. Kép Kocsifeliras kéziradioval
standard és az R modell

Radion vett kocsiadatok beirasa
és magnetofonra valo rogzitése [HZ]

3. ké

e

4. kép A tolatasi kéziradiéval
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1.4bra Allomasi radiékorzetek elve
Megsziinik jovore a

A korszerlitlenné valt Morse-tavirokat, j6vé évben, meg kell
sziintetni a 133720/1963 1/9.A sz-on rendelet szerint a kdvetkezd
fontosabb feltételek szerint:

- taviratokat a tavgépirohaldzaton kell adni,

- ahol nincs tavgépiro, ott az informaciot telefonon kell tovabbitani,
- lehetdleg az iizemirdnyitotavbeszelo-osszekottetéseket kell
hasznalni,

- akkor szabad az iizeneteket telefonon tovabbitani, ha levél

[PJ]

100 éves Morse-taviro

-a forgalmi szolgalatot nem szabad mas szolgalat tavirataival
terhelni,

- a cimnek egyértelmiinek kell lennie,

- a Morse-tavirdt csak akkor szabad leszerelni, ha a két szomszédos
allomas kozott legalabb kettd tavbeszéld-6sszekottetés van,

- a taviratokra vonatkozod el6irasokat, szabalyokat a T.21 Utasitas
szerint kell figyelembe venni,

- a hatarallomasok kozotti egyéb, illetve engedélykéré Morse-

forméajaban id6re nem jut el a rendeltetési helyre,

1964

Hirek a magyar vasutrol

® A postardl és a tavkozlésrél szolo 1964.
évi II. torvény az 1888. évi XXXI. torvényt
hatalyon kiviil helyezte, de az 0j torvény
tartalmaban és elveiben alig jelentett valtozast
az 1888-as torvényhez képest. Az 1964. évi L.
torvény megerdsiti, hogy a postai és tavkozlési
tevékenység allami feladat, melyet kizarolagos
joggal a Magyar Posta 1at el. (Megjegyzés: a
magyar  vasutak  tovabbra is  sajat
tavkozlohalozatot tizemeltethetnek).

® Februar. A havazasok és viharok, a Gy6r-
Sopron kozotti, igen rossz allapotban 1évo
GySEV tulajdoni légvezetékes, telefonos
oszlopsort, mintegy 50 km  hosszon
megrongaltak, illetve kidontotték. Az uj
oszlopsort a  Posta  szakembereinek
segitségével ¢épitették ujja. A GySEV
Vezérigazgatosaga el is hatarozta, hogy a
légvezetékek helyett vonalkabelek épitésével
sziikséges biztositani a vonal tavkozlését, és a
vonatok biztonsagos kozlekedtetését.

® Mijus 29-én forgalomba helyezték a Kaba-
Piispokladany kozotti masodik vaganyt. A
masodik vaganynak biztositoberendezéssel,

[KL]

tavkozléssel kapesolatos munkait a TBEF
végezte.

® Mijus 31-én a MAV-nal kétféle
helybiztositast vezettek be. A szocialista
orszagok kozott kozlekedd gyorsvonatokon a
helybiztositas kotelezd, mig az Orient-express
¢és a Wiener Walzer gyorsvonatokon fakultativ.

® Julius 31-én helyezték lizembe az elsé
hazai gyartasi (Ganz-MAVAG ¢és Ganz
Villamossagi Miivek) V43.1008 palyaszami
sziliciumos villanymozdonyat.

® Jiiliusban iizembe helyezték a nyékladhazi
120/25 kV-os vontatdsi transzformator-
allomast.

® Oktober 1-én, Apafa allomason, az elsé 48-
2200 tipust (2200 m sugara) kitérdt épitették
be, mely a biztositoberendezést is érintette.

® November 27-én atadasra keriilt Miskolc
Igazgatdsag - Tiszai pu - Felsézsolca kozott a
2 db B4 tipust vonalkabel, hogy a szerencsi és
a hidasnémeti tavkozlési iranyok tavkozls-
Osszekottetései az  igazgatosagi  gocig
beforgathatok legyenek, valamint a vonali
biztositoberendezést szolgalo energiakabel is.

tavirokat meg kell hagyni.

[HL] [BGy] [RM] [Sie] [TT]

® November 28. Elkésziilt a Miskolc-Tiszai
pu és Fels6zsolca kozotti 5 km-es tavon a
villamositas.

® 133720/63 1/9.A sz.-on megsziiletett a
»Végrehajtasi Utasitdas a  Morse-tavirok
megsziintetésére”, mely szerint a korszer(itlen
tavkozlést nyajtd6 Morse-tavirokat le kell
szerelni és selejtezni. A Végrehajtasi Utasitas
még rendelkezik a taviratok kezelésének
modjarol is. =

® Uzembe helyezték Szombathelyen az
igazgatosagi épiiletben a tavgépirohalozat
utols6 Siemens TW39 tipusi automata
tavgépirokdzpontjat, amely szintén a BTU-ben
1évé  orszagos fokozpontra kapcsolodik.
Valamennyi tavirokozpont iizembe allitasaval
az igazgatdsagi teriileteken megvalosult a
meglévo Orahdlozatok oOrdinak egyiitt-jaratasa
is. =

® Megalakult a tavvalasztas kidolgozasara az
un. ,,Gloriacsiszol6-Brigad”. =

® STB 2-55 tipusu kozpontot kapott ez évben
a Miskolci Epitési Fénokség, Sarbogard,
Hodmezévasarhely és Sopron-Déli pu..




o Siofok-Székesfehérvar viszonylatban BO-12
tipusu 12 csatornas, Szeged-Baja kozott pedig
BTO-3/4 tipusu 3 beszéd- és 4 tavirdcsatornas
vivéfrekvencias rendszer keriilt lizembe
helyezésre.

® Az 1959-ben kezddédott - UIC ajanlasokra
alapozva- az EAG (Elektroakusztikai Gyar)-
és a MAV radios csoportja kozos fejlesztése a
vonathangosito-berendezés 1étre-hozasara. A
fejlesztés eredménye ez évben 22 db Bam
kocsiban vald alkalmazds. A Dunakeszi
Jarmiijavit6 Uzem a Bam kocsikba a
vonathangositd rendszert mar be is épitette.
Ezekbdl 20 kocsit csak utastajé-koztatasra
képeztek ki, mig 2 kocsiban studioberendezést
szereltek. A mikrofont és a végerdsit6t a HIKI
(Hiradastechnikai  Ipari Kutaté Intézet)
tervezte. Az erdsitd felsé hatara 8000 Hz és
hasznos teljesitménye 15 W.

® FElkésziilt az univerzalis, utasitasadas,
utastajékoztatas céljara egyarant alkalmas Gn.
MAVOX hangrendszer. Ilyen berendezéseket
szereltek fel Monor, Nyékladhaza,
Puspokladany és Rakos allomasokon az ID.55
tipust allomasi biztositoberendezési
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® Bp. Ferencvaros nyugati guritdjan guritas-
irdnyitasi célokra helyezték tizembe az elsé
technologiai radiotelefon-halozatot a dan
STORNO gyartmanyt hordozhato
késziilékekkel. A rendszer nagyérzékenységili
és szelektiv hivasu, s a 160 MHz-es (2 m
hullamhosszu) frekvenciasavban dolgozik. A
fix-telepitési ad6 a CQF13c-14 jeli, a
mozdonyra szerelt mobil a CQM19-25 jeli,
mig a kéziradick a CQP512 tipusjeleket
viselik.

® Székesfehérvar-Siofok kozott BO-12, mig
Szeged-Baja kozott BTO-3/4-es vivéarami
rendszerek 1éptek lizembe.

® Szalontai Lajos (9.A) jegyzetet készitett a
BME Meérnoktovabbképzési Intézet
megbizasabol.

® Sopronban megalakult a GySEV Miiszaki
Fonoksége, ahol tobbek kozott tavkozléssel,
biztositoberendezéssel és vilagitassal
kapcsolatos tigyeket intézik ugy a belfoldi,
mint az ausztriai vonalakon.

® AB.13154 8/1964/6264 Bp. Kelenfold

Hirek a nagyvilagbél

® Uzembe helyezte a Posta a belfoldi TDX
(TWSS tipusn) tavirokozpontot. A kozpontra a
postahivatalokat kapcsoltak, azok tavirati
forgalmanak lebonyolitasara.

® Az USA-ban lizembe helyezték a vilagon az
els6 24 csatornas PCM  rendszeril
atviteltechnikai Osszekottetést. A PCM (Pulse
Code Modulation) eljaras azon alapul, hogy a
beszéd amplituddjat meghatarozo
szamjegyeket, kodokat viszi at, avagy kapcsol.
Ez azt jelenti, hogy a digitalis rendszer, az
informaci6t nem az  impulzussorozat
valamilyen jellemzdje hordozza, hanem
helyette egy (kettes alapti) szamjegyet hataroz
meg.

® Az IBM cég kifejlesztette a szovegtarolos
irogépét, melynél a gép elvégzi a tordelést,
melyet kiment egy magnesszalagra, majd
visszajatszva a hibakat ki lehet javitani.

® Kemény Janos magyarszarmazasu amerikai
matematikus Thomas Kurtz-cal kidolgozta a
BASIC (Beginner’s All-purpose Symbolic
Instruction Code) programozasi nyelvet.

technologia segitésére. =

allomason a harangjelzé megsziinésével
kapcsolatos csengé felszerelése.

® George H. Heilmeier feltalalta az LCD,
Liquid Crystal Display-ét, a folyékony
kritalyos kijelz6t.

Befejez6dott az altalanos vasutiizemi tavgépirohalozat Kiépitése

A MAV iizemvitelét és felsé szintli iranyitasat szolgald
orszagos vasiti taviro-létesitmények 1957-ig kétlabon alltak.,
mégpedig a vezetékes géptavird- és a radio-tavird halozaton. Még
1957-ben rendelet sziiletett a radidtavirok megsziintetésérol. Sajnos
politikai dontés aldozata lett az orszdgos hosszihullamu
radiohalozat. Minden valdszinliség szerint az ok Jugoszlavia
kilépése volt a szovjet-zonabdl. Azt mondtak, hogy azért kell
megsziintetni, ,,mert a radidadasokat a jugok lehallgathatjak!”
Sajnos tovabba, hogy a berendezések selejtezése Nigy tortént:
kalapéccsal szétverték. Igy az utokor részére egyetlen darab
alkatrész sem maradt.

Hiaba novekedett a géptavirogépek szama csak pont-pont
kozotti kapcesolatokat lehetett kialakitani vagy kézikapcsolasos
rendszerben  tadviratozni.  Barhol, ahol  kézikapcsolasu
kdzponthaldzatot nem lehetett kialakitani, ott bizony a taviratokat
legfeljebb csak lyukszalagos ismétléssel lehetett kozvetiteni.

Az Otvenes évek végén aztdn attérés tortént a tavgépiro-
halézattal kapcsolatban. A MAV vezetéi elfogadtik Balogh Gy6z6
mérndk tandcsos javaslatat, hogy ,dltalanos vasutiizemi
tavirohalozat”-ra van sziikség, mert a megndvekedett tavirati és
adatforgalmat nélkiile nem lehet lebonyolitani, és a szallitasokban
zavarok fognak keletkezni.

Az elbzetes vizsgalatok alapjan - egyes vezetdk a Postatol
bérelve oOhajtottdk a tavgépird-késziilékein ¢és halozatukon
(TELEX) a vasut taviroforgalmat lebonyolitani - kideriilt, hogy
egy vasuti automata kapcsolasu tavgépir6-haldzat nélkiil, nem lehet
a vasuti tavirattovabbitas alapvetd igényeit kielégiteni, mert a posta
szolgaltatasai akkor csak az egyéni (egy hivo-egy hivott)
kapcsolatokra  terjedhetett volna ki, mivel a vasuti
tavirdszolgalatban valtott kozlemények kozel 60%-a tobb

cimzettnek sz6l azonos tartalommal. A Posta a sajat problémai
miatt sem tudott volna ra vallalkozni.

Sajnos, a tavgépiro-haldzatnal lizemeltetésével kapcsolatban,
t6bb alkalommal is felvetédott e helytelen elképzelés, hogy a MAV
részére ne a vasuti tavkozlés szolgaltasson, hanem a Magyar Posta.
(Ez ellen, 1969-ben, tobbek kozott e sorok irdja is tiltakozott).

Végiil is a MAV - a TW-39B tipusiti kdzpontrendszer vasuti
valtozatat, melyet a Siemens fejlesztett és gyartott az NSzK-ban
1év6 DB részére azt elfogadva - vezette be. E rendszer tudta a
maximum 5 cimzettnek sz6l6 korézvénytaviratok automatikus
adasat, és a nyugtazast is. Ezt a szolgaltatast, igy a MAV vezette be
Europaban masodikként.

A telex-halozattol abban is kiilonbozik a TW-39B, hogy
dijszamlalo-aramkorokkel nem rendelkezett, de ugyanakkor fel volt
szerelve a hamis- és befejezetlen hivasok kijelzését biztosito
dramkori egységekkel. Tovébbiakban tudta a MAV halozatan
tizemben 1év0 villamos fooraknak a taviratozasra nem foglalt tronk-
vonalakon val6 automatikus egytittjaratasat.

fgy megkezdddstt a Siemens gyartotta TW-39 tipusu
automata, elektromechanikus tavirokdzpontok beszerzése
Budapestre és valamennyi vidéki igazgatosagi székhelyre.
Mindegyik 100-100 vonalkapacitasu volt, azonban a budapesti
kozpont terhelése 66%, addig a vidéki kozpontok 40-45%-0s0k
voltak.

Az els6 két kozpontot 1960. februar 6-an helyezte lizembe
Rédonyi Karoly vezérigazgatd Budapesten a BTU-ben, illetve
Pécsett az igazgatosagi épiiletben tavvalasztasos kapcsolatban.
Azutan 1962-ben Szegeden és Miskolcon, 1963-ban Debrecenben
¢és 1964-ben Szombathelyen. Az utdbbiak mar a kelet-német RFT
gyar szerelvényeibdl épiilt fel. Ezaltal a vasttnal a teljes halozatra



kiterjesztett tavhivasos, kordzvénykapcsolasos tavgépirohaldzat
jott 1étre.

A tavhivasos halozat kialakitasat, a kozpontoknak a halozatba
valo illesztését, a szerelés iranyitasat a XX. szdzad egyik
legnagyobb alakja Balogh Gy6z6 mérndk vezette. A szerelésben
Hanisch Kéroly technikus is nagyot alkotott. Utobbi késébb a BTU
vezetdje is lett.

A kozpont felépitése

A halozat szamrendszerének megfogalmazasaban Balogh
Gy6z6 mellett Szalontai Lajos, egy masik zseni is kdzre mikddott.
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EV elévalaszto, VV vonalvalaszto

1. abra A kozpont kapcsolasi rajza [BGy]

A haldzat szammezeje a késobb megvaldsuld vasutiizemi
tavbeszél6halozat szammezejével egyezd kialakitast lett. A
szamozasi rendszert a vasutigazgatosagok teriileteire jellemzo, az
elszamolasi rendet meghatarozd szamozas, illetve az igazgatésagok
betiirendi sorrendje adja meg, s majdan azokon beliil megvalosuld
tavbeszélohalozat goc- s algdcainak kijeldlésére is sor kerdilt.

A tavhivohalézatban az egyes teriiletek szamait 0-val jelolték

ki, igy...

01-02 Budapest (01 Budapest varos, 02 Budapest vidék);
03 Debrecen;

04 Miskolc;

05 Pécs;

06 Szeged;

07  Szombathely;

08-00 Tartalék szamjegyek.

E halozat késGbben a 21. abranak fels6 részén lesz lathato.
A Siemens-rendszerii tavgépirékozpont

Egy Siemens-féle emelévalasztos kozpont egyszerisitett
kapcsolési rajzat mutatja be a 1. dbra, amely 50 vonalbdl all. A
kilencszaztizes években a MAV tavbeszéldhalozatiba is ilyen
rendszeri kdzpontok keriiltek hasznalatra, 1d. ott.

Minden tavir6allomasnak van egy EV jell, azaz eldvdlaszto-
gépe, melynek ivén (120%-ra eltolva) 10 tovdbb meneteli lehetéség
van a vonalvalaszto-gépek iranyaba (Id. a 2. abrat). Ez a gép
eredetileg 3, 4 vagy 5 emelettel rendelkezik, mely kozvetlen
meghajtasu, azaz impulzusokra azonnal 1ép6 gép. Az emeletek ivei,
egyenként 12, és egymastol elszigetelt ivesucsot tartalmaznak. Az
emeletek hengerpalast formajuak. A hengerpalast kiilsé ivére
kapcsoljak a tovabbmend gépek csatlakozd aramkoreinek a
vezetékeit altalaban az abc(de) vezetékeket, amelyek koziil az ab a
tavirasra vagy tavbeszélésre vald, mig a c(de) a beszélgetés ideje
alatti tartast biztositja. Van egy tovabbifolytonos iv is, amely az
alapallasba valo hazatérést szolgalja. Ilyen gépeket, mint latni lehet
a tavbeszéld fejezetben, az 1910-es években a vasut,
telefonkdzpontként is hasznalta.

A belsé ivet a forgokefe surolja. A forgérész, azaz a
kefeszerelvény harom szarnybol all, hogy a 12 ivcsucsot egy
koriilfordulas alatt haromszor tudja sziikség esetén letapogatni. A
12 ivpontbol a 11. ivpont a foglaltsagi pont, ha netan az iven mind
a 10 tovabbmeneteli lehetdség elfogyott volna. Ezutan a gép
alaphelyzetbe forog vissza. A kefeszerelvény forgastengelyére
kilincsmii van szerelve, melyet az Gn. hajtomagnes 1épteti un.
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Onszaggatd aramkorével, amikor tronk-, egy CsV
csoportvalasztd vonalat el kell érnie.

A keres6gép sebessége 37, illetve 40-50 ivpont is lehet. A
hajtomagnest gyorsan és erésen kell miikddtetni, mert a magnes
meghuzasara kozvetleniil 1épteti a rotort. A kefeszerelvénynek
konnytinek kell lennie, mert a gyors mozgasra gyorsan kell
lefékez6dnie, nehogy atcsiisszon a kovetkezd ivpontra. A
gerjesztés, mintegy 60 W-tal torténik. Es a meghtizas 10-12 ms alatt
le is zajlik. A horgonyt visszahuzo6 rugénak erésnek kell lennie,

hogy az elengedés utan kb.6-7 ms alatt el is engedjen.

cgy

2.abra Az elévalasztégép

A kozpont Siemens-féle emelévalaszto-gépe olyan, hogy az
100 vonal tovabb kapcsolasara alkalmas, melynek alkatrészei a 3.
abran lathatok.

A gép all: a kapcsolotengelybdl, a kontaktus-, azaz
ivszerelvénybdl, az emeld- és a forgato-magnesekbdl. A fémbdl
késziilt tengelyre egy 10 fokkal biré emeldléc és egy 10 fokkal bird
kilincshenger van er6sitve, amelyeknek rovatkaiba az emel6kilincs,
illetve a forgato kilincs ékei be tudnak nytlni. Az emeldkilincset az
emel6-magnes, a forgatokilincset a forgato-magnes miikodteti az
érkezd impulzusok szamanak megfelelden.
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sterefvény\
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3.4abra Az emelévalasztogép elvi miikodése [RM]

A kontaktus mezdben, azaz az ivszerelvényben az érintkezd
cstcsok tizesével 10 egymas feletti sorban vannak elhelyezve @, b
¢és ¢ betiikkel jelolve. Az ivpontok szama tehat 10x10, vagyis 100
munkahely tavirogépét vagy masképpen el6fizetd, vagy mas,
tovabb mend aramkor felé tud kapcsolni. A tizes sorok tehat
fiiggbleges, az egyesek pedig vizszintes mozgassal kereshet6k meg.

Az érintkezd csucsok az iv hatsé oldalan villas villas-
forrcsucsokban végzddnek (az abran csak egy lett kirajzolva)

Ha egy tavir6-allomasrdl a hivé fél, pl. a 27-es hivoszamu
tavgépirdt akarja meghivni, akkor a szamtarcsan el6szor a 2-s, majd



a 7-es szamra forgatva el, lehet a szamokat kijel6lni. A beérkezd
els6 kettd aramimpulzus az emel6-magnesre jut, amely kettdt emel
az emel6lécen. Az a, b, ¢ kefék felemelkednek a masodik
emelethez. A masodszorra érkezé 7 impulzus a forgato-magnesre
jut, mely a vizszintes ivemeleten az a, b, ¢ érintkez6i ivsoron a
keferendszert a 7. ivcstcesra Iépteti, vagyis az a 2. emeleten a 7.
pozicidban all meg.

Ha az emel$-valasztogép csoportvalasztoként mikodik, a
kefeszerelvénye addig forog, amig egy szabad tovabb mend
aramkort el nem ér. Ahogyan a gép a feladatat teljesitette (a
kapcsolat végén) alaphelyzetbe tér. A forgatdmagnes a
keferendszert vizszintes iranyba tovabb Iépteti egészen addig, amig
az az utolso ivpontot el nem hagyja. Végallasban a rogzit6léc az
iitkdzoléc (az abran a forgatokilincs felett lathatd) nyilasahoz ér, az
Osszenyomott tekercsrugd kitagul, és a kilincshengert alsod
helyzetébe taszitja. Végiil a rugd torzids ereje a normal-allasba
forditja vissza.

A kapcsolas  konkrétabb megoldasa 3.a/abran a
csoportvalasztas emel6-valasztogéppel mikodtetésének
aramkorének mitkodtetésével bizonyithatd.. Az emeldmagnes EM-
mel, a forgatomagnes FM-mel van jelolve. A gépekhez tartozod
rugéparok pedig kisbetiikkel vannak jeldlve, de a Western tipust
jelfogds aramkoroknél alkalmazott megoldasokkal szemben, a
géptdl tavol vannak jeldlve. Az aramkorbol az is kideriil, hogy e
megoldasnal a foldet a negativ jel jelenti.

A jelfogok tekercseit nagy betiikkel (Ax, Cv, Pz), mig az
érintkez6ket azonosan, de kisbetiikkel (ax, cv, pz). A Ki
kefeszerelvény alaphelyzetében zar, egyébként nyit, a K2 viszont
alaphelyzetben nyit és kimozdult esetben zar. A Wi és W2 a
kefeszerelvény emelkedéskor még zarva vannak, de vizszintes
iranyii kilépéskor nyitnak. A D a forgatdmagnes minden egyes
meghuzasakor zar.

3.adbra A CsV -gép miikodtetése

Az impulzussorozat az EM mikodtetéséhez az EV
elévalaszto feldl az a agon érkezik, igy az A jelfogd miikddik.
El6z6leg azonban az EV feldl a ¢ agon at fog a csoportvalasztd
aramkor lefoglalodni azzal, hogy a Ci jelfogd meghtzni. A
miikddéssel a Ki érintkezjét hidalja at, valamint foldet ad az EM
magnes aramkoréhez, tovabba el6késziti a P vizsgalojelfogot a
meghuzashoz, ha a CsV gép majd az egyik szabad ivpontra ér. Az
érkezé impulzussorozatra tehat EM miikddik és és a megfeleld
emeletre fogja a kefeszerelvényt Iéptetni. Az impulzussorozat
végén A jelfogd elenged a wi érintkzé miatt, igy foldet ad a p
nyugalmi és ka2 zart érintkezOn at FM tekercsére, mely igy a
kefeszerelvényt lépkedtetni fogja. A kefe az elsé szabad ivpontra
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érve - ahol ellenallasos gelep van -
vizsgalojelfogd meg tud hazni.

P jelfogd mar korabban az A jelfogd elsé meghuzasakor
mikodott azért, hogy az impulzussorozat alatt tartson és FM  feldl
kapott helytelen vezérlést ne kapjon.

Ha a P jelfogo a CsV gép c ive feldl kapott telepre hiiz meg,
akkor a-b agakat tovabb kapcsolja egy tovabbi CsV vagy VV
vonalvalaszto felé, illetve tartast zar maganak a C jelfogorol. A
vizsgalattal a nagy ellenallast tekercsen at fog tartani, hogy a kettds
talalat elleni védelem, illetve az dramkor foglaltsaga mas hivassal
szemben biztositva legyen.

Beszélgetés végén a CsV gép alapallasba juttatasa a C jelfogd
elengedésével torténik, mivel az bontja a P kapcsolo-jelfogo jelfogo
aramkorét. Az FM aramkore igy zarodik és onszaggato érintkezdjén
at miikddve tovabb lépked. Az utobbi ivpont utan a kefe leesik és a
visszahuzo rugd alapba viszi a kefét.

A P jelfogonak harma szerepe van: impulzussorozat alatt
tartd, vizsgald és kapcsolod feladat.

A TW-39B tipusu tavirokdzpont ilyen egysikban mozgd

elovalaszto- és kétsikban miikodé un. emeldvalasztd gépekbdl,
valamint jelfogdokbol épiil fel. A kdzpontban a legtobb jelfogd
alapja a 4. abran 1év6 rajz alapjan épiil fel. Ilyen jelfogdk a Siemens-
féle induktiv hivasu szelektoros berendezésekben is megtalalhatok
voltak.
A jelfogd vasmagjanak keresztmetszete téglany alaku, melyen a
tekercs talalhatd. A lapos vasbol meghajlitott horgony végén
sargarézbOl késziilt toldat van szerelve. A horgonyra vulkanfiber
van szerelve, mely a rugdcsomagok mozgatasat végzi. A vasmag és
a horgony ko6zott magneses kapcsolatot légrés nélkiil, kozvetlen
érintkezéssel biztositja. A horgony ezen vége kissé hajlitott, hogy a
vasmag felilletén konnyen elmozdulhasson (4bra baloldaldn). A
vasmagra erdsitését a horgonynak egy vékony lemezrugé biztositja.
A rugdkotegeket csavarral erdsitik a vasmagra.

Meg kell emliteni, hogy az utols6 az Sm. igazgatosagi
kozpontot a vasut mar az NDK-as RFT gyartol rendelte meg, mivel
a beruhdzasra szant DM német markat megvontak.

A rugok harom csoportba keriiltek és a felerdsitésiiket a
vulkanfiber lap biztositja az anyas csavarokkal.

»Az all6 rugdk merev kitdmasztasat a csévehatarolod
oldallapra feltamaszkodé rugélabak biztositjak (abra jobb oldalan).
Mivel az egymas folott elhelyezkedé allo rugok az oldallaptol
kiilonboz6 tavolsagokra vannak, a rugok kiilonbozo hosszusagh
labakkal késziiltek. Hasonld a helyzet a mozgd rugdknal is,
amelyek labaikkal a horgonytoldat horgonyra meréleges allo
vulkanfiber lapjara tdmaszkodnak, s annak a mozdulnak el az all6
rugok sikjara merélegesen. A horgony elmozdulasanak mértékét a
horgonytoldat sargaréz nyulvanya hatarozza meg. A rugok
kétérintkezések, egymastol fliggetleniil beallithato felhasitott
végekkel.

Az elektromagnes tekercse gerjesztésének megsziinte utan a
vizszintes helyzetben szerelt jelfogd horgonya sajat stilyanal fogva
visszaesik nyugalmi helyzetébe”.

A kiépiilt altalanos vasutiizemi tavgépirohalozat és
fékozpontja a taviratok, irdsos szovegek, lizenetek atvitelére
alkalmas tavgépiro-késziilékeknek, tavgépiro-vonalaknak és
automatikus tavirokézpontoknak 6sszekapcsolt rendszere, 1d. az 5.
abra kapcsolatrendszerét. Minden igazgatosag - a budapesti mellé
kapott egy-egy 100 vonalkapacitasi Siemens-féle TW39B tipusa
kdzpontot.

megall, mivel pl



Az 1. kép a kdzpont egy részletét mutatja.

/egreubna/l/ ro
nydlvany

hérgon)'

4. abra Siemens-jelfogé [RM]

A halozat biztositja a tavgépird-késziilékek részére a
mindenhonnan - mindenhovd valo kapcsolatot. A halozat teljessé
valasaval az egyéni kapcsolat lehetdségén til a max. 5 munkahely-
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nek sz616 kordzvénytaviratok egyidejii leadasa, nyugtazasa,
valamint a villamos

1. kép A TW rendszerii tavirokozpont vizsgalé-keretei

1e EVh__VCsV,
[CI2}——))
Kozpontl  p—emimim
,.1,52" ! vc;v));
LQ._KQB_.J

Kézponti 67

Kétirdnyu atkérs

:

P

hivé
[o[2] op)
TG

[ S W

m

{

1,2 Budapest;
TG tavgépiré egyendramu dtvitellel;

3 Debrecen; 4 Miskolc; 5 Pécs;
VV vonalvailaszto,

6 Szeged; 7 Szombathely; Zn Zdhony;
EVh helyi elévalaszté; EVt

tavolsagi elévalaszto; KOR korozvény ado; VCSV valaszto-csoportvalaszto; VT valtakozo-

aramu atvitellel;

OEA Jra-egyiittjarato dramkor,

szamitokozpont/tavirokozponthoz csatoloegység
5.4abra Az orszagos vasitiizemi tavgépiréhalozat, és az orszagos fokozpont kapcsolasa

foorak egylittjaratasa is megoldodott. Tovabba a tablazatos
elemzések tovabbitasa, digitalis jelekkel keriilhetnek tovabbitasra.

Az 5. bra alsé rajza a Budai Tavkozlési Uzemben felépitett
100 vonalas fokozpont kapcsolati rendszerét mutatja a vidéki
igazgatdsagi tavgépird-kdzpontjaival egyiitt.

Egy taviréallomasnak a teljes hivoszama négy szamjegybdl
all,a 0Tab szamjegyekbdl. Sajat igazgatosagi teriiletén beliil csak
ab szamokat kell tarcsazni a kozponthivon. Azonban masik
igazgatdsagi teriilet felé kezdeményezett hivasnal a 0T szamokat is
kell, elséként tarcsazni.

Féo féora; ESZKTTH elektronikus

A kapcsolasi rajzrol lekovethetd, hogy hogyan kapcsolddnak
a tavgépirdk két- és négyhuzalosan, hogyan kapcsolodnak az egyes
igazgatosagi kozpontok, a pontosidd adasa az egész orszag
valamennyi villamos f6o6raja részére. S6t, hogyan lehet egy-egy
hivast lekdvetni.

,Helyi hivasinditasnal a hivo vonal EVh elévalasztogépe az
esetleg tiz ivpontjara kabelezett VCsV gépek koziil egyet kivalaszt,
s az az els6ként tarcsazott a szamjegynek (pl. 2) megfelels emeletre
lépked, mely a 2. tizes emeletet jelenti. Ezen az emeleten pedig a b
szamjegynek (pl. 7) megfeleld ivpontra vizszintesen lépked. Ha



hivott vonal szabad, a hivd gép automatikusan leadja a megfeleld
szoveget. Ha foglalt, akkor ujra kell ismételni.

Tavolsagi hivasnal a 0 szamra a VCsV gép a 10. emeletre
Iépked, és ott egy CsVi-t foglal le. A CsV a T teriiletvalaszto-
szamnak megfelelden ki valasztja a megfeleld igazgatosagi kozpont
iranyat és lefoglal egy kétiranyt vonal (trénk)-aramkort. A hivott
kozpontban, az oda érvényes ab szamokat tarcsazva, felépiil a
hivas.

Bejovo hivasnal a kétirany vonalaramkor inditja a CSVm
gépeket. Az egyiket lefoglalva érkezik a helyben érvényes 2-es
tertiletvalasztoszam , pl. 27.

A lefoglalt CsVm fellépked a masodik emeletre, ott lefoglal
egy helyi VV gépet, mely mar a helybe érkez6 ab szamot pl. a 27-
es szamot kapja. Tranzithivasnal valamelyik VCsVk gép kapcsolodik
fel, mely egy teriiletvalasztoszamot kap. A gép keferendszere arra
az emeletre 1épked fel, amelyiket a T szam meghataroz. Ezutan mar
csak a két utolsd, azaz az ab szamjegyek mennek at a kézponton.
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Az egyes roviditések az abra alatt leolvashatok.Budapest és a
vidéki igazgatosagok kozotti tronk-aramkorok szama fokozatosan
érte el a 3-7 darabot. A fdirany tehermentesitése érdekében un.
harant-aramkorok is 1étesiiltek. Ekkor a vidéki koézpontokban TV,
azaz terel6valaszto-gépet szereltek be. Ilyen irany hivasakor a
kozpont elészor a TV-t igyekezett lefoglalni, de ha az foglalt volt,
akkor Budapesten keresztiil épiilt fel a hivas.

A TW-39B tipusi budapesti fokozpont elérte a teljes
beterhelhet6ségét, ezért 1983-ban NEDIX-, kozpontra lett
lecserélve. A TW-39 tipust kdzpont egyes egységeivel a vidéki
igazgatosagi kozpontok bévitve lettek, mig egy 20 vonalas
egységébdl Zahony térségét kiszolgalo kozpontot hoztak 1étre.

A kozpontra altalaban T. 51 tipusu tavgépird-gépek
kapcsolodtak, de a 70-es években mar T. 100-as gépek keriiltek
bekapcsolasra. [HL] [BGy] [RM] [Sie] [TT] [KL]

Gloriacsiszolo-brigad alakult

Mar 1938-ban a MAV Igazgatosag Tavirdacllenbrsége
felvetette azt a gondolatot, hogy a novekvé személy- ¢és
aruforgalom ¢és a vasut egyéb iizemi ténykedéseinek jobb
kiszolgalasa érdekében a vasttiizemi tdvbeszél6-halozatot béviteni
sziikséges. Ebben kozrejatszott az a tény is, hogy az 1924-ben
épitett dorzskapcsoldst, majd a 7A-1 tipusi kdzpontrendszerrel
bévitett kozpont mar nem megfeleld, sem miiszakilag, sem
vonalkapacitas szempontjabol, valamint az orszag gyarapodasa is
megkoveteli a vonalbdvitéseket.

Az els6 fontos 1épés volt a negyvenes évek elején Budapesten
a harom Western-Rotary féle 7D-PBX tipusu kézpont megépitése.
A masodik 1épés volt, hogy kozpontokat telepitsenek az
iizletvezetségi székhelyekre, nagyobb vastti csomopontokra.
Harmadik 1épés pedig, hogy megfeleld atviteli utakat épitsenek ki,
de milyet? Légvezeték és kabel épités akkor nem johetett szoba. gy
aztan csak az elsd és masodik 1épésben volt haladas, melyrdl
bizonysagot ad az 1941. évben megjelent halozati rajz, 1d. ott.

No, de kozbelépett a haboru. A habori befejezése utan az
automatikus kdzponthaldzat kiépitésérdl ujra le kellett mondani a
tobb évig tartd 11jjaépitési munkak miatt. De aztan egyes helyeken
arégi teljesen tonkrement berendezések helyett, jobbnak tartottak a
tavirdas szakemberek, hogy azokra a helyekre az LB-CB kdzpontok
helyett jobb, ha uj és a jov6 szdmara megfelelobb technikat
szereznek be.

Az elsé ilyen kdzpont a negyvenes évek végén, a haborua utan,
Székesfehérvarott épiilt, mely a Nagyvaradrol menekitett 100
vonalas kdzpont volt. 1948-ban Szegeden mar egy 500 vonalas 7D-
PBX kozpont 1étesiilt stb. stb. Az eddigi utolsé pedig 1963-ban a
Landler Jend (a korabbi és a jelenlegi Istvantelki) Fémiihely 200
vonalas ugyancsak 7D-PBX kozpontja lett. Ez alatt a 15 év alatt 26
helyen 7D-PBX kozpont 1étesiilt 8400 vonalkapacitassal. A 7D-
PBX-ek mellett tovabbi 13 db 100 vonalas St.7055 tipust
alkozpontot is szereltek.

Ezek a kdzpontok napjainkban is csak szigetként vannak jelen
a vasut tavbeszélokozpont-halozataban, ¢és a  tavolsagi
beszélgetéseiket (LB — CB rend-szer(i) an. interurban-kdzpontokkal
bonyolitjak le. Ezek a tények ,.kovetelték”, hogy a kézikapcsolas
sziinjék meg, ¢és legalabb a kdzpontok sajat iizletvezetdséggel-,
illetve késébb az igazgatdsagi székhellyel biztositsak az
automatikus kapcsolatot.

Ahol volt-van vonalkébel, igy pl. a hegyeshalmi vonalon, a
Kerepesi 1uti iizletvezetéség 1200 vonalas kozpontja és Gyodr,
illetdleg a hatvani vonalkdbelen a hatvani 200 vonalas 7D-PBX
kozpontok kozott valtakozoéaramu (50 Hz-es) kétiranyl tronk-
aramkorokkel a kapcsolat 1étrehozatott. A 1égvezetékes vonalakon,
bovités céljabol, 1j léges alaparamkort épiteni anyag, pénz
hianyabol nem lehet. Vagyis nincs alaparamkor. Kabelt épiteni?

A tavkozlési szolgalat vonalkabelt legfeljebb csak akkor tud
¢épiteni, ha a vonalakon 16, illetve 25 kV-os villamositas indul.
Ilyenkor a légvezetékes oszlopsorokat a veszélyeztetések miatt le
kell bontani. S ha esetleg mégis van lehetéség vonalkabelek
épitésére, akkor az ipar tud-e megfeleld atviteltechnikai
rendszereket szallitani? Sok-sok kérdés mertilt fel, de mégis valamit
kell tenni, volt a kozbeszéd.

Az 6tvenes évek elején a KPM 1/9. A Tavkozlési osztaly -
Szalontai Lajosnak a fejlesztési csoport vezetdjének személyében -
a vivéaramu atviteltechnikai berendezések felé is fordult.
Javaslatara be is szerzett a MAV néhany BSO-3, illetve BBO-3
tipusu Standard-féle berendezésparokat. Mindkét berendezés tipus
elektroncsoves erdsitésii volt. A jelzések atvitele a hangfrekvencias
csatornakon tortént.

Az otvenes évek kozepén azonban, Szalontai Lajos szerint,
célszeri azon is gondolkozni, hogy a tavbeszél6-kdzpontok
Osszedolgozasara négyhuzalos tavolsagi kozpont tipus is legyen
kifejlesztve. [gy tortént meg, hogy a KPM 1. Vasiti Fdosztaly,
MAV Vezérigazgatosag szerz6dést kotott a Budapesti Miiszaki
Egyetem Vezetékes Hiradastechnikai Tanszékével, egy tavolsagi
vonalkapcsolo tervezésére, a 130.187/1957.1. szamon, mely a 6.
Mellékletek és Tablazatok fejezet 6/IV.e-10 szaman talalhato meg.

A BME (Kozma Laszl6 és Valké Ivan professzorok, Gal
Jozsef adjunktus) a terveket, melyeket az 1962-ben megjelent
VATUKI évkonyv leirta, le is szallitotta, melynek alapjan a BHG
az anyagot legyartotta és a Posta Alkdzponti iizemének atadta, hogy
a berendezést a MAV Tisztképzé Intézet egyik szobajaba szerelje
fel, ahol aztan a MAV TBKF, Tavkozlé és Biztositoberendezési
Ko6zponti Fonokség szakemberei (Kiss Laszld mérnok, Nyulassi
Attila és Tabanyi Janos technikusok) vizsgalni fogjak a tavvalasztd
mintakdzpontot.

Kozbe vetéen: a BME-vel kotott szerzdés felkeltette Gorog
Istvan székesfehérvari telefonkdzpont vezetdjének érdeklodését a



tavolsagi kapcsolas megoldasara és egy ujitast adott be. A kapcsolas
négyhuzalosan tortént volna oly formaban, hogy a 7D-PBX
kapcsologépeket duplazta volna. A hivasvezérlésre tovabbra is a
regisztereket vette figyelembe, amelyek csak egyetlen egy
kozpontig tud irdnyt kijeldlni, vagyis tranzithivasok esetén
kozpontrdl kézpontra keriiltek volna tovabbitasra az iranykijel616
impulzussorozatok. Ez egy 6t kozpontos hivas esetén, a hivas idejét,
akar 40-45 masodpercre novelte volna, amely egy tavvalaszto-
hal6ézatban nem engedheté meg. Hogy aztan a valasztasi jelek
hogyan jussanak el a vivéaramu berendezésen (hangfrekvencias
vagy kiilon jelzOcsatornas modon a masik kozpontba, azt nem
dolgozta ki)? Az Gjitas természetesen elutasitast nyert.

A kozpontok kozotti jelzésatvitellel valo kisérletezést, a
TBKF részér6l Kiss Laszld mérnok folytatta le. A vizsgalatok
eredménye szerint a kdzpontok kozotti automatikus jelzéseket nem
lehet megbizhatéan biztositani a beszédsavon beéliil, a javasolt
jelzési rendszerrel, tovabba az atviteli betrendezésekben
alkalmazott elektroncsévek bizonytalan miikddései, valamint a
légvezetéki aramkorok igen rossz allapotai sem tudjak
iizembiztosan megvaldsitani.

Szalontai szerint varni kell még egy keveset - mondta az
Otvenes évek végén - mert allitolag a BHG-ban, Beloiannisz
Hiradastechnikai ~ Gyarban foglalkoznak mar korszeriibb
elektroncsoves 3 tavbeszélo-, és 4 tavirdcsatornas vivoaramu
berendezések fejlesztésével. Az 6tvenes évek végére ilyen BTO-3/4
csatornas légvezetékes rendszerek mar rendelkezésre is alltak. S6t
a hatvanas évek elején mar megjelent a BO-12, azaz a 12 csatornas
berendezés is. Ezeknek a berendezéseknek nagy eldnyiik, hogy
savon kiviili jelz6csatornaval is rendelkeznek, amelyeken minden
valo6sziniliség szerint a decimalis szamokat kdnnyii lesz tovabbitani.

A tavvalasztd mintakozpont épitése, szerelése 1962/63-ban
befejez0dott, és a vizsgalata egyre tobb miikddésbeli hianyossagot
talalt, és igy sok meg nem értést adod nézetkiilonbségeket okozott a
BME tervezoi és Kiss Laszlo kozott. A problémak legfoképpen az
elveken és az aramkori hibakon tul a jelzésatvitel megoldasaban
jelentkeztek, hogy milyen legyen az (hangfrekvencias savon beliili
egy- vagy kétfrekvencias, avagy savon kiviili)?

Ugy tiint, hogy a tavvalasztds megvaldsitasanak ideje
kitolodik.

Szalontai Lajos a 9.A osztaly csoportvezetdje ,,forradalmi
valtozast” javasolt. Javasolta, hogy a jelzésatvitel a vivéaramu
berendezések beszédcsatornaja folotti frekvenciasdvban (sévon
kiviil 3825 Hz) torténjék, az eddig a BME altal prioritasban
meghatérozott hang-frekvencias jelzésatvitel helyett.

Szalontai Lajos még egy javaslatot tett: a vizsgalatok
vezetésére Nagy Jozsef mérnokot nevezzék ki.

Potlolagos javaslata alapjan meg is alakult egy ,,brigadd”,
melyet glériacsiszolé jelzével illette azzal, hogy a tavvalasztas
végén a fonokok fején fog a gloria megjelenni. Ezt azért mondta,
mert a szakosztalyvezetés a tavvalasztokozpont 1étrehozatalat im.
feleslegesnek tartotta, az eddigi eredmények miatt, mert ,,igysem
sikeriilhet”.

Erre Szalontai: Gyerekek!, azért is megcsinaljuk! Es a tagsag
lelkesen hujakolt (tetszését fejezte ki)!

A brigadba az egyes igazgatosagok V. osztalyainak
meghatalmazottjai, a Tavkozlo- és Biztositoberendezési Fenn-
tartasi Fonokségeinek képviseldi, a budapesti Tavkozlési
Fenntartasi Fonok-ségrél Dudas Gyula telefonkézpontvezetd (aki
mar 1962-t61 kezdve foglalkozott Budapest-Vac kozotti, egy BTO
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3/4 tipust vivoaramu rendszer egyik tavbeszél6-csatornajan a kiilon
jelzOcsatornas jelzésatvitellel). A Brigadba még a gyarté BHG
szakembere Kardos Jozsef, valamint Szalontai Lajos és Pap Janos
a 9.A osztalybol lettek a delegaltak. Az iranyitd e sorok ir6ja, Pap
Janos lett.

A “Gloriacsiszolo Brigad els6 és utolsd Jegyzokonyvének
masolata a Mellékletek fejezetben talalhatok.

A Gloériacsiszolo-brigad feladatai a havonkénti vagy ad hoc
Osszejovetelek, illetve nagyon siirgds esetben telefoni, avagy
tavirati értesitéssel kap feladatot a delikvens, mondta ki a tagsag.

Elhatarozast nyert az is, hogy Szalontai Lajos és Pap Janos
elkészitenek egy javasolandé tervet az altalanos vasutiizemi
tavbeszélohalozat felépitésérél. A kovetkezd iilésen mar be is
mutattak a brigadtagoknak a térképet, melyet a ,,Brigad”, ellenvetés
nélkiil elfogadott, mely a 6. abran lathato.

A térkép meghatarozta, hogy a vasit teriiletén, hol legyenek

algockodzpontok, mellékkozpontok és a négyhuzalos kapcsolast
tavolsagi vonalkapcsolok (TVK). Elfogadtak az
algockozpontoknak, ¢és a  mellékkézpontoknak  varhatd
vonalkapacitdsat, és a varhatdé tronk-dramkoreiknek szamat,
amelyek egyben, az egyes TVK-k nagysagat is meghataroztak azzal
a kitétellel, hogy az esetleg ezek a helyek, kapacitiasok
valtozhatnak. Tovabba elfogadta a ,,brigad” a szamozasi rendszert
is. (Az eredeti térkép sajnos eltiint, helyette ez a térkép egy évvel
késébb késziilt, de néhany hibaval).A 9. A tavkozlési Osztaly két
képviseléje meghatarozta a vasltiizemi tavbeszél6halozat
fogalmat, feladatait:
Az altalanos vasutiizemi tavbeszéléhadlozat a vasut valamennyi
szolgalati  dgazatanak  rendelkezésre  dllo  tavbeszélo-
osszekottetéseknek a vasut egész teriiletére kiterjedd Osszefiiggd
rendszere. Feladata ellatni a vonali allomasok, tizemek, és a vasuti
iranyitoszervek egymds kozotti, valamint mas telefonkézpontok
teriiletéhez tartozo tavbeszéldforgalom lebonyolitasat. A hdlozat az
un. mindenhonnan-mindenhovd elv alapjan épiil fel, és daltalaban,
valamennyi vasuti szolgalati hely korlatozasmentesen veheti
igénybe. A hdlozat tavbeszéldforgalmat automatikus miikédésti,
kettd- és négyhuzalos analog-, térosztasos telefonkozpontok
bonyolitjak le”.

A javasolt altalanos vasutiizemi tavbeszélohalozat vizszintes
¢és fligg6leges halozati sikokkal jellemezhetd, melyhez 1d. a 7. abrat,
igy van:

- nemzetkdzi vastti-, orszagos gerinc-, igazgatdsagi gerinc-,
algoc-, korzet-, és fliggbleges halozati sik.

Az utdbbi halozati sik az egyes vizszintes haldzati sikok
kozotti, és a sikokon beliili atviteli (kettd- és négyhuzalos) utakat,
valamint az egyes haldzatokban 1év6 tavbeszélokdzpontoknak a
sajat halozatukban elfoglalt helyeit mutatja be.

Az édbran lathato 0T (T=1-7) szamok az igazgatdsagi
teriileteket, a haromjegyli szamok az algockdzpontokat jelolik. E
haromjegy(li szamokat vezérszamnak nevezik. A vezérszam els6

szamjegye az  igazgatosagi  teriilet  algdcara-, a
masodikszamjegy az igazgatdsagi gochaldzatban elfoglalt ezres
szamjegyére, mig a harmadik 1-es szamjegy a kezd6 szazas szamra
utal. A harmadik szamjegy az 1-t61 kiilonbézve mellékkdzpontot
jelent, méghozza az éppen aktualis algocahoz kapcsolddva.

Az altalanos vasttlizemi tavbeszél6halozat a Rotary-rendszerii
vasuti tavbeszéld-kozpont tipusokbdl (7TD-PBX, STB 2-55 és TVK)
éptl fel
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6. abra A vasutiizemi tavbeszél6halézat felépitése (Ujonnan késziilt rajz) [SzL] [PJ]
KOZPONTOK :
Nemze tkozi
Nemzetkozi O Fogoc
® Algoc es Ig-i helyi
°  Mellek
®  Alkozpont
[ Tavb. keszilek
korzethdlczat
Holézati sikok Figgoleges metszet
7.4bra Altalanos vasutiizemi tavbeszélghalozat egyszeriisitett sikjai [PJ]
A 7. abra szerint az altalanos vasutiizemi tavbesz¢él6halozat TVK, Tavolsagi VonalKapcsold. Nagyobb csillapitasi vonalak
négy haldzati sikkal rendelkezik. A folytonos vonalak a esetén csillapitasvezérlést kell alkalmazni.
foatkérdiranyok, mig a szaggatottak a harant-atkérdiranyok. Az Nemzetkozi hdlozati sik. A szomszédos vasuti szervezetek
atkér6- vagy vonal-/tronk-aramkorok két, illetve négyhuzalosak. kozott  (minisztériumok, vezérigazgatdosagok, igazgatdsagok,
Négyhuzalos kapcsolés van f6goc-fogoc- €s f6goc- algockdzpontok esetleg hatarallomasok) a vasut szallitdsi feladatai miatt mar,
kozott. Igazgatdsagi székhelyen a helyi kozpont felé 4/2-es a lehetdség szerint, négyhuzalos kapcsolasokra lesz sziikség.
kapcsolas, illetéleg onnan 2/4 huzalos. Algdéc- mellékkozpont Célszerl az esetleges atmend hivasokat is négyhuzalosan kapcsolni,
kozott a tronk-aramkor altalaban kéthuzalos, de el6fordulhat esetleg ha lehetséges. A négyhuzalos kapcsolasokra célszerii lenne miel6bb

négyhuzalos kapcsolas is, ilyen esetben az algocon is talalhato ilyen kapcsolasra alkalmas kozpontot létesiteni, legalabb az



0SzZsD tagvasutak vezérigazgatosagi székhelyeiken. Ilyen
kozpont 1étesitése utan kéthuzalos kapcsolas csak a
hatarallomasokon tiirheté meg, a két allomas kozotti forgalmi
ténykedéseinek lebonyolitasara.

A jelenlegi nemzetkozi valtorol a nemzetkozi jogos, de a
helyi 7D-PBX kozpont mellékallomasainak felhivasat vagy az
onnan kezdeményez6 hivot a valtd kezeldje hatarozza meg, elére
meghatarozott rendeletben foglaltak szerint.

Automata nemzetkdzi kozpont létesitése egyelére nem
valoszinti.

Orszagos  gerinchalozati  sik. A vasutigazgatdsagok
székhelyeire keriilé tavolsagi vonalkapcsolok és az azokat
csillagkdzépponttal 6sszekoto foatkérd-iranyok egyiittesen képezik
az orszagos gerinchalozati sikot, mely a 8. abran lathato.
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8.abra Orszagos gerinchalozati sik

[SzL]

Az orszagos gerinchaldzat csillagkdzéppontja - excentrikus
elhelyezkedésétol fliggetlentil - Budapest. A gerinchalozat, a vidéki
igazgatosagi  fégockozpontoknak a  budapesti  orszagos
fégockozponttal vald Gsszekapcsolasa, tiszta csillagot jelent. A
harant iranyokat is figyelembe véve a hal6zat mar szévevényes.

A csillagkdzéppontba befutd atkérdiranyok eldrelathatdéan
10-20, a harant iranyok pedig 2-3 vonal-aramkort feltételeznek, (a
megvalositaskor méretezést kell végezni). A harant irany
vonaldramkorei a foatkérdirany tehermentesitésére létesiilnek. A
foatkéréirany vonalaramkoreit legalabb két (léges vagy kabeles)
vivéaramu rendszerre, és ha lehet, mas-mas nyomvonalra kell a
biztonsag érdekében telepiteni.

A f6- és harant atkérdiranyok vonaldramkorei a tavolsagi
vonalkapcsolora csatlakoznak, melynek gépi fokozatai az atmend
forgalmat négyhuzalosan ,,nulla” szinttel kapcsoljak, mig a helybe
iranyulé vagy helybdl kezdeményezett hivasokat 4/2, illetve 2/4
kapcsolastrra atalakitva végzi.

Az orszagos  gerinchdléozat  vonalaramkorein  a
jelzéstovabbitds kiilon  jelz6csatornan, sziinetdramu  jelzési
rendszerben torténik. E modszerrel az aramkordk feliigyeletét is
biztositjak.

Igazgatosagi  gerinchadlozati  sik, mely sikot a honos
igazgatosagi székhely fogockdzpontja és az erre kapcsolodo
algockozpontok alkotjak az atkéréiranyokkal egyiitt. A vidéki
igazgatosagok teriiletén altalaban 5-7 algoc talalhato. A 9. abran a
miskolci halozat lathatd, feltiintetve s roviditve a tervezett
csomopontok neveivel. A Sze, Szerencs a debreceni igazgatdsagi
teriileten 1év6 Nyiregyhazaval keriil hatarkozponti kapcsolatba, mig
a Vgy, Vamosgyork-i a budapesti halézat Hatvan hatarkézponti
algbcaval. Az &bran lathatdo, hogy Ms, Miskolc Budapesttel
foatkéréiranytt  kapcsolatban, mig Debrecennel harant-irany
kapcsolatbhan van.

A vonalaramkori iranyok részére légvezetékes és kabeles
atviteltechnikai rendszerek allnak rendelkezésre. A f6goc és az
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alkdzpontjai kozott 5-12 vonalaramkor tételezhetd fel, mig a
hatarkozpontok kozott 2-3 csatorna hasznalhato fel.

A TVK a helyikdzponttal egyendramti kapcsolatban van,
melyek az eldzetesek alapjan 30-30 Ki- bemend tronk-aramkort
jelenthet.

Algockozpontok kérzethalozati sikjai. A korzethaldzatot, a
telefonkdzpont helyi fokozatain végzédd és az algochoz tartozod
teriilet valamennyi fontos vasutallomasara és szolgalati helyére
kiépitett vonalak (mellékallomasok), a mellékkdzpontok atkérd
(trénk)-aramkorei és azok haldzata (50-100 mellékallomas), 10-50
mellékallomasos alkdzpont és fovonalai, tovabba a jelentéktelen
vasutvonalak tarsas, szelektiv rendszerii vonalai automatikus
kozpontcsatolo altal vagy kézikapcsolasu vonalak Osszessége
képezi. Az algockdzpont és a mellékkdzpontja(i) kozott vivoarami
atviteltechnikai berendezésen sziinetarami- vagy 50 periodusu-,
illetve egyenaramu jelzésatvitel lehetséges. E viszonylatokban 3-6
vonalaramkor lehetséges.

Hatarkézponti  kapcsolatok. A hatarkézpontok azok az
igazgatdsagi hataron 1évd algéckdzpontok, amelyek a szomszédos
igazgatosagi  teriilet hasonld  algdckozpontjaival — vannak
kapcsolatban. Két szomszédos kdzpontot azért célszerli kozvetlen
tronk-aramkorokkel — Osszekdtni, hogy az egymas  kozotti
telefonforgalom ne foglalja le feleslegesen az igazgatdsagi vagy
esetleg az orszagos gerinciranyok tronk-aramkareit, 1d. a 10. abrat.
Ha pl. Szerencsr6l Nyiregyhaza felé hivnak, akkor 03
teriiletvalaszto-szamot kell a hivonak tarcsaznia.

R A=
\TF

Bp Budapest, Ba Banréve, Be Berente, Db Debrecen, F Fiizes-
abony, Hv Hatvan, Ms Miskolc, Sa Sdtoraljaijhely, Sze Sze-
rencs, Tf Tiszafiired, gy Vamosgyork
9. 4abra Miskolc igazgatésagi gerinchalézat [PJ]

Ha az irany foglalt, akkor a hivas a fOgoc iranyaba
automatikusan atvalt és a 03 szamjegyek oda keriilnek attoltésre. A
miskolci TVK Debrecen felé egy szabad vonaldramkort keres, ha
azonban ott is foglaltak a vonalaramkorok, akkor Budapesten at fog
a hivas felépiilni.

Ugyanakkor a szomszédos igazgatdsagi teriilet mas
gockdzpontjaiba is lebonyolithat forgalmat a harant vonalaramkar.
Ha egy hatarkozpont tobb szomszédos igazgatdsagi hatarkdzponttal
kertiil kapcsolatba, ott célszerii esetleg TVK-t 1étesiteni.

Meghatarozasra keriiltek még egyéb fogalmak, igy ...

Mellékallomas a kdzpontra bekapcsolt valamennyi szolgalati
hely tavbeszélokésziiléke és egyéni vonala  (miiszaki
meghatéarozas).

Vasutiizemi vonal (iizemi vonal) a halozatba bekapcsolt 6sszes
szolgalati hely egyéni vonala, mely a legkozelebbi kdzpont helyi
szerelvényein végzodik, és igy kapcsolodik az altalanos vasutiizemi
hélozatra (forgalmi meghatarozas).

Vasutiizemi kérzeti vonal, amelyre olyan vasttvonal szolgalati
helyeinek késziilékei vannak kapcsolva, amelyek valamilyen
tarsasvonali berendezés tutjan kapcsolodhatnak a vasttiizemi
tavbesz¢él6halozatra.



10. abra Hatarkozponti keriildutas valasztas  [PJ]

Alkozpont 6nallo belsd tavbeszélé-forgalommal is rendelkezd
iizemegységek, hivatalok helyi és tavolsagi forgalmat bonyolitja le.
Automata f6vonalakkal kapcsolodik a legkdzelebbi gockozpont
helyi kozpontjara. A  helyi forgalmat illetéen  kiilon
szamrendszerben dolgozik. A gdéckdzpontja felé iranyuld
kimenohivas automatikusan, mig a gockdzpont feldl érkezd hivast
kezel6 bonyolitja le.

Gockdorzet egy tobblépcsds csillagrendszeri halozat, egy-egy vastti
igazgatdsag-, nagyobb vasit csomoépont- és vonzasteriiletének
korzete, mely tavkozlés-forgalmanak kozéppontjaban helyezkedik
el kozvetlen tronk-nyalabokkal. A gdockorzet tavolsagi forgalma
minden esetben a gockdzponton keresztiill kapcsolodik a
gerinchalézathoz.

Gockozpont egy gockorzet telefonkdzpontja (mely lehet
tavgépirokozpont is), mely a gockorzet helyi és tavolsagi telefon-
(és tavirat-)forgalmat bonyolitja le. A gbockdzpont altalaban
telefonkdzpont. A gockdzpont a korzete nagysagatol fliggden lehet
al- és fégockozpont. A gockdzpontokon keresztiil bonyolodik le a
gbckorzet teljes bejovo és elmend tavolsagi forgalma, valamint a
vele kdzvetlen kapcsolatban levd mellékkdzpontok egymas kozotti
forgalma.

Fogockozpont a vasutigazgatosag székhelyén 1évo helyi- és
tavolsagi kozpont egyiittese, amelybe az igazgatdsagi teriilete
valamennyi  algéckdzpontjainak  tavbeszéléforgalma,  Un.
tronk(atkérs-)aramkorokon Osszefut, valamint ide csatlakoznak a
szomszédos igazgatosagok f6gockdzpontjaibol érkezo
tronk(atkér6-)aramkorok  is  és az  azokon  megjelend
tavbeszéloforgalmat lebonyolitja az igazgatosagi teriiletén beliil,
valamint mas igazgatosagi teriiletek felé biztositja a az oda illeztve
onnan ¢érkezd forgalmat is. A f6gockozpont helyi €s tavolsagi
kozpontokbdl all: a helyi kéthuzalos kapcsolast 7D-PBX, illetve
négyhuzalos, csillapitasveszteség-nélkiili kapcsolasi TVK-bol
(Tavolsagi VonalKapcsoldbol).

Algockozpont  a  tavolsagi  forgalmat  (beleértve  a
mellékkdzpontjanak forgalmat is) részben vagy egészben
fégockozpontjanak igénybevételével végzi.

Helyi kozpont a f6- és algdckozpontok helyén miikddd olyan
kozpont, amelyre kozvetleniil a mellékallomasok (CB, LB is)
vonalai kapcsolodnak és ezeknek legfoképpen a helyi-, de a
tavolsagi forgalmukat is ellatja. A kapcsolasok kéthuzalosan
torténnek. A korzet helyi haldzata tobb, egymassal automatikusan
kapcsolodo helyi kdzpontbdl is allhat. A kdrzethalozathoz tartozo
tavolsagi atkéré-vonalak (tronkdk) kapcsolasat a helyikozpont
helyi kapcsold fokozatai latjak el. Tobbkozpontos helyi halozatban
az egymas kozotti forgalom ugyancsak kéthuzalosan torténik.
Mellékkozpont nagyobb helyi halozattal rendelkez6 vasttallomas
vagy vasuti telephelyek belsé- és ki-, bemend tavbeszél-
forgalmanak lebonyolitdja, mely az algdc-kozpontjanak kihelyezett
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egy, kettd-, esetleg tobb szazas egysége. Az algdcahoz kétiranyu
(Gn. sziinetaram®, vagy 50 peridodusu) tronk-aramkorokkel
kapcsolodik.

Hatarkézpont az igazgatésagi hatarok mentén 1évé olyan
algbckozpont, amely a szomszédos igazgatosagi teriilet hasonlo
kozpontjanak teriiletére vagy azon keresztiil a teljes igazgatosagi
teriiletre tud kapcsolatot felépiteni. A szomszédos hatarkdzponttal
vagy kozpontokkal kéthuzalos kapcsolatban all.

Nemzetkozi kozpont az altalanos vasttiizemi tavbeszél6halozatra
vagy anélkiil kapcsolodd nemzetkodzi jogos vonal forgalmat
bonyolitja le a mas, idegen tagvasutak iranyaba. A kapcsolasok
négyhuzalosan torténnek.

TavkozlGirany az altalanos- és kiiloncélu vasutiizemi tavbeszéls- és
taviro-osszekottetéseknek, egy vasutvonal mentén 1évo, léges és
kabeles nyalabja.

Harant tavkézldirany két gockozpont kozotti tronk-aramkorokbol
all, melyek a f6gockdzpont tehermentesitését szolgalja.

Az elfogadott szdmozdsi rendszer Szerint egy-egy
igazgatosagi teriilet ab-cd, azaz négyszamjegybdl fog allni, attdl
fliggetleniil, hogy altalaban a vidéki igazgatosagok teriiletén beliil
haromezernyi a vonalkapacitas. Kivétel Budapest, ahol akar tobb-
mint 10 ezer mellékvonal is lehetséges lesz. Az egyes igazgatdsagi
terlileteket 1-7=T szdmokkal kell megkiilonboztetni. Azonban a
kozpontok regiszterei szamara jellemezni kell a tavolsagi hivast,
ezért ezeket a szamokat eléljaroként 0-val kell kiegésziteni, vagyis
01 — 07 lesz az Gn. forgalomkijel6lé szam, melyek megeldzik a
hivott igazgatdsagi teriilet négy szamjegyét. Vagyis: 0T abcd. A
szamozasi rendszer tehat vegyes.

Tovabbiakban az alakul6 iilésen, Nagy Jozsef vallalta, hogy a
7D-PBX kozpont 4j és az tjonnan meghatarozott négyhuzalos TVK
aramkoreit kidolgozza, bevonva a BHG szakemberét, Kardos
Jozsefet is a munkaba, aki a gyari feldolgozas mikéntjét fogja
kimunkalni (keretek, jelfogdsavok elhelyezését a kereteken,
jelfogdk méretezését, keresogépek felépitését stb.) a gyartasra.

Nagy Jozsef, aki igen jo aramkori konstruktor 1évén, e sorok
irojaval, hajnalig tartd megbeszélések alapjan tervezte meg az
egyes aramkoroket (akkor 60 fillér volt egy korlatlan hosszl ideig
tarté hivas a postai nyilvanos tavbesz¢élé-halozatban!).

Egy masik fontos dontés sziiletett arr6l is, hogy az Uj
aramkorok alapjan egy (azaz harom, Bp, Ps, Sm) prototipus TVK-
t, tavolsagi vonalkapcsolot kell késziteni, melyeknek elkészitésére
a Posta Alkozponti Uzemet kell felkérni, mivel a BHG a protétipus
kozpontok elkészitésére nem vallalkozott, de szerencsére az
alkatrészeket szallitja.

Az atkotések, a vizsgalatok elvégzésére - Nagy Jozsef mellé
- a TBKF vezetése Nyulassi Attila és Tabanyi Janos technikusokat
jelolte ki. A kézpontok helyének kialakitasat pedig az igazgatdsagi
képviseldk biztositottak.

A munkaval kapcsolatosan aztan a késébbiekben problémak
jelentkeztek, mivel Nagy Jozsef a tavvalasztasi munkajat ujitasnak,
sOt késobb szabadalomnak tekintette, és az ligye évtizedeket atszeld
pereskedéssé fajult.

A Glériacsiszolo brigad kimondta még, hogy havonként vagy
sziikség esetén a gyorsabb intézkedések végrehajtasa érdekében
rovidebb id6kozonként is Osszeiil.

Az 6sszejovetelek témaja els6ként a munkak allasarol szolo
beszdmolok  megtartdsa, majd a kovetkezd6  feladatok
megbeszéléselett. Az igazgatdsagi képviselok elséként feladatul
kaptak felmérni azokat a helyeket, ahova valamilyen tipusu kozpont
keriilne, s megvannak-e a lehetdségek, helyikabelek, 1égvezetékek,



éptiletek stb. kiilon beruhazas nélkiil a kozpontok megépitésére,
illetve mire lenne még sziikség.

Az iilés végén a résztvevok egytdl-egyig igéretet tettek, hogy
legjobb tudasuk alapjan munkalkodnak a vasutiizemi tavvalasztds
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megvalositasan, elfogadva Szalontai Lajos mondasat: Mi
tavkozlésok, nagy dolgokra vagyunk képesek, és a végeén gloriat
tesziink a fénokok fejére! [SzL] [NJ] [PJ]

Kifejlesztésre keriilt az allomasokra a biztositOberendezéseket segito
utasitasado és utastajékoztato hangrendszer

Egy vastitnak - igy a MAV-nak is - a fétevékenysége az aru-
és személyszallitas. E fOtevékenységet azonban megfeleld
feltételek nélkiil akadozva, lassan, gazdasagtalanul lehet csak
elvégezni. A fOtevékenység  egyik  kiszolgalgja a
biztositoberendezés és a tavkozlés, s benniik a hangrendszer. A
hanghalozat utasitasado része az allomasi és rendezépalyaudvari
vonatforgalom lebonyolitasat, a vonatok dsszerendezését szolgalja,
mig a masik része az utastdjékoztatast, a személyforgalmat.

No, de a TBKF radids csoportja hogyan is jutott el egy
egységes  utasitaisadd6  és  utastdjékoztatdé  hangrendszer
kifejlesztéséig?

Kezdetben a vonatforgalom lebonyolitasat, a vonatok
Osszeallitasat (gurités, siktolatds) hangos ¢16sz6, majd szdcsével
torténd adasa segitette. A 30-as, 40-es években Bp. Ferencvaros,
Rékosrendez6, Miskolc, Szolnok stb. palyaudvarok teriiletén mar
nagyobb teljesitmény(i hangszorok keriiltek szerelésre. Az erdsitok,
Philips és Standard gyartmanyu elektroncsdves és 50, 100, 150 W
teljesitményiick  voltak, alloméasonként 2-5 db 10 W-o0s
teljesitményti hangszorokkal. Ezek a halozatok azonban a haborus
cselekmények alatt annyira megsériiltek, hogy nem is lettek
megjavitva, inkabb uj RAFILM-, és EAG, Elektroakusztikai Gyéar
altal gyartott 25 és 100 W-os erdsitéket, és 3 vagy 3.5 W-0s
hangszorokat véasarolt a MAV. Egy ilyen kis teljesitményii,
villanyvilagositast add oszlopokra szerelt hangszordkat mutat be a
2. kép, amelyen Bp. Déli pu. egyik peronjan lathatd. A vizudlis
tajékoztatas masik modja is lathaté a képen, a kézzel beallithatd
vonatindulést jelentd ,,0ra”. (Mennyi utas volt az Otvenes évek
végén, és a hatvanas évek elején?!).

A fejlesztés iranyat meghatarozta a forgalmi technoldgia, igy

- ,,Guritoi hanghaldzat: segitségével a guritd- vagy csurgatddombos
palyaudvarokon a guritasvezet$ a valtoallitast és a saruzast végzo
személyzetet tajékoztathatja a gurold kocsik darabszamardl, tires
vagy rakott allapotardl, a beallitand6 iranyvagany szamarol. Az els6
ilyen hélozat az 1940-es évek végén, Miskolc rpu.-on 1étesiilt, a
guritasjelzok telepitésével egyidejileg,
- Siktolatasi korzetek utasitdsadd halozata: feladata az el6zdvel
megegyez6, de az utasitdsok kiadasara vagy a forgalmi
szolgalattevo, vagy a valtokorzet kiszolgalasaval megbizott valtoor,
illetve valtokezeld a hivatott. Egy allomason tobb korzet is
kiépithetd, pl. az egykdzépontos biztositoberendezéssel felszerelt
allomasokon”.

Az 50-es évek els6 felében olyan igények 1éptek fel, hogy az
egyoldalu, guritdsvezetd utasitasai a kiilsé térre iranyuldan, de
ellentétes iranyban is nyiljon lehetéség a valtok allitasat és a
saruzast végzé személyzet részérdl a guritasvezetdt is a hangos
rendszeren tdjékoztatni. Ezt Un. visszabeszél6-halozat épitésével
biztositottak, oly moddon, hogy az iranyvagany csoportoknal
felallitott oszlopokra szerelték fel a mikrofonokat, mig a
guritasvezeténél helyezték el az erésitdt és a dobozos hangszorot.
Miskolc rpu.-on szerelték fel az ilyen rendszerli hanghalozatot
1953-ban, parhuzamosan az orszag els6, Snmiikddd vaganyutallitd

¢és automatikius vaganyfék-berendezés kisegitésére. Az utolsé ilyen
hanghalozat 1959-ben keriilt szerelésre Ozdon az Ozdi Kohészati
Uzemek megrendelésére.

a Bp. Déli palyaudvaron

Az egykdzpontos allomasi biztositoberendezések (Domino
55) telepitéseivel, a tolatasi és a kiils6 téri fenntartasi munkak soran
a forgalmi szolgalattevo kotelessége a kiilso téren dolgozokkal vald
kapcsolattartasa, a kezel6pultrol. De sziikségesnek tartottak az
el6z6 modszer tovabb fejlesztését, hogy a kiilsé munkan ténykeddk
ugyanazon a haldzaton tudjanak visszaszolni, méghozza kozos
erdsitovel.

Olyan allomasokon pedig, ahol a forgalmi szolgalattevd
feladata az utastdjékoztatas is, akkor ugyan az az erdsité szolgalja
ki a tajékoztatast is.
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3.kép KAB, Kétiranyu asztali bemondé
az IntegraDomino pult mellett
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Az utastdjékoztatasnal problémaként jelentkezett az
nakusztikai tér-elfeddzaj-beszédérthetéség kolesénhatasa”
problémakor, amely nem volt még tisztdzva legfoképpen a
csarnokokkal rendelkez6 palyaudvarokon. A TBKF, Tavkozl6 és
Biztositoberendezési Kozponti Fonokség radios- és az abbdl kivalt
akusztikai fejlesztési csoport zajszintmérd késziiléket terveztek,
samellyel azutdn az allando értékre beallitott bemondasi



hangnyomasszint és a folyton valtoz6 koérnyezeti zajszint
viszonyabdl eredd beszédérthetdség valtozasainak kikiiszobolésére
allapitottak meg megfeleld értékeket, javaslatokat.

A mérékésziilék a bemondas hangnyomasszintjét 3-6 dB-lel
a zajszint felett tartotta. A zajszint figyelése mikrofonnal ¢és
elektroncsdves  hangnyomasmérével  tortént, az  erdsités
valtoztatasat pedig a hangszoro-transzformator kimeneteit
atkapcsolo jelfogo valdsitotta meg”.

Mindezen a problémakat, feltételeket, mint kiindulasi
adatokat is, a TBKF radiofejlesztési csoportvezetdje Székely Tamas
mérndk és csoportjanak tagja Mayer Robert technikus feldolgoztak
és szolgalati szabadalmuk alapjan ki is dolgoztak, majd meg is
valositottak az 0j rendszert.
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11. dbra Az utasitisadé- és utastajékoztato-berendezés kapcsolat-
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Rendszere [SzT]
Az 1) hangrendszer egy kéthuzalos, szimmetrikus,
foldfiiggetlen, nullaszintii beszédkapcsolatot biztosit

helyikéabeleken keresztiil. Magat a nullaszintli erésit6t, még 1956-
ban Balogh Gy6z6 mémndk alkotta meg. Ez az univerzalis
hangrendszer lehetové teszi az utasitasadd és utastajékoztatd, egy
vagy tobb korzet hangszorés bemondorendszerek €s az ellentétes
iranyu, a térrél az iranyitd szolgalati hely (guritasvezetd, forgalmi
szolgalattevd) felé iranyuld kapcsolatokat is dsszefogni, és kozos
erdsitékkel kiszolgalni, valtogatos izemmodban.

4.kép Az elsé jelfogés hangrendszer [SzT]
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A bemondohelyek lehetnek:
- asztalra helyezhet6, bels6téri, KAB,
- oszlopra vagy falra szerelhetd, kiils6téri EKB
kiviteliiek. Az asztalra helyezhetdé kétiranyu asztali bemondo
(KAB) a 3. képen lathat6. A KAB olyan helyen alkalmazhato, ahol
a visszabeszélés fogadasara hangszoro beiiltetésre sziikség van.

5.kép Bemondisa KBO-on 6. kép Hangszéro-erdsité [LI]

A 11. abran a hangrendszer-rendszer felépitése lathato.

Ilyen rendszeri prototipusi berendezéseket szerelt a
Tavkozlési és Biztositoberendezési Epitési Fénokség Monor,
Nyékladhaza, Piispokladany allomasokon az ID-55 tipusu allomasi
biztositoberendezési technologia segitésére. Allomésonként két
utasitasadd és harom utastdjékoztatdé korzet 1étesiilt. Ezek a 11.
abrarol lekovethetok. Lathatd egy allomas elvi helyszinrajza, a
bemondasi funkcidk, amelyrdl leolvashatdk, hogy honnan-hova
lehet kapcsolatot teremteni, és a rendszer blokk-vazlata.

A berendezés foglaltsagjelzésre és erészakos
felkapcsolodasra is alkalmas. A berendezést jelfogosav formajaban
alakitottak ki, 1d. a 4. képet, hogy a tavkozlési szerelvényszobaban
az FRK, forgalmi rendelkez kapcsolo keretre lehessen felerdsiteni.

Egy kiils6téri KBO, kiils6téri bemonddoszlopba helyezték el
a tolatasi munkakkal érintett allomasi munkateriileteken vagy a
peronokon, tovabba a nyilt vonal meghatarozott pontjain.

A bemondoécso alsé részében helyezhet6 el a csatlakozo kabel
végelzardja, a fels6 - ajtoval zarhato - részén kialakitott
szerelvényhelyre: allomasokon az allomasi iranyité hangrendszer
kiils6téri bemondoészerelvénye az EKB, vagyis az egyiranyt
kiilsotéri bemondo. Ilyen KBO-ban helyezhetd el egyébként a
palyatelefon-csatlakoz6 szerelvény vagy esetleg CB taphidas helyi
tavbeszéld-aramkorhoz kapcsolodo kézibeszéls. Vonalon a bejarati
jelzék elétt vagy féazishataroknal a palyatelefon csatlakozd
szerelvényét helyezhetik el benne.

Egy KBO, kiils6téri bemond6 oszlopba szerelt EKB,
egyiranyu kiils6téri bemond¢ lathatd az 5. képen, mig a 6. képen
egy hangszoroerdsito.

Késébb ezt a hangrendszert, kissé tovabb fejlesztve
MAVOX-nak nevezték el a feltalalok. [SzT] [MR]

Kibernetika a MAV-nal

A kibernetika gorog eredetii sz6, melyet elészor Platon
hasznalt, majd sokkal késébb a francia Ampére is megemlitett,
melynek egyik jelentése a ,kormanyzds mivészete”, a masik
jelentése a ,,kalauzolas miivészete”.

A kibernetikanak tobb megfogalmazoja is volt, az egyik pl. a
francia Louis Couffignal, aki szerint a kibernetika ,,egy cselekvés
hatékonyabba tételének miivészete”, mig a masik Norbert Wiener
volt 1948-ban irt Cybernetics c. konyvében. A kibernetika fogalma,
Norbert Wiener szerint: ,interdiszciplinaris (tanulmanyozo),



komplex tudomanyos kutatasi irAnyzat, amely a vezérlésnek és a
szabalyozasnak, tovabba az informaciok ezzel kapcsolatos
gyljtésének, tovabbitasanak, tarolasanak, feldolgozasanak és
felhasznalasanak olyan altalanos torvényszeriségeit kutatja,
amelyek a vezérelt vagy szabalyozott anyagi rendszer
legkiilonb6z6bb mozgasformaja esetén a mozgasforma specifikus
mozgastorvényeivel egyiittes hatasban érvényesiilnek”.

A kibernetika, komplex tudomanyos iranyzat, mely a
vezérlésnek és a szabalyozasnak, az informaciok ezzel kapcsolatos
gyljtésének, tovabbitasanak, tarolasanak és felhasznalasanak
altalanos kutatasi formaja. A vasuton beliil az iranyitas segitségére
lett azzal, hogy kidolgozhatova valt az informacids iranyitasi
rendszer és ezen beliil az adatfeldolgozas iranya is, tamaszkodva a
szamitastechnikara.
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A kibernetika a vasOtnal: ,nem a szallitds technikai
Osszetevoinek (palya, jarmii stb.) szerkezeti problémaival
foglalkozik, = hanem  ezek  iranyitasaval,  vagyis az
egyittmikodésiiket szolgalo iranyitasi rendszerrel. Ehhez szorosan
hozzatartozik az iranyitashoz sziikséges informacids rendszer
kialakitasa. Ebbdl kovetkezik, hogy a diszciplinai kzé tartozik az
informacidelmélet, az informatika, az elektronikus informacio-
vagy az adatfeldolgozas is. Tovabba tamaszkodik a
szamitastechnikdra, az automatizalasra, és az elektronikara. A
kibernetikai szemléletmdd szorosan illeszti az anyag-, az energia-
¢és informacios rendszert. Ennek eléfeltétele a folyamat egészének
ismerete (rendszerelmélet)”. [FA]

Megsziint az évszazados Morse-féle taviratozas a magyar vasutnal

133720/1963. 1/9.A. Megsziiletett a Végrehajtasi Utasitas a
morse-tavirok megsziin-tetésérol:

»A  korszeriitlen tavkozlést nyujté vonali morse-tavird
berendezések hasznalatit meg kell sziintetni. Az engedélykérd
morse-tavirdét azonban tovabbi intézkedésig meg kell hagyni
azokon a nagyforgalmu allomasokon, amelyeken az igazgatdsag
fenntartja a taviron torténé engedélykérés rendszerét. Meg kell
hagyni a morse-tavir6 berendezéseket azokon a hatar-allomasokon,
amelyeken a hatar-forgalommal kapcsolatos kdzlések ez id6 szerint
is morse-taviro hasznalataval torténik.

A vonali morse-tavirok megsziin-tetésére
feltételeket kell biztositani:

1. A tavirat adasat és vételét a Vasuti Foosztaly, az
igazgatosagok €s a tavgépiroval felszerelt allomasok, valamint
szolgalati helyek, hivatalok egymas kozotta tavgépird halozat
igénybevételével végezzek:

2. Tavgépiroberendezéssel fel nem szerelt allomasok,
raktarhivataloknak, szolgalati fonokségeknek, hivataloknak,
valamint tavirat feladasara jogosult kirendeltségeknek és
fenntartasi szakaszok vezetdinek a taviratot tavbeszélén kell
tovabbitani:

a) Ugyanabba a tavbeszéld Osszekottetésbe kapesolt
szolgalati helyek tavirataikat egymasnak tavbeszél6n mondjak be;

b) Azok a szolgdlati helyek, amelyek kozott kozvetlen
tavbeszéld Gsszekottetés nincs, a taviratot az iranyitasi tablazatban
eldirt tavgépird munkahelynek tavbeszélon kotelesek tovabbitani,
mind adés, mind vétel szempontjabol;

3. A taviratok tovabbitdsara az ilizemiranyité (forgalmi
vonatkozasban a vonali) tavbesz¢l6t kell felhasznalni. Ezért ebbe a
vonalba az egyes allomasokon a forgalmi irodan (tavgépird
munkahelyen) kiviil a kovetkezd szolgalati helyeket kell
bekapcsolni; a szolgalati fonokségeket, a raktarhivatalokat, tavirat
feladasara jogosult wvasuti kirendeltségeket ¢és fenntartasi
szakaszokat.

Azokon a vonalakon, ahol a taviratforgalom nagy és az
lizemiranyitd tavbeszél6osszekottetés rendszeres foglaltsaga a
tavirat tovabbitasat nem teszi lehetOvé, taviratkozvetitd tavbeszéld
Osszekottetést kell 1étesiteni.

az alabbi

Tavgépiroval felszerelt allomasokon az allomas teriiletén
1évo szolgalati fonokségek, hivatalok, tovabba a tavirat feladasara
jogosult fénokségi kirendeltségekés a fenntartdsi szakaszok
tavirataikat egymasnak koézvetleniil, az allomas teriiletén kiviil
eséket pedig a tavgépird munkahely igénybevételével helyi
tavbesz¢Eld 0sszekottetésen adjak, illetdleg veszik;

4. A tavbeszélon tovabbitott taviratok forgalmat a lehetd
legkisebbre kell csokkenteni. Ennek érdekében:

a) taviratilag csak kifejezetten olyan rovid stilusban
fogalmazott rendelkezéseket, értesitéseket, adatokat,
megkereséseket szabad tovabbitani, amelyek a sziikséges idére
levelezésként a rendelkezési helyre nem juttathatnanak el, és
fontossaguk az irdsos kozlést sziikségessé teszi;

b) Azokat a rendelkezéseket, értesitéseket és megkereséseket,
amelyek jellegiiknél fogva taviratnak mindsiilnek, de azonnali
tavirati tovabbitast nem igényelnek, taviratlevélként kell
tovabbitani. A taviratlevél forgalmat kiilondsen az igazgatdsagnal
feladasra keriil6 hosszabb szovegii és tobb szolgalati helynek sz616
taviratokra kell kiterjeszteni. Kezelésének modjat a kiadasra keriilo
levelezési utasitas szabalyozza.

5. A forgalmi kozvetleniil a cimzettnek, illetve a kozvetitést
igényloket a tavgépiro-munkahelyen kell leadni, forditott
viszonylatban pedig kézvetlen téliik kell venni.

A forgalmi irodédban dolgozoknak mas szolgalati ag részére
sz616 taviratot csak akkor szabad kézbesités végett leadni, ha a
cimzett szolgalati helyen a tavirat adasi idejében munkaid6 nincs és
a tavirat balesettel kapcsolatos és emiatt azonnali kézbesitést
igényel.

6. A taviratok cimzését ugy kell szerkeszteni, hogy abbdl a
cimzett szolgalati hely egyértelmiien megallapithaté legyen. A
taviratot felvevd dolgozd a cimzettnek minden esetben csak egy
tavirati példanyt koteles kézbesiteni. Amennyiben abbol tobb
példany sziikséges, sokszorositasrol a cimzettnek kell gondoskodni.

7. A morse-tavirokat csak akkor szabad leszerelni, ha két
szomszédos allomas kozott a forgalmi kozlemények adasara
legalabb két tavbesz¢ld vonal all rendelkezésre.

8. A taviratok szerkesztését, és tdvbeszéldn vald tovabbitasat
a < T. 21 sz. Tavkozl6 berendezések kezelése és hasznalata >
utasitasban eldirtak szerint kell végezni.

Harmati Sandor s.k.
vezérigazgatohelyettes”



Ennyi a rendelet, de mit tett eddig a
morse-féle tavir6? Hogyan szolgalta a
vasutat?

A magyar vasutak elsédleges igénye
a vonalak megnyitasa utan, forgalmi és
iizleti érdekbdl, azonnal igényelték a
felmeriild  adatok,  értesitések  stb.
tovabbitasanak lehetéségét. gy mar 1847.
december 26-an megnyitottdk az elsd
villamos tavjelzéallomast a Magyar
Kézponti Vasuttarsulat pozsonyi
indohazaban. A késziilék Bain- féle
magnestls tavjelzo volt. 1850-ben és 1852-
ben tovabbi magnestlis berendezésekbol
épitettek vonalakat, majd 1858-t6]l a
Siemens gyartmanyd Morse-rendszer(i
domborirok vették at a vasati tdviratok
tovabbitasanak szerepét.

Miért is vezették be tobb, mint 100
éve a tavirokat? A valaszt, az akkori idok
MAV 28. sz. Utasitas II. kezelési része (sz6
szerint idézve) adja meg: ,A vasuti
villamos tavirénak els6 sorban az a célja,
hogy a vonatkozlekedés rendességét és
biztossagat elémozditsa; hogy a vasuti
jaromiivek gyors forgalmat, célszerii
closztasat és kihasznalasat lehetové tegye;
hogy a feladott aruk gyorsabb elszallitasat
clésegitse; tovabba hogy a kozlekedési
akadalyokrol, a palyan torténd
megrongalasokrol és el6forduld
balesetekrél a forgalmi személyzetet, az
igazgatd ¢és ellendrzohatosagokat nagy
tavolsagokra is gyorsan, megbizhatdan és
részletesen értesitse; valamint egyéb, a
vasutak igazgatasi, miiszaki és
kereskedelmi tigykorére vonatkozo siirgds
igyekben a levelezést az arra jogositott
kozegek kozt lehetd gyorsan kozvetitse.
Masodsorban ezenkivill a vasuti taviro,
amennyire a vasuti szolgalat megengedi, az
allam és a vasutak kozt fennallo szerzddés
értelmében allami, szolgalati és magan
taviratok kezelésére is hasznaltatik”. Az
utolsénak megfogalmazott feladat 1945-tel
gyakorlatilag megsziint. A Morse-féle
taviro-osszekottetések feladatait jelenleg,
talan most sem lehetne  jobban
megfogalmazni. A MAV az irésos
hiratvitelt mindig is elsérendii
fontossagunak tartotta és tartja, mivel azok
okmanyok.

A Morse-féle tavirok harmas szerepe
koziil a Ktg. dsszekottetések mar 1945-ben
megszlintek, mivel azok vezetékeit az iizleti
tavbeszélo-, illetve a  menetiranyitoi
Osszekottetések céljaira hasznaltak fel. Az
engedélykérés szerepénél még egy-két
helyen megmarad, de itt is egyre jobban a
hangrogzitéberendezések veszik at a
szerepet. A harmadik az {lizleti céla
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taviroosszekottetések voltak, amelyeknek
szerepe a tavgépirdberendezések
térhoditasaval egyre csokkent.

Milyenek is voltak az elmult széz
évben a Morse-féle tavirovonalak? Akar
Kiss Jozsef-féle, akar a Kaudelka- vagy
Deckert cég altal atalakitott berendezések
alkottak az Osszekottetések berendezéseit
az  irészerkezet — mikdodtetése  nagy
dramfelvételt igényelt. Egy 80-120 km
hosszi vonal {izleti Osszekottetésében, ha
allandoaramu rendszert alkalmaztak volna,
akkor minden egyes munkahelyen igen sok

folyadékos galvanelembdl allo telepet
kellett volna hasznalni, amely mind
elhelyezési, és mind fenntartasi

szempontbol megoldhatatlan feladatokat
generalt volna. Tovabba ,a légvezetékes
alaparamkor miatt sok vonalzavar 1évén
sziikségessé valhatott volna az
elektromagnes horgonyanak
jaratmagassagat - hattyanyaka allvany
beallitocsavarjaival, ¢és a  visszaallitd
rugéval - beszabalyozni, amit csak
jolképzett szakemberek tudtak elvégezni,
mig a tavirdszok viszont csak alig
néhanyan. Ez helyett nem a vonaldrammal
nem kozvetleniil az irogépet miikodtették,
hanem egy  konnyen  mozgathatd
alkatrészekbdl felépitett és konnyen
beéllithatd (szabalyozhato), un. jelfogd
kozbeiktatasaval, amely egy helyi aramkor

zarasaval-bontasaval, mar munkadramu
rendszerben vezérelte az ir6gép
elektromagnesét.

Sorosan véve nem befolyasoltak
ugyan a taviro-késziilék miikodését, de az
iizem fenntartasa szempontjabol fontos
kiegészité egységek is szerepet kaptak.igy
példaul a az allomasi kikapcsold hibahely
behatarolas és a Meissner-féle lemezes
villamharito., a légkori kisiilések elleni
védelem céljara”.

Az éllandd éaramu taviratozasban
Létersiiltek az iizleti- és az engedélykérd-
vonalak, mig a Ktg. vonalak dolgozo
arammal mikodtek.

Az éllandd arami rendszerben
dolgozé gépcsoportok két szomszédos
allomas felé bonyolitottak le
taviroforgalmat, melyet vonalvalto
segitségével lehetett kivalasztani.

Dolgozd aramu rendszernél minden
helyen akkora teleprél kellett gondoskodni,
hogy a legtavolabbi gép jelfogdja is
megbizhatoan tudott miikddni. ,,Ugyanis a
vonalteleppel szemben tamasztott
fesziiltségigény a - vezeték menti
fesziiltségesésre valod tekintettel - erdsen
fliggdtt az adonak a vevétél vald
tavolsagatol. Az adohoz kozelebbi hellyel

valo levelezéshez esetleg
kisebb telepfesziiltség is
bizonyult, mint pl. az 0Osszekoéttetés
végpontjaval  kapcsolatban. Ezért a
vonaltelepet tobb - rendesen 25 V-0s
lépésekben - megcsapolassal lattak el, és az
un. telepvaltds Dbillentytivel tudtdk a
telepfesziiltséget a vonalra kapcsolni. A
szokasos fesziiltség-értékek rendszerint a
kovetkezok voltak: 25, 50, 75 és 100 Volt.
Természetesen ezen kivil az irdgép
aramkorét helyi teleppel is el kellett latni”.

A Morse-féle tavirok kb. 70 éven at,
de ez a tavbeszél6-Osszekottetésekre is
vonatkozik  mindeniitt egyszdlas és
foldvisszatérds  aramkori  rendszerben
miikddtek. A Budapest-Hegyeshalom
vonalon lefektetett vonal(tav)kabel lizembe
helyezése azonban mar nem engedte meg,
hogy a kabelbe foldet vezessenek, mivel a
palya 16 kV-os, és 50 periddusi vontatés
bevezetése magat a kabelt, a beterhelt

Iényegesen
elegenddnek

kiilonbozé  tavkozlo és  biztosito-
berendezések mellett az életet is
veszélyeztetné. Ezért a kabelbe csak
szimmetrizalt, kétvezetékes 4aramkorok
miikodtethetdk.

Tehat a Morse-féle aramkorok
kétvezetékes, szimmetrikus terhelést

jelent6é Gin. védékapcsoldsos allandoaramt
rendszerre  kerliltek  atalakitasra, (ld.
1932/9.-10. brékat. ,,Erdekessége, hogy a
billentyii lenyomasa a vonaltelep aramkdorét
nem kozvetleniil szakitotta meg, hanem egy

- az irogépet is miikodtetd - helyi telep
aramkorébe kapcsolt adojelfogot
gerjesztett, amely meghtzaskor

megszakitotta a vonaldgakat. A billentyi
tehat nem az alland6-, hanem a dolgozd
aramu rendszerben hasznalatos kivitelii
volt, azaz lenyomaskor nem szakitotta meg
az aramkort, hanem zarta”.

A Morse-féle tavirok kb. 70 éven at,
de ez a tavbeszél§-Osszekottetésekre is
vonatkozik  mindeniitt egyszdlas  és
foldvisszatérés  aramkori  rendszerben
miikodtek. A Budapest-Hegyeshalom
vonalon lefektetett vonal(tav)kabel lizembe
helyezése azonban mar nem engedte meg,
hogy a kabelbe foldet vezessenek, mivel a
palya 16 kV-os, és 50 periddust vontatas
bevezetése magat a kabelt, a beterhelt

kiilonboz6 tavkozlo és biztosito-
berendezések mellett az életet is
veszélyeztetné. Ezért a kabelbe csak
szimmetrizalt, kétvezetékes 4aramkorok
miikodtethetok.

Tehat a Morse-féle aramkorok
kétvezetékes, szimmetrikus terhelést

jelentd tn. védékapcsoldsos allandoarami
rendszerre  keriiltek  atalakitasra, (ld.



1932/9.-10. 4bréakat. ,,Erdekessége, hogy a
billentyii lenyomasa a vonaltelep aramkorét
nem kozvetleniil szakitotta meg, hanem egy

- az irogépet is miikodteté - helyi telep
aramkorébe kapcsolt adojelfogot
gerjesztett, amely meghuzaskor

megszakitotta a vonalagakat. A billentyl
tehat nem az alland6-, hanem a dolgozé
aram rendszerben hasznalatos kiviteldi
volt, azaz lenyomaskor nem szakitotta meg
az aramkort, hanem zarta”.

A Morse-féle tavirok kb. 70 éven at,
de ez a tavbeszéls-osszekottetésekre is
vonatkozik  mindeniitt = egyszalas és
foldvisszatérés  aramkori  rendszerben
milkodtek. A Budapest-Hegyeshalom
vonalon lefektetett vonal(tav)kéabel lizembe
helyezése azonban mar nem engedte meg,
hogy a kébelbe foldet vezessenek, mivel a
palya 16 kV-os, és 50 periédust vontatas
bevezetése magat a kabelt, a beterhelt
kiilonbozé  tavkozld  és  biztosito-
berendezések mellett az életet is
veszélyeztetné. Ezért a kabelbe csak
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szimmetrizalt, kétvezetékes aramkorok
miikodtethetok.

Tehat a Morse-féle aramkorok
Hkétvezetékes, szimmetrikus terhelést

jelentd Gn. védékapcesolasos allandéaramu
rendszerre  Kkerliltek  atalakitasra, (ld.
1932/9.-10. abrakat. ,,Erdekessége, hogy a
billentyii lenyomasa a vonaltelep aramkorét
nem kozvetleniil szakitotta meg, hanem egy

- az irogépet is milkodtetd - helyi telep
aramkorébe kapcsolt adojelfogot
gerjesztett, amely meghuzaskor

megszakitotta a vonalagakat. A billentyil
tehat nem az alland6-, hanem a dolgozo
arami rendszerben hasznalatos kiviteli
volt, azaz lenyomaskor nem szakitotta meg
az aramkort, hanem zarta”.

A Morse-féle tavirok kb. 70 éven at,
de ez a tavbeszél6-Osszekottetésekre is
vonatkozik  mindeniitt egyszalas és
foldvisszatérés  aramkdri  rendszerben
milkodtek. A Budapest-Hegyeshalom
vonalon lefektetett vonal(tav)kabel izembe
helyezése azonban mar nem engedte meg,

hogy a kabelbe foldet vezessenek, mivel a
palya 16 kV-os, és 50 periddust vontatas
bevezetése magat a kabelt, a beterhelt

kiilonb6z6 tavkozlé és  biztosito-
berendezések mellett az életet is
veszélyeztetné. Ezért a kabelbe csak
szimmetrizalt, kétvezetékes 4aramkorok
miikodtethetdk.

Tehat a Morse-féle aramkorok
Hkétvezetékes, szimmetrikus terhelést

jelentd tin. védékapcsoldsos allandoarami
rendszerre  keriiltek  atalakitasra, (ld.
1932/9.-10. abréakat. ,Erdekessége, hogy a
billentyii lenyomasa a vonaltelep aramkorét
nem kozvetleniil szakitotta meg, hanem egy

- az irbgépet is mikodtets - helyi telep
aramkorébe kapcsolt adojelfogot
gerjesztett, amely meghuzaskor

megszakitotta a vonalagakat. A billentyd
tehat nem az allandé-, hanem a dolgozo
aramu rendszerben hasznalatos kivitelii
volt, azaz lenyomaskor nem szakitotta meg
az aramkort, hanem zarta”.

Téjold,; motolla az irott szalag felcsévéléshez(kézzel hajtva); mogotte egy tablazat; mellette a jelfogo, az irogép, eldtte egy egyszerii
billentyii
7.kép Egy, ifj. Kiss-féle kékiro-telegraf-berendezés (Szombathelyen az igazgatésagi épiiletben)

Mégis, miért sziinik meg az iizleti taviratozas?
A Morse-féle tavirokra az elsd és végleges csapast a technikai
fejlodés, a Siemens-féle T.34-es szalagraird-, és a T.37-es lapraird

irogépes taviroberendezés mérte

tavirokozpontokkal; majd kovette az 1950-es években megjelent
lapraird-berendezés, majd az eddigi tipus mellé megjelent az olasz

kézikapcsolasu

Olivetti, majd a kelet-német T.51-es, és végiil a hatvanas évek

elején kialakitott tavgépiro-kozponthaldzat. Ez utdbbi az ez évi 1.

abran lathato.

[CsCs]

A Morse-féle technika tehat véglegesen atadta helyét az 1j
technikanak, a CCITT ,5-0s abécé”-jén alapuld tavgépird-
rendszernek, amellyel korszeriibb és tobblet feladatokat lehet
ellatni, legf6képpen az aruforgalmi és az altalanos adatfeldolgozas
és az egyéb levelezés teriiletén.

Bucstzoul a 7. képeken egy szeallitas 1athato a ,,Morse-féle

telegraf”-rol, amely valamikor a Budapest-Szombathely kozotti
vonalon volt lizemben.

[BGY] [HL]



499

8.kép Bucsii a Morse-féle taviroktol

,»Béke poraira”

Kisérletek a vizualis utastajékoztatasban

A vizudlis utastdjékoztatasra 1847-ben az elsé vonat
megindulasa el6tt gondoskodott a Magyar K6zépponti Vasut azzal,
hogy fali menetrendet, és fali ingas orat ragasztott, illetve akasztott
a két végpont allomasainak falara.

Tavvezérelheté vizualis utastajékoztatorol a MAV  csak
mostansag kezdett gondolkozni, hiszen ez draga mulatsag.

A tavkozlés, és a forgalmi szakszolgélat vezetése fejlesztési
pénzt biztositott a vizudlis utastajékoztatds kifejlesztésére két
lehetdséget adva a fejlesztok részére. Az egyik az utas altal
kezelhet6-, a masik az allomasi személyzet altal kezelt rendszer
iranyéaba.

A felhivas alapjan:

1. Az utas altal kezelhetd rendszer céljara egy Un.
nyomvonalas, térképre utalo fali tablat készitett a Villamos Tervezo
Intézet. A tabla egy budapesti palyaudvarra vonatkozd részt
tiintetett fel, amelyb6l a kivant irany nyomogombbal volt
kivalaszthatd. Az érkezés vagy az indulds idejét egy 7 karakteres
digitalis kijelzémez6 jelezte. A probak soran a kezelés kdzben
tortént hibak, és a nagy beruhdzasi koltségek miatt tovabbi
fejlesztésrl a MAV lemondott.

1965

Hirek a magyar vasutrol

® Februar 26-an Békéscsaban megrendelésre
keriilt a jelenlegi 200 vonalas 7D-PBX
kozpont 400 vonalasra valé bévitése. A
feljegyzés formaban késziilt megbeszélés a
Mellékletek, Tablazatokban a 6.f-130-s helyen

elokészitésérol. A Feljegyzés megtalalhato a
Mellékletek, Tablazatok fejezet 6.f-141 ladon.
® Juliusban elbterjesztést adtak a KPM
miniszterhelyettesnek
Nyiregyhéaza-(Zahony)
vonal-km hossz(i vasatvonal villamositasa

2. Az allomasi személyzet altal kezelheté tavvezérlésii
berendezésre a VILATI adott javaslatot, mégpedig a sportpalyakra
fejlesztett raszterpontos rendszerre, mely a ping-pong labdas tipust
jelenti, de a vasuti elvarasoknak nem nagyon felelt meg. A gyartasi
nehézségek, a vezérld és kijelzé késziilékek nagy helyigénye, a
vasuti kdzlekedésbdl fakadd vaspor szennyezettségii kornyezete, és
a nagy koltségek ezt az utat is jarhatatlanna tették.

Mas jelentkezOk hianyaban a MAV egyelbre letett a
szolgaltatas kivitelezésérdl, pedig. ..

A nyugat eurdpai vasutak ekkor mar alkalmaztak széles, hore
¢és hajlitasra érzéketlen feliratos szalagot a vaganyvégeken 1évo
tablakon, s6t a varocsarnokokban is. Ilyen rendszerii tajékoztatd
van Bécsben is.

A felirati szalagot, a kivant felirati helyre, villanymotorok
huzzak a kivant felirati tdbla maszkolt takard lemeze mogé. A
rendszer elénye, hogy csak a behuzéas ideje alatt van energia
felhasznalas.

A MAV azonban ezt még sem Ohajtja alkalmazni, mert a
menetrendi valtozasok idején, a szalagokat at kell festeni, a
berendezések dragak, és maga az eljaras igen bonyolult.

[Czv]

® November 15-én a 9. A Osztily
megrendelte rovid uton a BHG-t6l a végleges
tavvalasztokozpont szerelvényeit azzal, hogy a
prototipusu kdzpont jovahagyasa utan azonnal
gyartasba is veszik. A megrendeldlevél a
Mellékletek, Tablazatok fejezet 6.f-151.
Oldalan talalhato.

a Budapest-
kozotti,  270(+48)

talalhato.

® Maijus 31-re eclkészilt a Miskolc
rendezOpalyaudvar és Didsgy6r kozotti 6 km
hosszii vonal villamositasa. Az itt 1évo
alagttban épitettek ki hazankban elsdként 25
kV-os  felsévezetéket. A felsévezetéki
hosszlancot az alagt falaba erGsitett
tartoszerkezetre erdsitették fel.

® Jinius 25-én a BHG ¢és a MAV képvisel8i

megbeszélést  tartottak a  tavvalasztd
prototipusu kozpont jovahagyasanak

targyaban. A Budapest-Zahony kozotti vonal a
leghosszabb és legforgalmasabb az orszagban.
Ezen bonyolodik le a Szovjetunio, és Eurdpa
tobb orszaga fel¢é a legnagyobb forgalom,
amely egyre boviil. A vonal jelentds bels6 ara-
¢és személyforgalmat is lebonyolit.

® Szeptemberben a MAV  valamennyi
szakszolgalatanak részvételével egyeztetd
megbeszélést tartottak a Budapest-Cegléd-
Debrecen Niregyhaza-Zahony vonal
villamositasanak targyaban.

® December 21-én, iizembe helyezték a 2db
B4 tipusu vonalkabelt és az energiakabelt
(4x25 mm?) Felsézsolca-Szerencs kozétt, a
vonalnak villamositasa kapcsan, mely utobbit
22-én helyezték tizembe.

® December 22-én, Fels6zsolca-Szerencs
kozotti 35 km hossza vonalon elkésziilt a
villamositas.

® December 23-an elkésziilt és iizembe
helyezték a Tatabanya-Oroszlany kozotti 15




km hosszu vastti palyan a villamos vontatast.
E vagany mellett a felsdvezetéki rendszer
mellett  parhuzamosan kiépitették a
parhuzamosan kapcsolt tapvezetéket is.

® Tatabanya-also és Oroszlany kozé egy B4
tipusut vonalkabelt fektettek, valamint a
térkozbiztositashoz energiakabel is keriilt a
foldbe.

® 120891/66. I/3.A. A KPM I Vasuti
Féosztalyon, a MAV Vezérigazgatésagon a
kibernetikai szolgalattal szemben tamasztott

fokozottabb kovetelmények miatt,
Kibernetikai  Osztaly fog alakulni a
Foosztalyvezetd, Vezérigazgatd kozvetlen

feliigyelete és iranyitasa ala tartozva.

® UNIVAC 1004 tipusu elektronikus
adatfeldolgozogép lizembe helyezésére kertilt

sora MAVAF-nil. =

® A 9. A osztaly elkészitette az elképzelt, 11

vasltiizemi tavvalasztohalozat —felépitését.

=

® A végleges kezelonélkiili tavvalasztas
bevezetéséig, az eddigi csengetéssel hivott
tavoli kézikapcsolasi kozpont meghivasa
helyett un. kezel6i tavvalasztast vezetett be a
MAV tavkozlési szolgalata. =

® Beszamolo késziilt a kibernetikai szolgalat,
és a feligyelete alatt allo6 gépparkok
munkajarol, melyet Fekete Andras készitett el
»Kibernetika, mint a modern vashti
tizemvezetés eszkoze” cimmel.

® A Gloériacsiszold brigad keretén beliil
elkészillt a vasutiizemi tavbeszél6halozat
jelzésatviteli rendszere.

®  Megkezdédott a  vonali  radio-
Osszekottetések lizemszeri telepitése, a dan
STORNO cég VIKING-tipusi (CQM 19-
mozdonyradiok szerelésével, a Bp-Hatvan-
Miskolc-Szerencs  vonalra. A beszerzett
berendezések szama 55 db-ra emelkedett.

® Siemens liszensz alapjan a pragai TESLA
cég legyartotta a decentralizalt iizemi
szelektoros késziilékekbél, a MAV altal
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igényelt mennyiséget, és megkezdddhetett a
szerelésiik az lizleti tavbeszélé vonalakra. =

® Miskolc-Szerencs  kozott egy ZI12N,
Szerencs-Satoraljaujhely kozott egy
légvezetékes tranzisztoros VBO 3/2, Pécs-
Kaposvar kozott az ugyancsak tranzisztoros
VBO-12 és egy elektroncséves BTO-3/4,

Nagykanizsa-Sioéfok kozott BTO-3/4,
Sarbogard-Dunatjvaros kozott TCT1,
Szombathely-Tapolca ~ és  Szombathely-

Veszprém kozott BO-12-es vivéfrekvencias
rendszer keriilt iizembe helyezésre a
tavbeszélo-kapcesolatok javitasara.

® A tavgépirohalozat bovitésével egy idoben,
az Oraegyiitt-jaratd szerelvényeket ¢és az
egyesitett orakozpontokat a TB. Epitési

Fonokség  gyartja és  szereli, OVE,
oraegyeztetovezérlo-egység néven. Az
egységet a TBKF tervezte.

® Ujabb telefonkdzpontok keriiltek iizembe,
igy 100-100 vonalas St. 7055-6s Csornan és
Varpalotan, STB 2-55-6s Hidasnémetiben.

® 7D-PBX kozpontok keriiltek iizembe
Als6orson, amely egy ) tavkozlési épiiletben
keriilt elhelyezésre, mig Miskolcon a 600
vonalas  kozpont egy 100  vonalas
kiegészitéssel 700 vonalkapacitasura boviilt.
Alséors  kozpontja a tapolcai  kdzpontra
kapcsolodik  egy BTO-3/4-es  vivéaramu
rendszerrel.

Hirek a nagyvilagbol

® A csoves berendezéseket aztan a
tranzisztorizalt berendezések kovették,
melyeket mar a Telefongyar gyartott 1965-t61,

igy lett a BO-12 berendezés is tranzisztorizalt.
1965

® Mijus 30-an New Jersey-ben iizembe
helyezték a vilag els6 taroltprogram-vezérlésii
(Neumann Janos szamitogépre kidolgozott
egyik alapelve) telefonkozpontjat a No.1 ESS-
t (Electronic Switching System). A varos 4300
el6fizet8jébol elészor csak 200-at kapesoltak a
kozpontra és tesztelték veliik a 110 ezer soros
programrendszerrel a No.1 ESS-t.

® A CCIR, Oslo-ban, nem tudta egységesiteni
a TV sugarzasi rendszert, igy nyugaton a PAL,
keleten a szocialista orszagokban a SECAM-
rendszer(i adasok terjedtek el.

® A nemzetkozi eléirasok a telefonszamokra
vonatkozoan 11 szdmjegyet hataroztak meg,
ebb6l 8 szamjegy a belfoldi haldzatra
hasznalhaté fel. Hogy nagyobb lehessen a
szammez0, kéttarcsahangos rendszert vezet be
a Magyar Posta. Igy a 06 a belfoldi, mig a 00 a
nemzetk6zi forgalomvalasztoszam lett. A
CCITT az 1964-es Genf-i iilésen a magyar
postat a CT2-es orszagok kozé sorolta és a
hivoszama a 36-0s lett. =

® Zuglo és Obuda 7A2 kdzpontok iizembe
helyezésével 9 f6kozpont van Budapesten. A
kapacitasuk 214130, mig a bekapcsolt
elofizetk szama 183803.

® Balatonfiired varosaban a BHG sajat
fejlesztésti  elektronikus  vezérlési ECR
tavbeszélokozpontot helyezett iizembe 400
vonallal.

® A BHG atadta a Telefongyarnak az
atviteltechnikai berendezések gyartasi jogat,
igy ott késziilhet el a BHG altal kifejlesztett
B24-es berendezés.

® Gordon E. Moore amerikai fizikus azt
josolta, hogy 1975-ig kialakithat6 egy chip,
amelyen akar 65 ezer tranzisztor is elfér. S6t
azt gondolta még, hogy az integralt elektronika
maga az elektronika jov6je, amelynek célja aa
miniatiirizalt elektronikus eszk6zok el6allitasa
kis helyen és kis stllyal. Ez lehet akar egy
vezérld egység is.

® A Digital Equipment forgalmazza a PDP-8
jeli miniszamitogépét.

® Svédorszagban megjelent a hordozhatd
radio, mely tranzisztoros és csak 9 kg-t nyom.

® Amerikaban iizembe helyezték a vilagon
els6-ként a szamitogéppel vezérelt

telefonkozpontot.

Bevezették a kezeloi tavvalasztast a tavolsagi hivasoknal

Az Aéltalanos vasutliizemi tavbeszéld-haldozaton az egyes
igazgatdsagi teriiletek kozotti tavbeszélo-forgalom lebonyolitasa -
ez év aprilisaig - teljesen manualisan tortént. A hivasok kapcsolasat

"o

kezeléndk végezték. A tavolsagi (interurban) vonalak szama
napjainkra egyre kevesebbneknek bizonyultak az 4llanddan
névekvo Budapest és a Vidék kozotti tavbeszéldforgalomnak, ezért
délelott és kora délutan naponként hivastorlodasok jottek létre. A
hivasokat a kezelénék kapcsoltak. Ejjel a kezeléi gyorsforgalom
volt hasznalatban. A forgalom nagy része postai erdsitett

aramkoron bonyolodott le.

Egy kezel6 feladata egy kézikapcsoldsos rendszerben, hogy a
hivast lehet6leg, az utols6 LB-CB valtoig épitse fel, barmennyi is a
tranzit valtok/kdzpontok szama. Egy ilyen elvi halozatot mutat be
az 1. abra. A kézikapcsolasu tavolsagi hivasok kapcsolasai nem
zartdk ki annak a lehetdségét, hogy a helyi forgalom teljesen

halozata is.

is ide futottak be.

automatikus legyen. Ez év aprilisaig ilyen volt a MAV tavbeszélé-

Budapesten, az interurban munkahelyen, hat zsinoros asztal
biztositotta a forgalmat. A vidéki igazgatésagi székhelyeket
Budapesttel 0sszekotd vonalakon til a budapesti igazgatdsagi
teriilet valamennyi nagyobb alloméasanak, csomopontjainak vonalai

i kazpont

Tranzit kézpont Hivett kozpont

RETNRETRUART]
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1. abra Egy kézikapcsoldsos rendszer elvi blokk-sémaja [PJ]




Ha szabad volt a tavolsagi vonal, akkor a kezel6 25 Hz-es
csengetést killdott a tavoli kozpontba, ahol szintén kezeld
jelentkezett be. A hivo kezeld a tavoli kozpont kezel6jétél altalaban
mar név szerint vagy hivoszam szerint kérte a kapcsolast. A tavoli

501

kapcsolas meg is tortént. Ha pl. Miskolcon talra pl
Sétoraljatijhelyre kellett a hivast tovabbépiteni, akkor azt a
kozpontot is be kellett hozni, ahol a miskolci kezelén til az Gjhelyi
kezel6 kapcsolta a hivottat.
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2. abra A Kkezeldi tavvalasztas blokkvazlata

Igen am, de az OsszekotOvonalak szama altalaban kevés
Iévén, igy a hivot a kozpont kezelGje tartasba tette vagy
megszakitotta a kapcsolatot egészen addig, amig a tavoli
kapcsolasok 1étrejottek. Ilyenkor visszahivta a hivot, és ugy
kapcsolta 6ssze a hivottal. Az ilyen hivasok akar tobb dran keresztiil
is eltarthattak. Nagy forgalom esetében a kezeld a hivot elgjegyezte.

Az éjjeli forgalom a nappali forgalomnak csak hanyada.
Ilyenkor a kezel6i gyorsforgalom 1épett életbe. Gyors forgalomban
a hivo, kihagyva a helyi kezel6 munkahelyét, kdzvetleniil az elsé
tranzit pontig kezel6jéig jutott el.

Budapesten a hat munkahelyen altalaban a honos vonalak
kapcsolodtak. Az atmend forgalom biztositasara multiplikacids
hiivelyek alltak rendelkezésre. Ejjel a hat munkahely koziil egy tn.
koncentracios fokozat szerepelt.

Mivel sikeriilt j6 néhany ujabb tipust 3 és 12 csatornas
légvezetékes vivéaramu berendezéseket beszerezni, és iizembe
helyezni a vidéki igazgatosagok, és egy-egy nagyobb vasuti
csomopont iranyaba, ott allt a lehetdség, az un. kezeldi tavvalasztas
bevezetésére. Ehhez természetesen sziikség volt arra, hogy az un.
szlinetdramu jelzésrendszer is megsziilessen.

Az egyes iranyokat négyszamjegyes hivoszamokkal kellett
meghivni Budapesten, pl. a Miskolc iranyat 10-31-el. A kezeld
kulccsal 1épett a vonalba, akinek a hivé bejelentette a hivni kivant
szolgalati helynek a nevét, hivoszamat.

A kézikapcsolasu rendszer egy elavult rendszerré valt,
ahogyan megjelentek a savon kiviili jelzcsatorndkkal rendelkezd
atviteli utak. Az LB-CB kozpontok mellett, az un.
valasztasfeliigyeleti asztalok is iizembe keriiltek, melyeknek
alkozponti  tavvezérldjének  atalakitasaval a  vivéaramu-
berendezések hangfrekvencias csatornaihoz lehet csatlakozni.

A kezel6i tavvalasztas blokk-vazlata a 2. abran lathato, mely
két vidéki igazgatosagi f6goc-, a BTU- és a MAV Vezérigazgatosag
helyikdzpontjait tiinteti fel. A valasztasfeliigyeleti munkahely a
BTU-ben van, mivel az egyes foatkérdiranyok ott keriilnek fel a
vivéarami rendszerek tavbeszéldcsatorndira. A kapcsolatokata Tr.f
tranzisztoros fogado és a Kt.t kezel6i tavtarcsazd aramkorok

[PJ]

biztositjak. A valasztasfeliigyeleti munkahelyre lettek iranyitva az
eddigi hivoszamok, pl. a miskolci 10-31-es, illetve a szombathelyi
10-07-es stb. hivoszamok, de rendelkezésre allnak az 51-51-es
sorozatszamok is.. Oda érkez6 hivasokra a feliigyeletes/kezeld
belépve tudja kapcsolni pl. Miskolc vagy Szombathely stb.
iranyokba a hivasokat.

A vonalvégeken Un. tranzisztoros fogado-egységek keriiltek
felszerelésre és kapcsolodnak a 7D-PBX vagy St. 7055 tipust
kozpontok  HK-VK,  hivaskeres6-vonalkeresdgépek  iveire.
Ugyanakkor a kezeld is kapott kezeldi tarcsazo-aramkoroket. Ezek
az aramkorok lathatok a 3. és a 4. abrakon.
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3.abra Kt.t, Kezel6i tavtarcsazo-aramkor [RM]

A bevalasztds aramkore tehat a 3. 4bran lathato. Hivas
inditasnal a kezel6 az FH figyel6 hiivelyen keresztiil miikddteti az
Fj jelfogot, melynek zar6 érintkez6jét nyitja és a vivOcsatorna Sa
vezetékén 1évo allando foldet elveszi, mely a tavoli kdzpontnal a
HK fokozaton at (Id. 2. abrat) inditja a regisztereket. Ha ott egy
felkapcsolodik, akkor az sy vezetékr6l, a szabad allapotban
allandoan érkezé fold megsziinik és az Afj jelfogod elenged. Morse-
kontaktusa atvalt, Fj elenged, a vivé ab 4gan a regiszterb6l érkezd
tarcsahangra lehet tarcsazni a hivoszdmokat. Beszélgetés alatt k
érintkez6 4allandéan zarva van. A beszélgetés végén, a
jelzéesatornan fold jelenik meg, az Afj meghtiz és Fj elenged, s az
aramkor felszabadul.



A tavtarcsazé aramkorrel szemben van a kéthuzalos fogado-
egység, melynek masik oldala a HK-gépivre csatlakozik, 1d. 5.
abrat. Az sv vezetéken érkezé fold az Ifj gerjesztd és bifilaris
tekercsére érkezik. Hivasnal a fold megsziinik, s a jelfogd elenged,
meghuzatja Hj jelfogot, mely inditast ad a regiszterek felé. A
regiszter felkapcsolodasakor és a HK-gép megallasa utdn a Vdj
jelfogd nyugalmi érintkez6je atvalt és a foldet leveszi a vive Sa
agarol. Ezutan tarcsaimpulzusok érkeznek, s az Ifj hol meghuz, hol
elenged, mely az ab agak szaggatasat jelentik. Bontis mindkét
oldalrdl torténhet. (A kezel6i tavvalasztas végén a bejovo egység a
7D-PBX kozpont Un. sziinetarami vonalaramkorének fogado
aramkore lett).

A kezel6i tavvalasztas aramkoreit is Nagy Jozsef tervezte, és
a Posta Alkdzponti iizem gyértotta le.

A tavtarcsazo aramkorrel szemben van a tranzisztoros fogado-
egység, melynek masik oldala a HK-gépivre csatlakozik, 1d. 5.
abrat. Az sv vezetéken érkez6 fold a tranzisztor bazisara jut és azt
lezarja. Erkezé hivasnal a fold megsziinik, s a tranzisztor vezetni
fog, mivel az emitter-kollektoron 4t zarddnak a HK-gép ab agai. A
regiszter felkapcsolodasakor a Vdj jelfogd nyugalmi érintkezdje
atvalt és a foldet leveszi a vivl Sa agar6l. A tarcsaimpulzusok
érkeznek, s a tranzisztor hol lezar, hol nyit, mely az ab agak
szaggatasat jelentik.
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Bontas mindkét oldalrél torténhet. (A kezel6i tavvalasztas
végén a tranzisztoros tdvtarcsazo egység egy 7D-PBX kozpont Un.
sziinetaramu vonalaramkorének fogadd aramkare lett).

Budapesten a vidék feldl érkezé hivas a BTU kézpont HK-
gép ivén jelentkezik, a regiszter tarcsahangot ad és az arra érkezo
hivoszamoknak megfeleld iranyba kiildi el a hivoszam szamjegyeit.

a
|2 %%
Ja
Sy

Hvo

¥

Inditas

4. abra Kéthuzalos HK oldali bejové sziinetaramu aramkor [RM]

A kezeldi tavvalasztas bevezetésével csak néhany irany
esetében maradt meg néhany postai vonal kivételével az atviteli
utak bérlése, a Magyar Postatol, megszlint. [NJ] [PJ]

Induktiv hivasu tarsas tavbeszélovonal

Egy induktiv hivast tarsas rendszert kivalasztva, melyet a
csehszlovakiai Tesla cég szallitott, ilyen rendszerrel tobb lizemi
vonal keriilt kiépitésére.

A tavbeszélo-rendszer allomasi berendezése LB rendszerti és
szamtarcsaval kiegészitve tavbeszélo-késziilékbol, valamint a
hivaskivalasztast biztositd szelektoros mellékszekrénybol all.
Ezekbol a berendezésekbdl felépitett vonal decentralizalt, vagyis
egyénileg tud hivast felépiteni.

Egy alapkiépitésben az Osszekottetésbe 10 késziilék
kapcsolhatd. A vonalra ennél tobb is kapcsolhatd, azonban
szakaszcsatolokat kell tizenként bekotni, melyek attarcsazhatok.
Két tarsasvonal kozott hivoszamos vonalcsatolo-szerelvénnyel
lehet kapcsolatot 1étre hozni. A masik vonalat egy meghatarozott
egyjegyll szammal lehet meghivni. Ha a hivott vonal foglalt, akkor
a hivo foglaltsagi hangot hall, ha azonban szabad a vonal, akkor
tarcsahang nélkiil tarcsazhat.

A rendszer egyébként lehet6vé teszi az altalanos vasutiizemi
tavbeszél6halozatba valdhivast is. S6t e vonal barmelyik allomasa
onnan is meghivhato.

Hivas a kézibesz£l6 felemelése utani egy vagy két szamjegy
tarcsazasaval torténhet. Ha szabad a hivott, akkor csengetési
visszhang hallhat6. Ha nincsen a helyén a kézibeszél6, akkor csak
egy csorrenés hallatszik. A hivott jelentkezésével mas késziilék
foglaltta valik.

Tobb szakasz esetében, ha az egyik szakaszon beliil beszéd
folyik, akkor ez a szakasz nem hivhatd meg és foglaltsagi hang lesz
hallhato, de a tobbi szakaszon belill vagy egymas kozotti
beszélgetés lefolytathatd. Ha két szakasz kozott 1évé szakaszon
beszélgetés van, akkor azon attarcsazas nem lehetséges.

Kordzvény, azaz csoportos hivas is lehetséges a rendszeren
vagy minden allomas, vagy csak meghatarozott csoportban 1évék
egyiittes felcsengetésével. A hivas egyetlen egy szammal torténik,
de csengetési visszhangot nem kap. A bontdst csak a hivd
kezdeményezheti.

,»Az dllomasi szelektoros mellékszekrény, szakasz-, valamint
vonalcsatlakozé szerelvény taplalasa részére 6 voltos akkumulator
szilkséges, megfelelé halozati toltével. A 6 volt fesziiltségnek
allandé értéken tartdsara tigyelni kell, mivel a fesziiltség
csokkenése a jelfogok, foleg pedig a szelektor miikddését
bizonytalanna teszi”.

1. kép Tesla-féle szelektoros telefon

A tavbeszéldvonal 10 késziilék bekapcsoldsa esetén a vonal
hurokellenallasa 3000 ohm-nal nagyobb nem lehet. Ha mégis
nagyobb értékil a vonal hurokellenallasa, akkor szakaszcsatoloval
fel kell osztani a vonalat.

»Az LB rendszerii tavbeszél6-késziilék szamtarcsaval,
vonalfoglaltsagot mutat6 forgo latjelzovel /csillagjelzével/ és egy
belépd billentyiivel van ellatva. ... a kézibeszélo a késziilékhez ...
a mellékszekrényhez késziilékzsindrral csatlakozik™.



Ez utobbi lathatd az 1. képen. A mellékszekrényben az
impulzus ado, az impulzus vevé és a jelfogok talalhatok.

Az impulzus add egy lokéstranszformator, amely a
tavbeszélokésziilék szamtarcsajaval adott egyenaramu
impulzusokra miikddik valtakozo iranyu gerjesztés hatasara. Az igy
eléallitott jelek az 5. abran lathato. Egy-egy impulzus elején és
végén ellentétes iranyu - pozitiv, illetve negativ - fesziiltséglokés
jelenik meg.
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5.4abra Kétszimjegyes hivas idébeni lefolyasa [RM]

Ha a vonalba kapcsolt késziilékek szama 1-10, akkor azok 1-
t61 0-ig hivoszdmokat kapnak. Ha tobb a késziilékek szama, akkor
kétszamjegyet kapnak. Ha azonban korézvényhivasokra sziikség
van, akkor egyjegyli hivoszam kijelolhetd a résziikre, mely
maximum 3 lehet.

Ha egy hivoszdmot tarcsaznak, akkor az inditd
fesziiltséglokés (kézibeszeEld felemelése) pozitiv, mig a hivoszamok
impulzusai negativ-pozitiv fesziiltségparok. Az abran egy 24-es
hivoszamu adas lathatd, a csengetési visszhanggal, a visszajelentd
impulzusparral (a bejelentkezés), a beszélgetés és a bontds. A
bontas negativ fesziiltséglokéssel jon 1étre.

Kétjegyti hivoszamok kombinacioi:

11,12 .....19, 10
21,22 ....29,20
91,92 .....97, 98
01,02 .....06, 07
Az induktiv  impulzusok  valamennyi  szelektoros

mellékszekrényben 1évé sarkitott jelfogora jut, mely az érkezd
jeleknek megfeleléen lépked. ,,A szelektor tulajdonképpen egy
szogemeltyis jelfogd, amelynek horgonya a szelektor szerkezetét
mikodtetd kilines tartasara szolgald nyulvannyal van kiegészitve,
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6. abra. A horgony folott elhelyezett érintkezé csoportok zarasat
vagy nyitasat a horgony meghuzasi, illetve elengedési mozgésa
ugyaniigy kozvetleniil vezérli, mint a kozOnséges szogemelds
jelfogok esetében.

szelektor- rugdk mozgatdcsap
vezerid - rugd
-0 [
o> a
2 topintborr
g' keménygumi aldtet
F 7009990, rogzitd csavar
s X rugds alatét
— 2 K/ tengely
°°e, > Szelektor- tarcsa
: 200 Kilincs
8 W 5 g rogzitd rugd
&
i- { :hsoévur ok
2 horgony-
3 1 ny\'xl?:nyy
e 1 T itk&z8o
vasmag - m — l -
= o 1 0
horgony
tekercs -kivezetések tekercs jarom
jelfogbrugok
slrgarkz hargonylégrés-
tartd lemez
6. abra A szelektor felépitése [RM]

A szelektorszerkezet harom, szigeteld anyagbol késziilt
tarcsarendszerrel mukddtetett érintkezé rugdcesoportbol all. A
tarcsak egy 36 foggal ellatott kilincskerékkel ugy vannak kdzos
tengelyen elhelyezve, hogy csak egyiittesen tudnak elmozdulast
végezni”. A kilincskerék mozgatasat a jelfogd végzi az érkezd
fesziiltséglokéseknek megfelelden.

A kilincskerékkel egyiitt forog harom tarcsacsoport, melyek
kettd, illetve négy tarcsaval rendelkeznek. A tarcsak kisebbek és
nagyobbak. A nagyobb atmérdjliek hornyoltak, a kisebb atmérdjtieck
pedig Dbiitykosek. Ezek a tarcsdk Dbiztositjdk, hogy a
szelektorérintkezdk felfelé vagy lefelé mozduljanak el. A tarcsakrol
csak annyit, hogy azokon 36 furat van, melybél az els6 16 a
szamjegyekhez, mig a masodik 18 furat a beszédkapcsolat

bontasahoz sziikséges.
[C2V] [RM]

Ujra vizualis utastijékoztaté-rendszereket tesztel a MAV

A vizualis utastdjékoztatd mult évi im. kudarca utan a TBKF,
két ,,mozaik-elemes”-nek nevezett berendezés mintapéldanyat
készitette el. Mindkét rendszer 5x7 pontelembdl allo kijelzo
egységbol  Osszedllithatd, kotott szovegli, torpefesziiltségii
jelzéberendezés. Mindegyik rendszer kijelz6i 6  V-0S
gépkocsiizzokbol keriiltek kialakitasra.

Az egyik lyukkartya-, a masik nyomogombvezérlésii. Az els6t
Palasti Pal, a masodikat Zsoka Istvan mérnokdk tjitasai alapjan
épitették meg.

A lyukkartya-vezérlésti berendezés mintadarabja Bp. Déli pu-
on a Balaton déli partjan kozlekedd vonatok inditasara szolgald
vagany végére szerelték fel. A vizsgalatok kovetkezményei voltak:

a hasznalt izzok mindségileg nem feleltek meg vontdk meg a végsd
kovetkeztetéseket (6V-os gépkocsi izzora pénzt nem lehetett
felhasznalni), a vezérldjelfogok nem tokéletesek, zavard nappali-
¢jszakai kontraszt, izzocsere koriilményes, az izzok és a vezérld
jelfogdk  allandé  energiafelhasznalok, igy  koltségesek.
Belegondolva egy Déli pu-hoz hasonlo allomasra kb. 150 ezer
izzora lenne sziikség! gy bevezetni nem lehet.

A masik megoldasnal is hasonld problémak voltak, igy annak
bevezetésére sem kertilhetett sor.

A nyugati vasutaknal mar megjelentek modern rendszerek, de
devizalis okok miatt azok egyikének beszerzésére sem lehetett
gondolni. [Czv]
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UNIVAC 1004 tipusii elektronikus lyukkartyagépek a MAVAF-nal

Az 1962-ben beszerzett és lizembe helyezett BULL GAMMA
ET elektronikus adatfeldolgozogépeken felbuzdulva a MAV, a
Kibernetikai osztalya elGterjesztésére egy mas tipusu, UNIVAC
1004-es tipust lyukkartyagépet szerzett be, 1d. a 2. képet.

A gép, bar 2000 jelet befogadd memoriaval rendelkezik, de
tarolt programu elektronikus gépnek még nem mondhato. A
vezérlése és programozasa kiilsé dugaszos kapcsolotablaval
torténik. A be- és kimeneti sebessége 36000 kartya, illetve sor
oranként. Foleg a lyukkartyagéppark kisegitésére szolgal. Hogy a
kozponti memoria nagyobb kapacitasu legyen, atalakitottak, hogy
az, 4000 jelet tudjon befogadni. Tovabba kiilsé taroloként 3
magnes-szalagegységet csatoltak. Ezaltal kis kapacitast tarolt
programul géppé valt az egész rendszer.

[MVT]

X m—»,, S ¥
2.kép UNIVAC 1004 tipusu elektronikus lyukkartyagép

URH radiotavbeszélok a vonali mozgasok kiszolgalasara

A vasutvonalak radidrendszerei az altalanos
radiorendszerekt6l, igencsak eltérnek, féleg a miisorszoras
megszokott teriileti besugarzasi rendszereit6l. A vasut mentén a
vonalas elhelyezkedés mellett a radidrendszer vezérlése ¢és
besugarzasa teljesen eltér. Az ilyen rendszer tervezése problémat
okozhat a rendszertervezo részére.

Probléma, hogy a hosszabb vasutvonalak irdnyitasi
szempontbol tobbszakaszra lehetnek felbontva, ahol az iranyitok
mas-mas kozleményeket adhatnak, és ez vonatkozik a
mozdonyokrdl adott kdzleményekre is, vagyis ezek a masik
szakaszt nem sérthetik meg, mert baleseti viszonyok alakulhatnak
ki.

Probléma a hullamterjedés valtozasa. Az URH
hullimokterjedése kvazi-optikus., igy egy vonalmenti fix-
ado/vevo, un. bazisallomas csak korlatozott képes besugarozni a
vonalat, ezért tobb ismétléallomasra van sziikség. Az egymas utan
kovetkez6 iranyitasi szakaszok ugyanazt a frekvenciat nem
hasznalhatjak, mert atlapolasi rész-szakaszok vannak, ahol az
esetleg azonos téreré miatt a zavaras igencsak nagy lehet.

Ha mas frekvencian dolgoznak az addé/vevok, akkor a
mozdonyvezetd feladata az egyes bazisadllomasok frekvenciajara
vald atkapcsolas, mely a mozdonyvezetdt a vezetésben zavarhatja,
(elfelejti stb.), mely aldl 6t lehet6leg fel kell menteni. Az elsé vonali
rendszereknél ezek a hatranyok meg voltak, 1d. majd a 13. &brat.

Tehat itt harom miiszaki feladat Iép fel:

a) automatikus frekvenciavaltas a vonalmentén,

b) szinkron (azonos frekvenciaja) tizem,

¢) kvazi-szinkron (majdnem azonos frekvenciaji) tizem
megoldasa, figyelembe véve az el6z6 két problémat.

Kezdethen azaz az 50-es évek vége felé inditottdk meg a
kisérleteket a nyugati vasutak a problémak megoldasara.
Megkonnyitették a munkajukat, hogy kizardlagosan csak technikai
lehetéségek, és a mérnoki taldlékonysag szabtdk meg a
megoldasok, milyenségét. A frekvenciahiany az idében még nem
meriilt fel, bar voltak akik az aggodasukat fejezték ki az irasaikban.

Ha egy vonalon automatikus csatornavaltis keriil
bevezetésre, ott a bazisallomasok frekvencidjanak egymasutani
sorrendje ciklikusan ismétlddik. A mobil-ado/vevd allandodan és
automatikusan keresi az el6re beallitott két-harom frekvenciat. Ha
megfelelé a vett egyik frekvencia, akkor a hivast a vevo
hangszorodjara iranyitja.

Egy mozdonyradi6 a vonalon csak egyetlen egy, arra a
szakaszra érvényes frekvenciat sugaroz ki. Ha egy rendelkezési
szakaszt elhagy a mozdony, akkor a mozdonyvezetének at kell
kapcsolnia a masik frekvenciara. Ennek az iizemmoddnak hibdja,
hogy nagy a frekvenciaigénye. Legnagyobb a probléma a nagy
rendez6-palyaudvarokon, a nagy vasuti csomopontokban, ahol sok
radiositott vonal fut 6ssze, és tobb tolatasi radidkorzet is van.

Az egyik j6 megoldas a szinkron-iizem, amelynél a vonal
mellett a bazisdllomasok - egy menetiranyitdi szakaszon beliil -
egyetlen egy frekvenciat adnak a Dbazisallomasok, és egy
frekvenciat hasznal a mozdony.

,»A szinkroniizem elénye a frekvencia takarékossag, melynek
azonban hatranyai is vannak. Két bazisallomas kozotti atlapolason
még pontos azonos frekvenciaju hullimok interferencialis
zavarokat okozhatnak a mozdonyon, hiszen a hulldmok terjedési
utkiilonbsége a vonat haladasa soran allanddan valtozik, és a
beérkez6 hullamok periodikusan erdsithetik vagy gyengithetik,
esetleg ki is olthatjak egymast, ami a vétel liikktetésében nyilvanul
meg. A valtozo utkiilonbséget tulajdonképpen faziskiilonbségnek is
fel lehet fogni, igy az alkalmazott fazis- vagy frekvenciamodulacio
esetében is jelentds zavarra kell szamitanunk a mozdony vételében.

Tovabbi problémat jelent a bazisadok nagy pontossagl
egylitt-jaratasa, szinkronizalasa. Ha a szinkronizalas kozpontilag
torténik, akkor a szinkronizald jelek a vonalra juttatasa és végig
hajtasa, majd a bazisadokban torténd felsokszorozasa okozhat
gondot és zavarokat. Ha meg a bazisadok sajat maguk allitjak el
ezt a szigoru azonos frekvenciat, akkor igen magasak a stabilitasi
kovetelmények a bazisadok rezgéskeltdivel szemben. A
kilencszamjegyes pontossag minimalis kovetelmény a szinkron-
halozatoknal, és ezt csak nagy nehézségekkel és dragan lehet egyedi
rezgéskeltoknél megvalositani.

A kvazi-szinkron {izemnél a vonalmenti bazisadok
frekvenciaja csak ,,majdnem” azonos, /pl. 10-15 Hz a kiilonbségiik/.
A két bazisado kozotti - mar emlitett - atlapolasi szakaszokon a
zavaro interferenciak fellépése elkeriilhetetlen. Le lehet viszont
roviditeni ezeket a szakaszokat, és csokkenteni lehet az
interferencias zavarnak az 6sszekottetés mindségét rontd hatasat.

A kis frekvenciakiilonbségek megvalodsitasa igen nagy
pontossagu rezgéskeltoket kivan a bazisallomasokon, de ez a
megoldds nem kivan olyan draga nagypontossagii rezgd
kristalyokat, mint a teljesen szinkron valtozat.



Az atlapolasi szakaszon fellépd zavarok minimalizalasanak
tovabbi moddja a  <vonalbesugarzds miivészete>. Az
adoteljesitmények, antennanyereségek, az antenna
iranykarakterisztikak, és foleg a bazisallomasok helyének gondos
megvalasztasa segitségével az atlapolasi szakaszok helye eltolhatod
/pl. forgalmilag nem jelentds pontok kozelébe/, €s a hosszusaguk is
jelentdsen csokkenthetd”.

Idében elorébb ugorva...A DB, a nyugatnémet szovetségi
vasut eredményei, melyek féleg a kivalo Signal und Draht vasuti
szakfolydirat jovoltabol a MAV illetékes vezetdi el6tt is ismertek
lettek. A DB mar 1954-ben megvalositott vasutiizemi céli
radiodsszekottetést egyes szakaszon a mozdonyvezetd és a
forgalomiranyitd kozott. Ezeket a berendezéseket a Siemens-cég
fejlesztette ki és szallitotta.

Ezzel parhuzamosan Magyarorszagon is elkezdtek
foglalkozni hasonld rendszerek kisérletezésével és fejlesztésével,
méghozza tobb vallalatnal is. Ezek koz¢é tartozott a Telefongyér, a
BHG, az Adocségyar-Philips, a BRG és a Mechanikai Labor. A
Telefongyar a 40 MHz-es savban végezte a kisérleteit Pal Gaszton
¢és Malcsiner ?. mérnokok vezetésével.

Az 1956-0s forradalom utan polarizalodott a hazai fejlesztés,
elsésorban a korményzati koordinalas kévetkezményeként (egyes
tavkozlési iranyokat egy-egy vallalatra osztva ki). Az elsd
értékelhetd fejlesztés a BRG (Budapesti Radio Gyar)-ben késziilt.

A németek azonban mindig megelézve benniinket a
probaszakaszain a vasiti probaiizemre alkalmas megoldast
készitett. A Siemens radiorendszere a 80 MHz-es frekvenciasavban
mikodott 100 kHz-es csatornaosztdssal. A berendezés négy
egységbdl allt: ado, vevo, hangfrekvencias egység és taprész. Ezek,
egy kb. 100 cm széles és 40 cm mélységii fémlapon, un. teknében
keriiltek elhelyezésre. A taplalas 24 V fesziiltséggel tortént, amit a
mozdony szolgaltatott. Az add kimend teljesitménye maximalisan
10 Watt volt.

A BRG, ezt a Siemens-féle berendezést vette alapul az 6
késziilékének kifejlesztéséhez. Az igy elkészitett késziilékek a
MAV néhany 411-es ,,Truman” géz-, és néhany M44 ,BoBo”
diesel-mozdonyara keriiltek felszerelésre. [gy keriiltek probara,
mely sikeresnek tlint, ezért gyartasba is keriiltek. Tobb éven at
iizemben is maradtak.

A MAV-nak tjabb szerencséje lett.

A kisérletezések utan, megjelent 1961-ben a budapesti
Nemzetkozi Vasaron, egy ismeretlen hiri dén radios cég
(Koppenhagabol) a STORNO Co. A kiallitason, egy jelentéktelen
standon allitotta ki a 40 Wattos fix, azaz allandé hely(i ad6/vevo-
berendezését. A fix-berendezés 10 Watt kimenételjesitményii volt,
de 10 Watt teljesitményii volt egy masik, amelyik autdba volt
szerelhetd.

A berendezések elektroncsovesek voltak, és a 80 MHz-es
savban dolgoztak 50 kHz-es csatornaosztassal. A fix-berendezések
maximalisan 8 radidcsatornan miikodtek és minden funkciojuk

tavvezérelhetd volt egy vezetékes érnégyesen, a vezeték
csillapitasatol fiiggden, mintegy 20-30 km tavolsagra.
A tavvezérlés egyendramu szintekkel tortént, amely

galvanikusan volt elvalasztva a berendezés egyéb aramkareitdl. A
szellemes megoldasban a vonalaram egy kis izzot taplalt, amelynek
fénye az atfolyd egyendram nagysagatol fliggott. Az izzdval
szemben, kb 3-4 mm tavolsagban egy fényre érzékeny ellenallas
volt. A rajta atfolyd aram értékének valtozasa tartalmazta a
¢és a fényérzékeny ellenallas egymastol valo tavolsaga biztositotta a
tobb kV atiitési biztonsagot, amit a villamositott vasutvonalak
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mentén haladé kabelek befolyasolasi viszonyai miatt az itt
alkalmazott, kabelcsatlakozasu tavkozlé-berendezések iizeméhez
kellett biztositani.

A STORNO-cég a berendezéseket probaiizemre atadta a
MAV KTTH radiés csoportjanak. A probakat és a kisérleti iizemet
a MAV lefolytatta, és a pozitiv eredmények alapjan az 1962. évi
beszerzéseknél beallitott egy darab 40 Wattos CQF 31-3 tipusu
tavvezérelhetd fix-allomast, 2 db CQF 33 tipusu tavvezérelhetd fix-
radiot és 3 db CQM 33 tipusi mobil radio-adoé/vevét.

A radios csoport ezekkel a berendezésekkel kiterjedt terjedési
és hasznalhatosagi probakat végzett, és felhasznalta ezeket a
hullamterjedési viszonyok, ezen beliil az elérheté hatotavolsagok
megismeréséhez.

Az eredmények nyomén, 1963-ban a MAV megrendelt a
STORNO-cégnél 5 db CQM 19-50 (Viking) tipusi mobil
késziiléket mozdonyon torténd kisérletek és probak elvégzéséhez.
A ,Viking” adoé/vevd az 1963/6. képen lathatd. Az egy
vezetballasos V 41... psz.-u Ward-Leonard villamos vonali
mozdonyokra telepitett CQM 19-25 tipust berendezés 12 csatornas
radio-ado/vevd berendezésbol, kezeldegységbdl, hangszorobol,
kézibeszélobol és  BRG-féle mozdonyantenndbol —allt. A
beméréseknek megfelelden allithatd mozdonyantenna a 7. dbran
lathat6. Az antenna: allithato a kérdéses frekvenciara, korsugarzo,
75 ohm-os, nyeresége elhanyagolhato.

Id6kozben engedélyezhetdvé valt Magyarorszagon a 25 kHz-
es csatornaosztas, ami a rendelkezésre allo frekvenciasav jobb (2x-
es) kihasznalasat tette lehetové. Ezzel atalakitasra keriilt az 5 db
CQM 19-50 tipusjelii Viking-berendezés, és a tipusszama CQM 19-
25-re valtozott. Természetesen a tobbi mas berendezés tipusszamai
is 25-re végzddtek, mivel ezeket is at kellett alakitani 25 kHz-es
csatornaosztasra.

Ezzel a készlettel tovabb folytak a kisérletek és probak azzal
a céllal, hogy tisztdzdédjanak a  vonali  radidzas
megvalosithatosaganak kérdései. A Radios részleg a kisérletek
elvégzése, majd az eredmények kiértékelése utan megtervezte és
kifejlesztette a Budapest-Hatvan-Miskolc vonalra 1étesitend6
vonali radiorendszert, és specifikalta a sziikséges berendezéseket.

A specifikicio alapjan a MAV  megrendelte a
megvalositashoz sziikséges tovabbi 40 db CQM 19-25 tipust radiot
a mozdonyokhoz és sziikséges kivitelben a kezeldegységgel

7.abra BRG-féle mozdonyantenna [2G]
egyiitt, valamint a vonal besugarzasahoz sziikséges fix pontokra a
CQF 11-3 tipusjeli elektroncsoves 40 Watt radiofrekvencias
kimendteljesitménnyel rendelkezé add/vevoket és a tavvezérlést
biztositd CB 81-100 tipusjelii berendezéseket. A CQF 11-3 jeldi
elektroncsoves ado/vevo a 2. képen lathato.

A munka feszitett volt és sok nehézséggel jart. Az dsszesen
55 db V 41 és V 42 palyaszamu villamos mozdonyok szerelése is
hatalmas feladatot rott a radidos szakemberekre. A mozdony-
szerelés legnagyobb része Miskolcon tortént, ahova a radidsok 156.
psz.-u négytengelyes mérdkocsija telepiilt ki, és alkotta a
szerel6bazist. Egy mozdonyon torténd szerelés 1athato a 4. képen.



3. kép CQF 11-3 fix- -adé/vevé-

A terveknek megfeleléen Bp. Keleti pu. és Miskolc Tiszai pu.
kozé telepitették az elsd teljes rendszert, mégpedig Széchenyi hegyi
UttorSvasit - Hatvan és Hatvan - Miskolc kézé. A CQF 11-3 tipusa
ado-vevon at, a CB 81-100 jeld kezelSpultrol lehetett kezelni a
CQM 19-25 tipustt mozdonyradiokat.

A Széchenyi-hegyi adonak a tavvezérlése a Kerepesi ttrol -
postai bérleményli kabelérparon a fogaskerekli végallomasaig,
onnan pedig néhany szaz méter hosszan légvezetéken - tortént. Az
épiilet mellé egy lakast is épitettek, hogy a kello feliigyelet
biztositva legyen. A lakasba az egyik radiotavirasz a csaladjaval
koltozott. A Budapest-Hatvan kozotti szakasz méréseinek egy
momentuma Székely Tamassal lathat6 az 5. képen.

A miskolci szakaszon két adot vezéreltek Miskolcrol. Az
egyik ado Em6don, a masik Fiizesabonyban keriilt felszerelésre. A
flizesabonyi add tavvezérlése ujdonsagként a vonalkabel egyik
érnégyesén {lizemeld vivoaramu atviteltechnikai berendezés
csatornajan  keresztil, mig az emddi csak egy fizikai
kabelérnégyesen tortént.

5.kép Yagi-féle iranyitott antenna és a 30 m magas arbéc [LI]

Mindegyik bazisalloméason az iranyitott nyereséges Yagi-
antennakat a régi hosszihullimu antennakat tart6 30 m magas
arbocokra szerelték fel.

A vonalon az iizembevétel ez évben megtortént.

Tehat megkezdddhet a fovonalak radiositasa.

Osszegezve: egy 160 MHz-es vonali radiorendszer elvi
felépitése a 8. abran lathato.

A rendszer a menetiranyitok és a menetiranyitoi szakaszon
kozleked6 radioval ellatottmozdonyok, vontatéjarmivek, illetve

4.kép Szerelés a V41-es villany mozdonyon
berendezés [HZ]

S ; i ¥
5.kép Téreromérés a Széchenyi hegyen

mozdony-mozdony kozott biztosit megfelelé Gsszekottetést.
Lehetévé teszi a rendszer még az orszagos, altalanos vasutiizemi
tavbeszéldhalozattal vald kapcsolatot is a radioval ellatott
jarmiivekkel.

A rendszer nyilt izemmodu, minden kdzlemény nyilvanos, a
hivasok szoval torténnek, és a vonalon kozlekedé valamennyi
mozdony személyzete hallja.

Az abran lathatéan egy vagy tobb helyhez-kotott (fix)
radidallomas egymassal egyidejiileg tarthat kapcsolatot. A
radidallomasok kozotti kapcesolat kiépithetd fizikai érparon,
érnégyesen vagy valamilyen multiplex atviteltechnikai berendezés
beszédcsatornajan.

A vonali radiérendszer f6bb jellemz6i kozé tartoznak ...

, -arendszerben 12 duplex-csatorna all rendelkezésre, melyb6l 11
a vonali rendszer adott térkép szerinti kiosztasaban hasznalhatunk,

- a csatornavaltas manualisan torténik,

- a csatornaosztas 25 kHz-es,

- a vasutvonal mentén
iranyitokozpontbol  vezetékes,
keresztiil vezérlik,

bazisallomasokat az
Osszekottetésen

létesitett
négyhuzalos

B R A

CB 686

(o] CQM
612 612

I_f_ —— —— e : — :
4 TE 4 TE |_4 (= TE 4, | TE I
680 680 680

8.4bra A MAYV 160 MHz-es vonali radiérendszere [PG]

- a bazisallomasok szinkronitdsa nagypontossagu kristalyok
alkalmazasaval  (an.  kvazi-szinkron  rendszer) vagy a
kodzpontberendezésbdl torténd szinkronizaldssal (Un. szinkron-
rendszer) valosul meg,
- a mozdony-mozdony kozotti beszédkapcsolat az iranyitoi
szakasz teljes hosszaban az Gn. vonali atjatszas révén biztositott.”

[SzT] [HZ]



1966

Hirek a magyar vasutrol

® Februir 25-én a BHG-ban a Gyar, a MAV,
a Posta, az Erémii stb. képviseldi jovagytak a
tavvalasztokozpont prototiusanak aramkoreit,
mely a Mellékletek, Tablazatok fejezet 6.f-
161-3 jelnél megtalalhatok. =

® Aprilisban jovahagytak a Bp. Nyugati pu.-

Cegléd-Szolnok-Nyiregyhaza vonal
villamositasanek  beruhazasi  programjat,
melyben a fels6vezetéki halézat,

alallomasokon kiviil tavkozlési és
biztositoberendezési munkak is szerepelnek.
® Mijus 6-7 Kisérleti kezelonélkiili
tavvalasztas indult be Budapest-Pécs, majd
augusztus  23-an  Budapest-Szombathely
kozott. =

® Augusztus 1-vel 0j lizemiranyitasi rendszer
keriilt bevezetésre a Budapest-Cegléd-
Szolnok-Nyiregyhdza és a Szolnok-Szajol-
Békéscsaba févonalakon. =

® December 7-én Harmati Sandor vezérigaz-
gatohelyettes a 127923/1966 1/9.A szamon
rendeletet adott ki, amely nagy részben
megsziinteti a  kézikapcsolasu  tavolsagi
hivasok kezelését, mivel lizembe keriiltek a
tavtarcsazo szerelv ények. A trendeélet a
Mellékletek, Tablazatok fejezetben a 6.f-170-
es szamnal talialhato.

® December 16-an, Szerencs-Nyiregyhaza
vonalon a villamositas miatt lefektetett 2 db B4
tipusi vonalkabeleket tizembe helyezték a
biztositoberendezési és a  tavkozls-
Osszekottetések részére. A kabelek
nyomvonalhossza kb. 48 km.

° December 17-én villamos vontatast
vezettek be Szerencs-Nyiregyhaza kozotti 48
km hosszii egyvaganyu palyan. Uzembe
helyezték az elsd, egyszerisitett, teljesen
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szabadtéri vontatasi transzformator allomast az
Eszak  Magyarorszagi  Aramszolgaltatasi
Vallalattal ~ kozosen  Szerencs  allomas
kozelében. =

® 114848/1966. 1/9.A. Szeptember 14-t6l
Székesfehérvar,  Pusztaszabolcs,  Hatvan
telefonk6zpontok térségében
hivoszamvaltozas lesz a kezeld nélkiili
kapcsoloszolgalat ~ folyamatos  kialakitasa
miatt.

® Az 1960-ban megalakult Kibernetikai
csoportot osztallya szervezték, hogy egy nagy
elektronikus adatfeldolgozogép
alkalmazasanak el6készi-tésével, majd e gép
tizemeltetéséhez sziikséges szervezési ¢és
programozasi munkaival foglalkozzék.

® A MAV megsziintette a 100 évig hasznalt
harangjelzé-berendezéseket. A harangjelzék
feladata  volt az  allomaskozben a
vonatforgalommal kapcsolatos menetjelzések
adasa, valamint tavbeszélés biztositasa az
Orok-6rok, és a forgalmi szolgalattevok-6rok
kozott. =

®  Megsziintek a Morse-rendszerii iizleti
(vonali) tavirok.

® Debrecen-Zahony kozott egy BHG
gyartmanyd  BO-12, és  Vamosgyork-
Flizesabony kozott pedig egy NDK-beli RFT
markaji Z12N tipus 12 csatornas rendszert
helyeztek tizembe.

® Az NDK-b6l a MAV 10 db RFT gyart-
manyu UFT kéziradiot rendelt a guritasi
munkak segitésére.

® Unnepélyesen atadtak iizemeltetésre, a
miskolci TBFF részére, a Miskolc-Tiszai
személypalyaudvar D.55 tipusu
biztositoberendezését.

® Budapest-Gydér kozotti  vonalkabelben

tavtaplalt  tranzisztoros  vivéfrekvencias

erdsitélancot helyeztek {izembe kisérleti
jelleggel.

® Az 1963-ban fektetett ~milanyag
vonalkabelek problémai. =

® Vizualis utastajékoztatokat tesztel a MAV.
=

® CB-666 névvel Uj tavbeszélokésziiléket
fejlesztett ki a Telefongyar, tobb szinben. A
késziilék haza igen torékeny. =

® T6bb uj 7D-PBX kozpont 1étesiilt ez évben,
igy Zahonyban 400, Fiizesabonyban 200,
Vamosgyorkon 100, Veszprémben 200
vonalas, mig Kaposvaron 200 vonallal vald
bévités tortént, vagyis ott most mar 300
vonalas kozpont bonyolitja le Kaposvar és
kormyéke tavbeszéloforgalmat. Ugyanakkor
Eger és Gyékényes egy-egy 100-100 vonalas
St. 7055-6s mellékkozpontot kapott.

® Karacsony el6tt tizembe helyezték az elsé
50 Hz-es, egysinszalas, itemezett,
sinaramkorokkel mikodé  térkozt Tarnok-
Martonvasar kozotti jobb vaganyon. =

® Lletbe Iéptek az uj villamos {irszelvénnyel
kapcsolatos eléirasok.

Hirek a nagyvilagbol

® Charles Kao és G. A. Hockham egy
tanulmanyban hivjak fel a figyelmet a
fénytechnika alkalmazasara a tavkozlésben.
=

® Feltalaltdk a TTL (Transistor-Transistor-
Logic) kapcsoloaramkoroket, amelyek az
integralt aramkorok eléallitasahoz igencsak
alkalmasak.

® Elkésziilt az USA-ban egy ARPANET nevii
terv szerinti csomagkapcsolt halozat alapja,
amely mas hasonld halozatokkal valo
kommunikaciot, egyiittmiikodést jelenthet.

Befejezte palyafutasat a harangjelzoberendezés

Megkezdddhet a nosztalgia a harangjelzéberendezések altal
kiadott 3x2 vagy 3x3 harangiités utan?

Még a miilt szazadban az egykori utazok6zonség, valamint a
vasuti alkalmazottak részére, féleg a gézmozdonyok, a kiilonb6z6
jelz6k mozgasa, a halkan kopogd Morse-tavirdk, valamint a
harangberendezések kolompjainak hangja jelentették a romantikat.
Ezek a hangok, latvanyok még e szdzad Gtvenes-hatvanas éveiben
is megmaradtak. Azonban most mar nem hallhatja tobbet az
utazokozonség a harangberendezések bevalt hangjait, amelyekbdl
megtudhatta, hogy most fog indulni 3 percen beliil a vonatja, avagy
10 prc mulva érkezik meg valamelyik rokona.

A Morse-tavirot, amely 1964-ben sziint meg és a Kozlekedési
Muzeum kidllitasain lathatja a kozonség, s elképzelhetd, hogy a
harangjelzok is erre a sorsra jutnak.

A Morse-féle taviratozas potlasara- egy-két évtizednyi id6 -
elegendév  olt a nagyot fejlodé tavgépiroberendezések
beszerzésével, a harangjelzés azonban abarmilyen potklas nélkiil
sziinik meg, tinik el a vasat életébdl. Ezt nagymértékben

befolyasolta az 6tvenes évek vége, és a hatvanas évek eleje, amikor
is nagyiitemii allomasi és a vonalakon automatikus, térkoz-
biztositoberendezések keriiltek épitésre. Legfoképpen a vonali
automatikus térkozok, sorompok sziikségtelenné tették a vonali
szolgalati helyeket.

Az automatizalt a vonalakon a kozleked6 vonatok
személyzete, palyafenntartasi, tavkozlési, biztositoberendezési
fenntartdi szakaszok fenntartdi, s6t akar a villamosvontatasi
szolgalat karbantartoi is - a vonalkabelezésnek is kdszonhetben - a
szomszédos allomasok forgalmi szolgalattevdivel,
menetiranyitoival, igazgatosagi elektrikussal un. pélyatelefon
Osszekottetéseken tudnak értekezni.

A még nem automatizalt vonalakon a harangjelz6-, illetve a
jelzésadd tavbeszél6-osszekottetés feladatait - az F.2 sz. Forgalmi
Utasitasban szabalyozott modon - az allomaskozi tavbeszéld
Osszekottetés vette at.

Ha a harangjelzés 1861-1966 kozotti 105 év - ez volt ez eddig
a leghosszabban alkalmazott tavkozlési-biztositdi rendszer a



magyar vasut szolgéalataban- torténetét tekintjiik at, kitlinik, hogy a
berendezések  tokéletesedése mindig is  kapcsolodott a
biztositoberendezések fejlodéséhez. Amig a biztositas technikaja
csak az optikai jelz6k kezdetleges formajat jelentette, addig a
galvanaramti  harangjelzé-berendezések jelentdsek voltak a
vonatforgalom biztossaganak segitésében, s6t részben az
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allomasokon a biztonsagot is ezek jelentették azzal, hogy a forgalmi
iroda és a valtoallitodrhelyek kozott az értekezést biztositottak.

A biztositasi és a tavkozlési technikak fejlodésével,
Iétrejottével a harangvonalak jelentdsége egyre csokkent, s végiil
meg is sziinhetett. [RM]

Megindult Budapest-Pécs kozott a Kisérleti, kezelo nélkiili
tavvalasztas, iizemben a protokozpont

A 7D-PBX telefonkdzpontok csak kéthuzalos kapcsolasra
alkalmasak. A kéthuzalos fizikai aramkorokon a beszédfrekvencia
aranylag kis tavolsagokat tud athidalni. Légvezetéken hosszabb,
mig kabelen rovidebb atviteli utat lehet kiépiteni a beszéd részére.
Nagyobb tavolsdgra is megtartva a jo Aatvitelt, az aramkori
biztonsagot négyhuzalos, erdsitett aramkoroket célszerli hasznalni,
amelyek vivoaramt atviteli berendezések beszédcsatorndin
haladhatnak. Erre mutat példat az 1. dbra.
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1. 4bra [PJ]

Lathatok az egyes er0siték kimend, bejové szintjei, a
kapcsolofokozatok kozotti azonos értékek. A kapcesolas olyan, hogy
a négyhuzalos &ramkdr tranzitkapcsolasban van, illetdleg
ledgazasban alakul at kéthuzalos kapcsolassa. A szintek értékei
mutatjak az egyes pontokra el6irt szintértékeket. Meg kell jegyezni,
hogy 1970-ben még a tavbeszélStechnikéban a szinteket Néperben
hataroztak meg, és nem dB-ben.

Tavolra kezdeményezett hivast lehet, hogy tobb kozpont
igénybevételével lehet csak felépiteni, ezért a tin. tranzit helyeken
szilkkséges négyhuzalos kapcsolokat alkalmazni. Hat ilyen
kapcsolokozpontot fejlesztett ki a MAV a BHG-val kozosen a
vashtiizemi tavbeszél6halozatra a Gloriacsiszold brigad intelmei
alapjan. Igy jott 1étre a négyhuzalos kapcsolasra alkalmas TVK, a
Tavolsagi VonalKapcsolo.

Elézményként meg kell emliteni, hogy a BME-én kiviil, e
témaval Gordg Istvan telefonkdzpont-vezetd is foglalkozott a
hatvanas évek elején, aki a beszédatvitelre kettdzni akarta a 7D-
PBX kozpont HK-, Odk- és a CsK-gépeket, oly modon, hogy a
négyhuzalos kapcsoldsra két szazas egységet, azonos iddben
milkddtetve, alkalmazott volna, az egyik az adasiranyt, a masik a
vételiranyt hordozva. A jelzések tovabbitasara a regisztereket
hasznalta volna fel, a tranzitpontokon vald attoltogetéssel, de
hangfrekvencias jelzésmoddal.

Toty' 8p-/ kozpontok

2.4bra A prototipus kozpont és halézata

[PJ]



A valdsagban és helyesen az elsé 1épcsd az tn. proto-TVK

volt, melynek fizikai berendezései még a BME kisérleti
kozpontegységeibdl allt. Ehhez kellett a proto-aramkori egységeket
elképzelni, atragni és kapcsolasi rajzba Onteni, igy feladat volt a
kettd- és négyhuzalos aramkorok, a tavolsagi sszekotd-aramkor, a
hivasvezérlé transzlator, a TCsK-vezérld stb. aramkoroknek a
megtervezése, gyartasra valo el6készitése. E hatalmas feladatot
Nagy Jozsef gyengedramu villamosmérndk vallalta magara,
bevonva a gyartassal kapcsolatosan a BHG szakembereit is, és a
terveket 1966 év elejére elkészitette. A proto-kézpontot a Magyar
Posta Alkdzponti iizeme épitette meg, az 0j, a BHG altal legyartott
aramkori egységekkel. A vizsgalatokat Nagy Jozsef vezetésével
Nyulassi Attila és Tabanyi Janos technikusok végezték. A mult
évben megalakult Gloria-csiszold brigad jovahagyasaval azonnal
meg is kezdte a prototipust tavolsagi vonalkapcsold tervezését
Nagy Jozsef. Ugy vallalta, hogy munkaidén kiviil csinalja, mivel
napkézben a BME tervezte mintakdzpont 4ramkoreinek
vizsgalataval kell foglalkoznia. Igaz, azutan ebbdl tobb évtizedes
pereskedés lett a MAV és Nagy Jozsef kozott.
Feladat volt a kettd- és négyhuzalos aramkorok, a tavolsagi
Osszekoté-aramkor, a hivasvezérld transzlator, a TCsK-tavolsagi
csoportkeresd-aramkor vezérld stb. aramkordknek a megtervezése,
gyartasra valo elokészitése. Az im. lektoralasra e sorok irojat kérte
fel.

A jovahagyasra februar 25-én keriilt sor a Beloiannisz
Hiradastechnikai Gyarban. A jovahagyott aramkorok a kovetkezok
lettek:

- Helyi kozpontbodl bejovo aramkor ................. PX 82011
(négyvezetékes)

- Helyi k6zpontbo6l bejové aramkor ................. PX 72011
(kétvezetékes)

- Tavolsagi 6sszekoté-aramkor .............co.oeeeie PX 83021

- TCsK vezérld-aramkor .............coveveiiinnne. PX 84011

- Tavolsagi kdzpontbol kimend aramkdr PX 71011
(kétvezetékes

- Tavolsagi kdzpontbol bejové CsK aramkor ...... PX 81011

- Négyhuzalos sziinet-jelaramt kétiranyu ... ...... PX 86011

vonal-aramkor

- Négyhuzalos sziinetdramu bejovo aramkor ...... PX 73011
- Négyhuzalos sziinetaramu kimené von.ék ... .... PX 74011
- Négyhuzalos egyenaramu egyiranyu aramkor .. PX 75011
- Transzlator-aramkor .........c..ovvveieinininnnn. .PX 84011
- Hamishivas aramkor ...............coooviinin. PX 79011
- Tobblethivo aramkor ...........cocoeiiiiiiiinn ooe PX 78011
- 2/4 huzalos befigyeld dramkor .................. .. PX 76011
- Specialis-hivas dramkor ...................eenee. PX 80011
- Tavolsagi 6sszekoto €s transzlator rutin-ak. ... . PX 77011

A jovahagyott aramkorokbol késziilt protokdzpont kapcsolasi
rajza az 1. dbran lathat6, melybdl kitlinik, hogy csak az egyik vidéki
igazgatosagi protokdzpont van feltiintetve. Feliil van a 7D-PBX ¢és
alatta a protokozpont. Az aramkori egységek vaskeretekre keriiltek
felszerelésre. Valamennyi keret: magassaga 2200 mm, a
forgogépek keretszélessége 325 mm, a jelfogds aramkorok
szélessége 445 mm, a transzlatorok szélessége 505 mm, mig az
egységek mélysége egységesen 250 mm.
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Budapest-Pécs és Budapest-Szombathely iranyokba 3-3-3,
azaz 3 kimend-, 3 kétiranyu és 3 bejovo sziinetaramu tronk-aramkor
keriilt szerelésre.

Pécsett és Szombathelyen a protokdzpontok 12-12 tavolsagi
Osszekoto-aramkort, 3 Osszekoté-aramkoronként egy TCsK
vezérl6t, és 3-3 transzlatort kaptak. Budapesten a tavolsagi
OsszekoOto-aramkorok szama 2x12, igy a miskolci irany
automatizalasa is megvalosulhatott 3 kimend- és 2 kétiranyt
tronk _aramkorrel, és a hivasok felépitéséhez 6 db transzlator keriilt
szerelésre. A hivast vezérld transzlator a hivott helyi kdzpontig épiti
fel a hivast a protokdzpontokon keresztiil, az eddigi gyakorlattol
ellentétben, amikor is a hivas vezérlés csak egyszeriien a szamok
atadasaval tortént.

Pécsett és Szombathelyen 3-3 kimend- és kétiranyu
sziinetaramu tronk van, de a Budapest feldl érkezd hivasokat a 7D-
PBX kozpont HK gépei fogadjak az 1965/5. abran 1évé fogado
aramkorrel. A kovetkez6 évben mar megjelennek az un.
tranzisztoros fogad6 vonalaramkorok, melyeket szintén a Posta
Alkozponti tizem gyart le, 1d. az 1967/ . abrat.

A keres6gépek csak 50 ivpontosak. A THK, tavolsagi
hivaskeres6-gépek szabadkeresést végeznek, addig a TCsK
tavolsagi csoportkeres6-gépek alaphelyzetbdl indulnak.

A pécsi és a szombathelyi protokdzpontok szolgaltatasa az
igazgatosagukrol kimend €s az oda érkezd hivasok lebonyolitasa,
addig a budapesti protokézpont kimend- és bejévé hivasokon til
tranzit  hivasok  kapcsoldsait is (pl. Pécs-Szombathely
viszonylatokba) lebonyolitja.

Az lizembe helyezéskor csak 2-2-2 tronk-aramkor kertilt
lizembe, mivel tobb atvivé-csatorna (csak 2x 3 csatornas vivoarami
rendszer miatt) nem allt rendelkezésre. Meg kell jegyezni, hogy ez
ideig csak 3-3 postai aramkor allt rendelkezésre a két iranyba,
amelyen kézikapcsolassal torténtek a hivasok.

A protokdzpont hivasszolgaltatasara bar kétszeres aramkor
allt rendelkezésre, mégis ez az 0j automatikus szolgaltatas oly
annyira sikeriilt, hogy egyben sikertelen is lett, hiszen egész
»Budapest” és ,Pécs” azaz mindenki kidhajtotta probalni a
kezeldnélkiili hivast. Egy azonos idében, akar 30-40 hivas tortént,
igy a 6 tronk-dramkoér - Pécs iranyaba, illetve viszont -
természetesen a forgalmat napokig nem tudta vagy csak éjjel tudta
lebonyolitani, ambator ez évben sem tudja kielégitden
lebonyolitani, mivel az atviteli ut névelésére még nem volt
lehet6ség. Azaz sok a foglaltsdg, igy a foglaltsagi hang. Az elsd
napokban napi 500-600 fel nem épiilt hivast kezdeményetek.

Mind ezek ellenére a tervezo, a lektor, a vasiti tavkozlési-,
valamint a BHG szakemberei elégedettek voltak az eredménnyel és
bizakodva vartak az els6, végleges TVK, tavolsagi vonalkapcsold
tizembe helyezését.

A pécsi protokdzpontra csak a helyi 7D-PBX kapcsolodik, de
a vidéke algdckozpontjai nem, azok tovabbra is a helyi 7D-PBX-re
kapcsolddnak. A késébb lizembe keriilt szombathelyi protokdzpont
kapcsolasa hasonl6 a pécsié¢hez, 1d. 2. abrat.

A prototipus-kohponttal kapcsolatos tovabbi jegyzékdnyvek,
levelek stb. a Mellékletek, Tablazatok fejezetében a 6.f-10. oldaltol
a 6.f-150-es oldalig megtalalhato.

[NJ] [PJ]

A 7D-PBX tipusu telefonkozpont a tavkozlési goc helyi kozpontja

Most, hogy még 1964-ben, a Gloriacsiszolo-brigad
megalakulasaval az altalanos vasutiizemi tavvalasztohalozat elvei

és tennivaldi megfogalmazaddtak, 116 foglalkozni és megismerkedni
kozelebbrdl a MAV-nal hatvanhat évet szolgalé Rotary-rendszerii



7 D-PBX telefonkdzponttal, és a MAV altal kifejlesztett
négyhuzalos TVK-val, azaz a tavolsagi vonalkapcsoloval. S6t, ha
még  hozzaszamoljuk az ugyancsak Rotary rendszeri
dorzskapcsolos kozpontot is, a maga 17 évével, az bizony kb. 85
évet jelent

A 7D-PBX kozpontot figyelembe véve egy szazas egység
elséként 1941-t6l kezdve 23 dsszekotd-aramkorrel birt, amely azt
jelentette, hogy egy szazas egységben, egy idében, akar 23
beszélgetés volt lefolytathato. Ez a nagyszam abbol adodott, hogy
az 1924-ben ¢épiilt dorzskapcesolasi  kozpont  forgalom
szempontjabol alaméretezésre keriilt, azaz szazas egységenként
kevés volt az 6sszekoté-aramkor. A 23 OKAK pedig sok lett. Ezért,
1945 utan, a Standard cég, majd késébb az utédja a BHG
(Beloiannisz, majd 1956 utan Budapesti Hiradastechnikai Gyar) 18
db 6sszekotd-aramkort tartalmazo szazas kereteket gyartott.

A 7D-PBX kézpontok a MAV teriiletén kettés szerepet
valdsitanak meg. Az egyik szerep, hogy legyen egy ,.helyikozpont”,
amelynek feladata a kézpontra kapcsolédd mellékallomasok helyi
forgalmat lebonyolitani, mig a masik feladata, hogy a korzetébe
tartoz6 mellékallomasainak tavolsagi hivasait akar a gockorzetén
tul 1évo kdzpontok felé épitse fel. E masodik funkcidjat, mar mint
,gockozpont” t6lti be, amely lehet, mint lathatd volt, tehat Iehet al-
¢és f6gockozpont.

A Gloriacsiszolo-brigad elfogadott irdnyvonalai szerint, az
elkovetkezé néhany évben, kell az al- és a fégdcokat kialakitani.

Az algdcok nagyobb vasuti csomopontokon létesiilnek, mig a
fégocok az igazgatosagi székhelyeken.

Az algéc 7D-PBX kozpontja (késébb az algockdzpontot
szektorkdzpontnak titulaltdk) nagyobb vasuti csomopont és a
mellékkozpontjainak Korzetében 1év6 szolgalati helyek helyi,
kimend és bejovo telefonhivasait automatikusan bonyolitja le. Az
algockozpont 7D-PBX-, esetleg TVK-val kiegészitve. (A 90-es
években megjelentek az EP, majd az MD 110 jelii kdzpontok,
melyek kivaltottdk a Rotary-rendszerii kozpontokat, 1d. késébb).
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3.abra Egy algockozpontnak a kapcsolasi rajza (ami egyben
hatarkézpont is) [PJ]
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Egy algdckdzpont kapcesolasi vazlata lathatd a 3. abran. Az
algoc fotronkiranya az igazgatdsagi székhely fégockozpontja 3-18
db analog négyhuzalos tronk-vonal, mig a szomszédos
algockdzpont iranyaba altalaban 2-3 db kéthuzalos tronk-vonal. A
Rotary mellékkdzpont iranyaba a sziinetaramu aramkorékon tal,
akar 50 periodust kétirany-aramkor (tronk) is lehetséges.

(Az algéckozpontokbol  tobb, mint 50 db, mig
mellékkozpontokbol kb. 60 db keriilt b eépitésre a vasut halozataba,
1973-ig).

Az 1. dbra szerint a kdzpont egy CsK-fokozattal rendelkezik.
A helyi és tavolsagi (kimen6-, bejovs- és atmend-) forgalmat
ugyanazon kapcsolofokozatok latjak el.

A helybdl kezdeményezett hivasok a CsK-, mig a bejovo és
tranzit-hivasok a BCsK, azaz bejovs csoportkeresé-fokozaton
bonyolodnak le. A CsK és BCsK gépek ivén a VK, azaz
vonalkeres6-, valamint a tronk-aramkorokon kiviil  iizemi
aramkorok (tarsas vonalak, hamis, bont6 ak-0k) is talalhatok.

Az algdckozpontok a szomszédos algocok felé kdzvetlen
tronk-aramkorokon bonyolitjak le a forgalmat. Ha azonban ez a
harantirany foglalt, akkor a hivast a f6gockozpontja felé iranyitja.
Az algockodzpont a korzethalozataba tartozé automatikus hivast
tudo tarsasvonalakat tn. KCs kozpontcsatolo-aramkorrel tudja
kapcsolni a kdzponthoz.

Az algockozpont hatarkozpont is lehet, ha az a szomszédos

vasutigazgatosagi teriileten 1évé masik algdc-aval, vagyis
hatark6zpontjaval all kapcsolatban. Ezt, illetve a bejovo forgalmat,
az abra aljan lathaté BCsK és Q-jelii regiszter biztositja.
A TD-PBX kozpont felépitése. A 7TD-PBX kozpont, alkdzpont
tipusbdl lett kialakitva oly formaban, hogy a nyilvanos héal6zathoz
kapcsolodd févonali fokozat elhagyasra keriilt, és a CsK fokozat
ivén az egyes szazas egységek VK vonalkeres6i és néhany specialis
aramkorok mellett, a fovonali aramkorok mell6zésével, tronk-
aramkorok is megjelentek mas kdzpontok irdnydba, s igy egy
hatalmas nagy, orszdgos haldzatot lehet képezni a vastt teriiletén
belil.

Az 1. abra 7D-PBX kozpontja csak egy CsK-fokozata (HCsK
és Bejovo CsK), melyen lathatok a HK, hivaskeresé-, az OK,
Osszekotokeres-, a CsK, csoportkeresé-, a VK, vonalkeres
fokozatok, valamint a hivasokat vezérlé R, regiszter-aramkorok,
tovabba a tronkok stb. Az Odk tulajdonképpen a HK és a CsK
fokozatok forgokeféibdl, valamint az Okj jelfogobol all. Egy-egy
gépkereten 18-18 HK-CsK-gép van és 18 db Okj 6sszekotdaramkori
jelfogo.

A 3. abrabol kiindulva (a teljesség érdekében a kapcsolo-
gépek ujra jelenitve)....

Az els6 fokozat a HK-VK gép, melynek térbeli képe a 4. dbran
lathato. A gép kiilsé palastjara keriilnek bekabelezésre a
mellékallomasok vonalai (a és b agak). Az 5. abran a gép 2x51
ivpontos- és az 1x51 ivpontos OK-gépek kefeelrendezései lathatok.
A kisbetiik a forgokeféket, mig a nagybetiik az allokeféket jelolik.
A HK-VK, CsK keresdgépek eltolt keferendszeriiek, mig az OK
gépek kétszarnyu kefékkel rendelkeznek. A 6. abra a
Marker/szamjegyz6-gép a regiszterben, a |. CsK-vezérloben, a VK-
vezérlében, a transzlatorban, a TCsK-vezérlében talalhatd. A
Marker-gép 11-12 ivpontos, és kozvetett vezérlésii. 3-5 ivemelettel
rendelkezik.

A HK-gép és egy CsK-gép forgokeféi kozott elhelyezkedd
Okj jelfogoval egyiitt (mely csak a 6. abran lathato), alkot egy Odk-
azaz egy Osszekotd-aramkort. Az Odk, az OK, 6sszekotd-kereségép
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4. 4abra 102, azaz 2x51 ivpontos keresigép [FIT]

egy fvpontjara van kabelezve, hogy ott egy R regiszter
ratudjon vizsgalni. Tehat minden regiszternek van egy OK-gépe.

Ha a hivo felemeli kézibeszél6jét - a 7. abran lathatéan - a H
jelfogd meghuz a vonal a-b 4gain at. A vonalszerelvény feladata
kettds: inditast adni a regisztereknek és kijel6lést adni a HK gépek
t1 ivesucsaira. Az inditast a R jelfogon keresztiil adja a regiszter X,
Y, Z fécsoportoknak. Az 4bra szerint az Aix jelfogé inditja az OK
gépet, amely gép keres egy szabad 6sszekoté-aramkart, amely a HK
gép t1 jelii keféjével keresi a H jelfogo altal adott 210 Ohm-0s
telepet. Ez a telep a regiszterben 1év6 V vizsgalo-jelfogot mitkodteti
az OK gép h keféjén keresztiil. A V jelfogd meghuzasa a HK gép
KM jelii kapcsolomagnest elengedteti. A vonalaramkorben az R
regiszter Le jelfogdja az OK gép f és a HK gép c1 keféjén at
meghuzatja a Va valasztojelfogot, mely a vonalrol legerjeszti a H

5.4abra HK-VK és OK-gépek, kefeelrendezések [RM] 6.4abra Marker/szamjegyzé-gép

jelfogot, igy megszlinik az inditas, és tartasba marad, és a VK gép
iranyaba pedig foglaltsagot jelent. A hivo tarcsazhat, az impulzusok
a HK gép a1 és by keféken és az Ok jelfogd nyugalmijan at, az OK
gép ab keféin at a regiszterben 1évé Ib impulzusbevételezd
jelfogora jutnak.

Az OK-gép ivpont terhelése az 1. tablizatban lathatd. A
tablazat értelmében a kdzpont haromszéazas vonalkapacitasu. A 18
Osszekoto-aramkor 6x3 csoportra van osztva, azaz két regiszter
fécsoport harom alcsoportjara. A csoportositasok ivpont szerint
aranyosan eltolva vannak, hogy a gép forgasa kozben az egyes
szazas aramkoroket kevés forgassal érjék el. Ugyanilyen
elosztdsban vannak beiiltetve az egyes tronk-aramkorok bejovo
oldalai is.
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7.4abra Vonalszerelvény és inditéaramkor [PJ] 1. tablazat OK-gépiv aramkori terhelése

A regiszterek, al- és fécsoportositasa. EQy regiszter kereten
max. 5 db regiszter aramkor talalhatd, melyeket altalaban un.
fbcsoportként mikodtetnek. Egy fécsoportban egy idében csak egy
hivas torténhet, ha azonban sziikség van tovabbi egyidejii hivasra
is, akkor un. alcsoportokat kell kiképezni. Altalanos a harom, azaz

X, Y, Z jelti focsoport. Az egy kereten 1évo 6t regiszter harom
alcsoportra oszthaté (jelolésik: a, b, c), igy az egyidejl
hivasfelépités haromra né. Minél nagyobb a kdzpont, annal tobb
regiszter focsoportot lehet kiépiteni harom-harom alcsoporttal. Igy
a fécsoportok szama szorozva a harom alcsoporttal adja az egy



idejii hivasok szdmat. A harom X Y Z regiszter fécsoport CsK
gépeinek ivsoran lathatod, hogy mindegyik focsoport mind a hat
szazas 0sszeko6té-aramkoreibol hatot-hatot érjen el.

Egy 600 vonalas 7D-PBX kozpont 9sszekotd-aramkoreinek
al- és fGcsoportositisa lathatd a 8. abran. Ha egy hivo a Il. 100-as
csoportbol pl. a 11. HK-gépet foglalja le, akkor az az Y-fGcsoport €
alcsoportjaba keriil. Majdan, ehhez az 0sszekdt-aramkorhoz
tartozo CsK gép iranykijelolését az Mjs jelfogo fogja beallitani.

A hat CsK-gép haromszor kettd alcsoportra osztva biztositja,
hogy egyid6ben 3 hivaslehetdség alljon fenn. Az alcsoportositast a
18 db CsK-gép e, f, i, h vezetéke mellett egy g jeli vezeték (g-kefe)
fliggbleges multiplikaciojanak felhasitasaval lehet elérni.

Az alcsoportositas elénye, hogy hiba vagy mas ok miatt
elakadd hivas nem bénitja le az egész focsoport miikodését. Az
abran lathato, az 1.100...V1.100-as CsK keretek 1...6 gépeinek az X
6 és alcsoportba vald sorolasuk. Ez a 7....12. és a 13,..18. CsK-
gépekre is vonatkozik.Minden alcsoportnak van harom Mj, azaz
Mj1, Mj2, Mj3 jelii jelfogdja, A 18 gép egy meghatarozott pontjan
ugyanaz a tovabb mend VK, I1.CsK vagy tronk-aramkdor van. P1. 25.
ivponton 1évé 4. szaml fOégoéciranyadban 1évé kimend tronk-
aramkor, 1d. I11. tdblazatot. Iranykeveredés nem léphet fel, mivel az
Mjl jelfogdk koziil - a fécsoporton beliil - csak az miikodik,
amelyik alcsoportban dolgozik a regiszter.
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8. 4bra Regiszterek f6- és alcsoportositisa a CsK gépivén [PJ]

A 9. 4bran a regiszter felkapcsoléddsa soran az Ib
impulzusbevételezé-jelfogd meghuzott allapotba keriil. Az érkez6
impulzussorozat alatt azonban el-el enged és meg-meghtiz. Az abra
szerint tehat az Ib jelfogd meghuzott érintkez6jén keresztiil zarodik
az SzG 1 (ezres) markergép aramkore, mely lekovethetd. Ha a gép
egyet 1ép, a Ré jelfogo foldje helyett az Le: jelfogd adja a foldet,
igy az els6é impulzussorozat alatt a gép mikodni tud. Az
impulzussorozat végén meghtuz Mb masodik szamjegyet bevételez6
jelfogo, igy a masodik szamnak megfeleld impulzussorozat az SzG
2 marker-gépre, majd hasonloan az SzG 3 és SzG 4 gépekre jutnak.
Az els6 szamjegy bevételezésének aramkore az SzG 1 gép R
ellenallasos tekercsén lathato telep és a Rgj jelfogd nyugalmi foldje
kozott van. A gép Ilépkedése utan meghtiz Mbj (maésodik
szambevételez6), aztan Hbj (harmadik szambevételez6-, majd az
Nbj.(negyedik szambevételezd) jelfogo.
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9.abra A regiszter szimbevételezése [PJ]

A marker-gépek fotdja, elhelyezése pedig a regiszter-keret
aramkori savjaban az 1. képen lathato.

A regiszter hivasfelépitései:
a) négyszamjegyes hivasok...
- helyben marado hivas,
- kimend hivas a kdzpont ezres mezejében 1évé mellékkozpont(ok)
fele,
- kimend hivas az igazgatosagi teriileten beliil, mas algocok
iranyéba,
b) OT kétszamjegyes hivasok:

- hatarkdzpont esetén a szomszédos igazgatosagi teriilet(ek)
hatarkozpontja(i) felé vald hivas(ok). (Ilyen hatarkozpont
Székesfehérvar, ahonnan pécsi és szombathelyi igazgatosagi
hatarkdzpontokat lehet hivni).

1. kép A regiszter marker/szamjegyzé gépei
¢) fenntartasi és lizemi hivasok korlatozasa, vizsgalata stb.
Ahhoz, hogy egy regiszter a bevételezett hivoszamok alapjan
iranyt tudjon kijeldlni a lefoglalt 6sszekoté-aramkdr CsK-gép ivén,
un. huzalozott programozast kell alkalmazni, ilyen lehet6séget
mutat a 10. és a 11. abra, valamint a II. tiblazat.
A programozashoz egy Un. kisforrcsiicsra van sziikség,
amelyen a meghatarozott atkotések elkészithetok. A jelfogdsavban
vizszintesen elhelyezett kisforrcsucs 8x12 ivesucsbol all a
forrcsticsainak atkotésével, amit a 10. abran lehet latni a
programozast ado SzG-gépekkel és jelfogokkal. A SzG gépek és a
jelfogdk megfeleld pontjai gyari szamozastiak, amelyek a
kisforresticson is megtalalhatok.
SzG 2 ,,e” helyi szazas megallapitasa,
,,d” tavolsagi irany megallapitasa,
,,¢” kimendhivas kijeldlése,
,,b” szamkiadas,

SzG 3 ,,d” szamkiadas,
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IL. tablazat A regiszter-Kisforrcsics programozasa algécon

SzG 4 ,,d” szdmkiadas. A programozas megoldasat a Il. tablazat
mutatja be, amelynek alapjan kell a kisforrcsucsot bekotni. A
tablazatbol kitlinik, hogy a kettd- vagy négyszamjegyes hivasok
mikor, hova adnak kijeldlést a CsK-gépnek. A CsK-gép
beallitdsanak elve a 12. abran kovethetdk le.
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10. Abra A regiszter programozasa algécon [PJ]

A megfeleld irany szabad aramkorét a CsK-gép ivsoran
megjelend ,,210 ohm-os fesziiltség” jelenti. Az iranykijeldlésnél, a
szabad tovabb mend aramkor lefoglalasahoz Vj jelfogdnak kell
meghtznia. Ez pedig a Hvj jelfogo foldje és a CsK-gép i ivsoran
talalhaté 210 ohm-os telep kozotti aramkor zarddasaval torténhet
meg a jelfogok és a CsK as OK gépek megfeleld keféinek
segitségével.

A 12. dbran a CsK-gép ivén csak az egyes szazasok VK
vonalkeresd iranyai lathatok, azonban a 3. abra szerint kiilonb6z6
tronk-iranyok stb. is szerepelnek, amelyek aramkéreit is el kell érni.

Egy ilyen CsK-gépiv aramkori beiiltetését lehet kiolvasni a
I11. tablazatbol. Lathato, hogy a kdzpont
- csak harom szézas nagysagu 3x18 0sszekotd-aramkorrel,
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- 6 kimend- és 5 kétiranyu tronk a fogoc fele,

- 3 kétiranyu tronk a szomszédos hatarkdzpont felé,

- 3-3 kétirany tronk a sajat igazgatosagi teriiletén beliili algocok
felé,

- 3-3 kétiranyu tronk a mellékkdzpontjai felé,

- 3-3 tartalék irany ivpontjaival,

- tovabba lizemviteli aramkordkkel (0T bontd, hamishivas, tobblet
hivo aramkordk) rendelkezik.
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12. 4bra A VK irany beillitasa a CsK-gépiven [PJ]

Altalaban a CsK-gép ivén egy ilyen vonalkapacitas nem éri el
a 100 ivpontot. Lépcsdzésre nincs sziikség, tehat valamennyi ivpont
mindharom helyi CsK-szazas és BCsK-iven, barhonnan elérhet6k.

Az egyes iranyok aramkorei periodikusan vannak kabelezve.
A fégockdzpont iranyaba kimend és kétiranyu tronkok vannak. A
kétiranytakat csak akkor lehet elérni, ha a kimendk mindegyike
foglalt.

Altalaban a CsK-gép ivén egy ilyen vonalkapacitis nem éri el
a 100 ivpontot. Lépcsdzésre nincs sziikség, tehat valamennyi ivpont
mindharom helyi CsK-szazas és BCsK-iven, barhonnan elérhet6k.

Az egyes iranyok aramkdrei periodikusan vannak kébelezve.
A fégockozpont irdnyaba kimend és kétiranyu tronkok vannak. A
kétiranyuakat csak akkor lehet elérni, ha a kimendk mindegyike
foglalt.

A VK-gép beallitasanak elve lathatd a 13. abran, figyelembe
véve a 12. abrat is. Amikor a regiszter a CsK-gépet bedllitotta a
kivant irany egyik VK-aramkorére, akkor a VK-gép vezérlgje is
felkapcsolodik, amely a két utols6 szamjegyet varja.
A vezérlonek két szamjegyz6gépe (marker) van, amelyek egyike a
VGao és a masika a VG jelil. A hivoszam tizes értékli szama a VGao-
re, az egyes szam pedig a VG1 gépre érkezik. A gépek allasanak
megfeleléen adjak ki a kijelolést, melyek a VK-gép e ivsorara

S

adodnak ki, hogy a vezérlg-aramkorben 1évé V jelfogd meg tudjon



htzni. A vezérld ezutan lekapcsolodik és a vonalra csengetési
hangot ad. Hat VK-iramkornek van egy vonalkeresd-vezérld
aramkore.

Ivp. Helyi és bejovd CsK gepiv
[ 1. 100 1 VK |50 |/ 100 4 VK
7 | 100 T VK A 3
ER A T VK | 2 | 100 T VK
3 Fdgdc i Kétir | 3 | 1. Harant 2 kétir
4 Hatdr kp. 7 .| 4 |2 Hordnt 2 kénr |
5 1. 100 7 VK 5 1.100 10 VK
6 | unr100 7 VK 6 ».100 10 VK
7 |m.100 7 VK 7 | m.100 10 VK
] Fogec 1 kim | @ Fégoc 5 kim
9 Fdgdc 7 kim 9 Fogoc & kétir
|70 [ Homis 7 3k |60 | Homis 3 3k
7 1.100 13 VK 1 1.100 16 VK
2 | 100 13 VK 2 | #7100 16 VK
3 |m.100 13 VK J | w100 16 VK
% | 1 Melidk 7 _kétir| & | . Meidk 3
5 | . Mellék 1 ketir| 5 | A.Mellek 3 kétir.
6 | 1100 2 VK 6 1.100 5 VK
7 | w100 2 VK 7 | #.100 5 VK
& | m.100 2 VK 8 | mi00 5 VK
9 | 1. Harant 1 ketir| 9 | Hatér kp. 3 kerir:
20 | 2 Hardnt 1 keétwr| 70 | 2. Tart. ir
! 1. Tart.ir 1 | 1 Tart.ir.
2 1.100 J VK 2 1. 100 1 VK
£ 11.100 § VK 3 | nm100 1 VK
4 | m.100 8§ VK 4 | w100 n vk
5 | Fdgéc % kim | 5 | Fogéc 3 kim
6 | Fogoc 2 ketir | 6 | Fegoc 5 kétir.
7 | 2 Tart.r 7 | Gres ir.
8 | 1.100 14 VK 8 /v. 100 1717 VK
9 | w200 % VK 9 2.100 17 VK
0 | 111,100 74 VK | 80 | wi.100 17 VK
1 | 1. Tart.ir 1 | 1 Hordnt 3 kétir.
2 | 2 Tart.ir 2 | 2 Haront 3 kénir
3 1100 3 VK 3 1.00 6 VK
4 | n.10 3 VK 4 | w100 6 VK
S | w100 3 VK 5 | m.100 6§ VK
6 /. Melie k 2 ketir| 6 /. Melle k tobblet
7 | #. Mellek 2 kénr| 7 H .Mellek tobblet
8 | Hamis 2 dk 8 | Hamis-bontd
9 | 1700 9§ VK 9 1.100 12 VK
&0 | n.100 9 VK | 80| m100 12 VK
1 | ;m.700 9 VK 1 | m.100 12 VK
2 | Fogéc 2 kim| 2 | Fégec 6 kim
3 | Fogoc 8 kim| 3 | Fegoc tobblet
4 1.100 5 VK 4 | 1v.1700 2/18 VK
5 #.100 15 VK 5 n.100 18 VK
6 11.100 15 VK 6 | m 100 18 VK
7 | Fogde 3 kétr] 7 |Fogoc fogl. h.
[ Hatar kp. 2 kétir.| 0 | /1. Mellék fogl h.
9 1.Tart. kp. 9 | ¥ Mellek fogl. h.
Ty | 2.Tort. kp- T2 | 0T~ bontd

1I1. tablazat CSK-gép ivpont-beiiltetése
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13. 4bra A VK-gép beillitisanak elve

[RM]

Egy 7D-PBX kozpontban a helyi hivas felépitése volt
lekovethetd, azonban a 3. abra algockdzpontja és a III. tablazat
szerint az igazgatosagi teriiletének kiilonb6z6 tronk-iranyai felé is
kapcsol, st hatarkdzponti iranyba is kapcsolhat.

A harant és a hatarkdzpont irdnyaba altalaban egy-harom
kétiranyt tronk-aramkor talalhato. Ha ezek az aramkorok foglaltak,
akkor a sajat fégockozpontja felé kell a hivast iranyitani. Ennek
megoldasat mutatja a 14. 4bra. Tehat, ha a harant (hatar) irdny
valamennyi aramkare foglalt, akkor a Kuj és hatarkdzpont esetében
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Kuj1 jelfogé meghuz és a harant- vagy hatar irany vezetékét a fégoc
iranykijel616-vezetékére kapcsolja.
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14. abra Keriil6ut-valasztas [PJ]

Ehhez az éramkori megoldashoz hasonlit a kétiranyu
tronkoknek, a csak akkori igénybevétele, ha a kimend-tronkok
mindegyike foglalt.

Kettostalalat elleni védelem biztositasa a
telefonkdzpontokban elengedhetetlen. Kettdstaldlat torténhet a
keres6gépeken, amikor a hivasok soran egyidejilleg két forgd
kapcsologép egy ivpontra vizsgdl ra ¢és mindegyik megall
(beszélgetések Osszeakadasa). Ez ellen védekezni kell. A
kettostalalat elleni védelem a kapcsoloaramkordkbe iktatott
megfeleld értéki ellenallasok megvalasztasaval és az Osszekotd-
aramkorokben 1évé Vj vizsgalojelfogok kialakitasaval (egy nagy és
egy kis ellenallasu tekerccsel) valdsithatdo meg. Az aramkor a 15.
abran lathato.

Khj
tekercse

o

[PJ]

15. abra Kettostalalat elleni védéaramkor

A keres6gépek forgasa alatt a Vj vizsgalojelfogo a 300 ohmos
tekercsével kozvetleniil a t vizsgalokefére van kétve. Amikor a HK-
gép a fesziiltséggel jellemzett ivpontra ér a Vj jelfogd meghuz, s a
HM hajtomagnes aramkorét megszakitja. Ezt a foldet pedig Svj
segédvizsgalo-jelfogd tekercsére kapesolja. Az Svj tekercse és a Vj
3 vagy 6 ohmos tekercsével sorba kapcsolddik, és Vj igy marad
tartva. A 300 ohmos tekercs kisontdlésre keriil. Ez az allapot
biztositja, hogy erre az ivpontra mas keresdgép nem tud ravizsgalni.

Jelzésatvitel a kdzpontok kozétt: a MAV a telefonkozpontos
hélozataban alkalmaz egyenaramu-, alacsonyfrekvencias-, azaz 50
periddusu és un. sziinetaramu jelzésatvitelt.

Ha két gép 4ll egyszerre ugyanarra az ivpontra, akkor elvileg
mindkét aramkor Vj jelfogdja meghuzhat, és kisontolik a sajat 300
ohm-os tekercsiiket. A tartdo (Svj és Vj) tekercsek azonban nem
kapnak elegend6 aramot, elengednek s a gépek tovabb forognak. A
gyartasi  egyenlotlenségek, a  mechanikai  beallitasok
kiilonboz8ségei miatt az egyik Vj mégis el6bb meghtizhat a masik
Vj-nél, a pl. HK-gép megall, mig a masik tovabb forog.

Egy masik megoldds is lehet, pl. ugy, hogy az Svj
gyorsmitkddésii jelfogd, 300 ohm-os és 6 ohm-os tekercse van, €s
egy masik lassumiikodési jelfogot gerjeszt.



A Vj jelfogonak masik fontos szerepe, hogy a meghtzasaval
a Csij csoportinditd jelfogd tekercsét lesontoli, igy a még forgd
tobbi OK- és HK-gépeket megallitja, mielétt a Hj hivéjelfogo
tartdsa megsziinne.

A kézikapcsolasu rendszerben két-harom jelzés sziikséges,
mégpedig a hivo (elére), a bejelentkez6 (ez altalaban él6beszéd) és
a lejelentkezés jelzés. E jelekkel szemben (altalaban 16 2/3, vagy
50 periddust aram) kiilonleges mindségi kovetelményt nem kell
allitani, lényeg, hogy a hivott kdzpontban 1évé jelfogdt vagy a
tavbeszélokésziilék csengdjét miitkodtesse.

Automatizalt halozatban az ilyen egyszeri jelek nem
elegenddek, mert ott gépeket kell nekik helyesen miikddtetni. Az itt
alkalmazott jelzéseknek két olyan csoportja van, mint az eldre és a
hatra jelzések. Az el6re a hivokozpont feldl a hivott kozpont
iranyaba, mig a hatra vagy vissz-jelzések jelzések forditottan
értendok. Az eldre jelzések lehetnek: lefoglalo, valasztasi, bonto
stb., mig a hatra jelzések készenléti, hivott jelentkezési, bonto stb.
jelzések.

Egyenaramu  jelzések. Elsésorban a mellékallomasi
tavbeszeél6-késziilék és a kdzpont, valamint az aranylag kozel 1évo
kozpontok  kozott hasznalatos. Nagyobb tavolsdgra nem
alkalmazhat6, mivel a jelek atvitele fiigg a jelfogokat miikodtetd
telepfesziiltségtol, az atviteli ut ellenallasatol, a vevdjelfogd
érzékenységétol, az aramkor jeltorzitdsat befolydsold tényezo6tol,
kiils6 elektromos befolyasoktol stb.

Az un. sziinetaramii jelzések a beszédsavon kiviil, de a 4 kHz-
es osztason beliil, (3825 Hz) haladnak a vivéaramu atviteltechnikai
rendszeren. Akkor szabad az dramkoér, ha az Sy jelz8csatornan f6ld
érkezik, és az Sa jelzécsatornara a tronk-aramkor foldet ad. Ha a
regiszter lefoglalta ezt a kimend tronk-aramkort az Sa vezetéken
megsziinik a fold. Az inditdsra a szomszédos kodzpont bejovo-
aramkore €s egy regiszter vagy egy transzlator kapcsolodik fel. A
hivo regiszter ezutani munkaaramu jelei (impulzussorozatok) az Sy
vezetéken érkeznek. Tehat a sziinetdram megfogalmazas csak azért
szlinetdramu, mert a tronk-aramkor szabad helyzetében a 3825 Hz-
es jelzOcsatornan allanddan kinn van.
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16. abra Sziinetaramu kimeng-tronk aramkor [PJ]

Az Un. sziinetiramu tronk-aramkordk koziil az egyiranyu
kimend tronk-aramkdr kapcsolasi rajzat mutatja be a 16. abra, mig
a 17. abra olyan tranzisztoros, bejovo tronk-aramkort mutat,
amelyik a helyi kdzpont HK-gépivére kapcsolodik.

A Tpj nagyobb ohm-szamt tekercsével parhuzamosan egy
zener-dioda van bekotve, melynek feladata, hogy a tekercset mindig
6 V-os fesziiltségen tartsa a csillapitdtag helytelen kiiktatasa ellen.
T.i. a beszédkapcsolat alatt nagy csillapitasi fizikai aramkor
kapcsolasakor a CsK-gép i vagy h 4gan megjelend tiszta fold a Tpj
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jelfogd egyik tekercsét kisontdli és, igy a masik tekercsr6l huzni
tud. Mindkét tekercs gerjesztésekor -a differencialis tekercselés
miatt - a jelfogd nem tud meghtzni. Ha mégis meghliz, a
csillapitasvezérlés miatt, akkor az NKj jelfogdval a beszédagakbol
0,4 Np-es csillapitotagot kiiktatja.

A zéner-didda tovabbi feladata, hogy ...

Ha az i-agon a vonalvezetéki kereten Osszekoté-aramkorok
figyelése torténik, a tekercsen tobb aram folyna at, melynek
magneses tere a kis ohm-szamu tekercs magneses terét legy6zné és
a jelfogod helytelentil miikddne. A didda a tobblet aramot levezeti.

A beszédcsatorna a és b agaiba két ellentétesen kotott diodak
a -0,4 Np-nél nagyobb szintii jelet limitaljak, azaz levagjak.

A kezeldi tavvalasztasnal alkalmazott jelfogds aramkor
mintajara, melyet még a Posta Alkdzponti Uzeme gyartott le, a HK-
gépivre - egy helyi mellékallomas ivpontjara - kapcsolhato egy uj
bejovo sziinetarami aramkornek egy részlete a 17. abran jelenik
meg.

Viva
~

[/ R w

17. abra Kéthuzalos HK oldali bejové sziinet-
Aramua dAramkor [PJ]

Az dramkor szabad allapotdban az Sy vezetéken érkez6 foldre
a tranzisztor zar. Az inditasra megsziin foldre vezetévé valik, és
zérja az ab-agakat. Ha a regiszter felkapcsolddott, akkor az sa
vezetékrdl lekapesolddik a f61d, s johetnek az impulzussorozatok.
Ez a tranzisztoros bejovo-tronk egyszeribb és olcsobb, mint a
kézikapcsolast tavvalasztasnal el§szor alkalmazott aramkor.

A sziinetaramu ki-, bejové aramkoron kiviil kétiranyu
szlinetaramt tronk-aramkori egység is van, melynek feladata a
nagyobb tronk-aramkori nyalabok esetén a forgalomingadozas,
kisebb aramkori iranyon barmelyik iranyu forgalom elvitele. Az
aramkor egyik, kimend oldala a CsK-gép ivére, a masik a bejovo a
BCsK-gép keféire és az OK-gép ivére kapcsolodik. A vonalra négy
vezetékkel, melybdl ketté az ab beszédagak, mig a masik kett6 a
jelzések agai (Sa, Sv).

Kimend hivasnal, ha visszjelzés nem érkezik, akkor
reteszelésbe, mig bejové hivasnal, ha a valasztasi jelek nem
érkeznek, akkor felfliggesztésbe keriil az aramkor.

Reteszelés az un. sziinetaramu tronk-aramkorok kimend
hivasakor jon Iétre, ha az inditdjelzés utan a tavolvég-
jelentkezésének jelzése nem érkezik meg. Az inditast
kezdeményez6 vezérlofokozat (regiszter, transzlator) leidozit és a
kapcsolas felépitésére egyidejiileg lefoglalt kapcsoldfokozatokkal
egyiitt felszabadul, mig a tronk-aramkor reteszelddik, azaz a
forgalombdl kiiktatodik. A reteszelés addig tart, amig a tavolvég
felol visszimpulzus nem érkezik vagy manudlisan meg nem
sziintetik a hibat. A reteszelés a tavolvégi kapcsolofokozatok hibaja
esetén 1ép fel.

Felfiiggesztés a sziinetaramu tronk-aramkor "bejovo-hivas"
inditasakor jon létre, ha az inditojelre felkapcsolodd vezérld
(regiszter, transzlator, TCsK-vezérlé) impulzussorozatokat nem
kap. A hivas vezérldje leid6zit és a tronk-aramkort a forgalombol
kiiktatja, de 6 maga felszabadul. A felfiiggesztés altalaban az



atvivout hibajabol ered. Annak megjavulasakor a tronk-aramkor
automatikusan visszaadodik a forgalomba olymoédon, hogy a
jelzévezetékre foldet ad.

A kétiranyt tronk felfiiggesztésének aramkori részlete a 18.
abran lathato, mely lefedi az el6bb emlitett fogalmat, vagyis ... Az
sv vételvezetéken inditaskor a fold (készenléti jel) megsziinik. A T
tranzisztor ,mint inverter, vezetni fog és a Bfj jelfogd meghuz s
inditas torténik a regiszterek felé. Egy regiszter felkapcsolodik, s
varja az impulzus-sorozatokat, ha ilyen nem érkezik, akkor leiddzit
és az Ffj jelfiiggesztd jelfogd tekercsére 210 ohm-o0s telepet
kapcsol. Ffj jelfogd meghtiz és tartva marad. Kimend hivassal
szemben a CsK-gép i ivcsucsardl a kijelolést elveszi, vagyis
kiiktatja magat a forgalombol. Ha a tronk-aramkor megjavul, akkor
az sv vezetéken megjelend f6ld zarja a tranzisztort, igy az emitter-
kollektor koron at tartd Ffj jelfogd elenged és az aramkor
felszabadul.

fogl.hang

18. abra A felfiiggesztés Aramkore a kétiranyu
sziinetaramu tronkaramkorbél [PJ]

Két kozel 1év6 algockozpont kozott kabelen, kétiranya 50
periodusu tronk-aramkorok is alkalmazhatok. Az elvi mitkodésiik
lekovethetd a 19. abrarol. Amikor a CsK-gép megallt az ivponton
meghuz az Fj jelfogo az f agrol, majd a Tj — Bj - ... és |j jelfogo az
Fj jelfogd impulzussorozatara mitkédve az 50 periodusu jeleket
tovabbitja a szomszédos kdzpont regisztere szamara.

A bejové hivasnal 1bj jelfogd fog els6ként mitkddni és az
érkez6é impulzussorozatokat egy impulzuskorrigald lanc iranyaba
kiildi el.

Ha a kozpont hatarkozponti funkciokat tolt be, akkor a OT
teriiletvalaszté szamot elnyeli, és a szomszédos hatarkozpont
tavolsagi tarcsahangjara trcsazza a négy szamjegyet a hivo.

A 20. abran a BHG ujtipust 50 periddust allomasi szerelvény
aramkori rajza lathaté. Az eredeti, forgd-generatoros tipusi
aramkor kapcesolasi rajza az 1941/12. abran lathato.

Mindkét aramkor 24 V-os teleprél miikodik. Feladatuk, hogy
az egyendramu jelzéseket valtakozo-aramra valtoztassa at, mig a
kozpont felol érkezé 25 Hz-es jelet a tavbeszéld-késziilék
felcsengetésére valtsa at. A régi aramkordket keretekre, mig az
Ujakat falra szerelik.

A kozpont felé adott jelek 60-110 V-os fesziiltséggel jutnak
el a kozpontig. Egy generator 3-4 aramkor egyideji kiszolgalasat is
végezheti.

Az abran a tranzisztoros generator csak akkor kezd
oszcillalni, amikor jelet kell kiadni a vonalra. Az eldallitott jel nem
szinuszos, hanem négyszogjeli. A fellépd harmonikusok zavard
hatasa ellen a kabelek megfeleld athallasi védelmével lehet
védekezni.

A kozpont felol érkezé hivas esetén a valtakozo-aramu
jelfogd mitkodik, mely csengetést ad a mellékallomas felé. Kimend
hivas esetén a kézibeszélo felemelésekor ujra rezgésbe jo a
jelgenerator és egy jelzést ad a kozpont felé. Ha felkapcsolodik a
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regiszter, a tarcsahangra az Mj jelfogd segélyével jutnak ki a
generalt jelek a vonalra.
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19. dbra 50 periodusu kétiranyi tronk kimenéhivasanak kapcsolasi
rajza [PJ]

Az allomasi szerelvény aramkoreit a kozpontban a
féaramkori szerelvény fogadja és kapcsolja a HK/VK-gépek
iranyaba. A két gép multiplikacidja fel van ugyan szakitva, de ez
az aramkorben jelfogo-érintkezokon at biztositva van.

Egy jelfogo kereten 10 aramkori egység talalhato,melyet egy
csengetési egység lat el. az allomasi szerelvényhez hasonléan a
csengetd egység itt is tranzisztoros generator. A jelek adasa 60-110
V-os fesziiltség mellett 25 Hz-es, négyszog alaku jeleket ad ki a
vonalra.

Bejovo hivasnal a 25 Hz-es jeleket az aramkor egyenarami
jelekké alakitja at. A mellékallomas szamtarcsajanak vagy az
atviteli utnak torzitasabol adodo jeleket Ifj jelfogdkbol allo
korrekcios-lanc egyenliti ki, melybdl egy a 19. abran lathato.

Beszélgetés végén valtakozd-aramot ad a mellékallomas
iranyaba.

A tavoli allomas tavtarcsazéd allomasi szerelvényébdl a
vonalon érkez6 impulzus-sorozatokat a kdzpont oldali szerelvény
harom Jfj1 Jfj2 Jfjs korrektorjelfogoja regeneralja, hogy azok a 7D-
PBX kozpont regiszterébe hibamentesen érkezzenek meg. Az
aramkorb6l kiemelve lathatd a kapcsolasuk a 21. abran. A Jbj
jelfogod lehet valtakozdaramu vagy Graetz-kapcsolasban mitkodo
semleges jelfogo is.

Az impulzuskorrektor bemenetére a Jbj jelfogd olyan
hosszban kapcsol foldet, mint amilyen hossza az érkezik. Az érkez6
jelre a Jbj meghuzasaval foldet ad a Jfjs tekercsére és annak
meghuzottjan Jfj1 sajat foldjérél meghtiz, s a kimenetre foldet
kapcsol, és megkezddédik az impulzus adasa.

Jfj1 meghuzatja Jfj2 jelfogdt, mely a Jfjs jelfogot gerjeszti, és
az megszakitja Jfj2 aramkorét, mely ,,lassan” elenged. Jfjs jelfogd
addig marad gerjesztve, amig Jbj jelfogd az impulzus végét nem
jelzi. A kimeneten 1év6 jel hosszat a Jfj2 jelfogd szabja meg, mert
elengedésével megszakitja Jfj1 aramkorét. Az Jfj1 jelfogd csak a
kovetkezo Jfj3 jelfogd kovetkezé mitkddésére tud meghuzni.

Ez a korrigalasi mod a rovid impulzusokat meghosszabbitja,
a hosszhiakat leroviditi az Jfji1 jelfogod kimenetén.

Korrigalni lehet az impulzusok kozotti sziinetidtartamot, de
lehet az impulzusokat és a sziineteket is egyiittesen szabalyozni.

Korrigalasnak tekintheté a kozpont regisztere is, de az
érkezett decimalis kodolast impulzus sorozatot csak az



impulzussorozat megérkezése utan toltheti ki, igy a jelzéstovabbitas
idejét megnoveli.

A kozpont HK/VK-gépivekre kisebb jelentdségli, kisebb
forgalmu vasttvonalakon tarsas, omnibusz tavbeszél6vonalak
kapcsolodhatnak, melyeket a telefonkdzpontra lehet kapcsolni
manualis kezeléssel vagy automatikusan.

Az egyik ilyen vonal pl. az {izemiranyitévonal, melyre a
mellékallomasi LB tavbeszél6-késziilékek parhuzamosan vannak
kapcsolva, és a vonalat egy munkahelyen lehet un. LB-CB
atkapcsoloval a 7D-PBX kozpont felé kapcsolni, melynek egy
megoldasa lathat6 a 22. abran.
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20. 4bra 50 periédusa ajtipusa allomasi szerelvény [PJ]
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21. 4bra Impulzuskorrekcié aramkore [PJ]

Az LB-CB vonalkapcsoldt a tavgépird6 munkahelyre célszerti
telepiteni. A tavgépirdkezelé ilyen formaban az lizemi vonalra
kapcsolt allomésok taviratkozvetitése megoldott.

Az atkapcsold egy CB késziilékre és egy latjelzore
kapcsolodik, mig az LB vonal felé egy atvivicsévére.

A kozpont feldl érkezd hivas esetében a kezel6 a K2 kulccsal
és a CB késziilék kézibeszéldjével 1ép be a hivasra. A K1 kulccsal
torténik az LB vonalra a csengetés. A két vonal dsszekdtése az Okj
jelfogoval torténik.

Az LB vonal felol érkezd csengetés az LB késziiléken
jelentkezik. A kozpont felé az inditdas a K2 kulccsal torténik, s
elforditott allasban lehet trcsazni. A bontas mindig a K2 kulccsal
torténik.

A 2000 ohm-os ellenallas a berendezés védelmét szolgalja.

A masik megoldas, amikor a vasutvonal szolgélati helyeinek
telefon-ellatasat négyszamjegyes hivassal is meg lehet oldani
kezelés nélkiil un. kézpontcsatoloval, pl. a 23. dbra kapcsolasaval..

A jelzésatvitel a vonalon 50 periodusu, egyendramu,
hangfrekvencias, avagy induktiv lehet.
A 24, ébran egy induktivhivasi  kdzpontcsatold

kapcsolasanak egy része lathato.
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22.4bra LB-CB vonalak atkapcsoloja  [PJ]
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23. abra A kozpontcsatolé részleges kapcsolasi rajza [PJ]

Lathatd, hogy a csatolé aramkore a HK-gép ivére egy ab
aggal, a VK-gépivre pedig 10 db ¢ aggal, mig a csatold szamjegy-
gépéhez 8 vezetékkel kapcsolodik. Ez azt jelenti, hogy a
hivaskeresén csak egy ivpontot, mig a vonalkeresén 10 ivpontot
foglal le, és mivel ez aszimmetrikus terhelést jelent a gépkereten,
ezért a keret aljan 1évé 2-3 VK gépet kiilon szazasnak kell
kiképezni. E megoldassal elvileg, a kdzpont vonalkapacitasa 20-30
mellékallomassal ndvelhetd.

Ha hivas érkezik a VK feldl a csatoldo SzG gépe annyit 1ép,
mint amennyit az 1j...10j jelfogék meghataroznak. A 1épésnek
megfelel6 szamot fog a kdzpontcsatold a vonalra kikiildeni, pl. 1d.
az 1965/6. abra megjelenit.
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24.abra STB 2-55 tipusi mellékkozpont kétiranyi tronk-
aramkore [PJ]

Az algdc-kézpontokhoz még annyit, hogy foglaltagi hangot
kell adni vagy bontast kell biztositani a hivo részére, ha a hivott
irdny foglalt vagy ilizemzavar van. Vagy, ha a hivd, tévedésbdl a
sajat 0T szamjegyet tarcsazza. Ekkor a CsK-gép a OT bonto-
aramkorre all. Azért kell lebontani a hivast, mert, ha a 0T eljut a
sajat TVK-jaba, akkor az a négyszamjegyes hivoszam alapjan vissza



kanyaritana a hivast, és igy a beszélgetés feleslegesen két tronk-
aramkort foglalna le az algoc és a fégoca kozott.

Az algdckozpont héaldzataba pl. a szekrényes STB 2-55 és a
keretes St. 7055 tipusi mellékkozpontok is tartozhatnak. A
kapcsolodast a 24. abran lathatd sziinetaramu kétiranyl tronk
aramkor egy részlete mutatja, mely csak a bejovo hivas kapcsolatat
tiinteti fel.

Az aramkor tehat két beszédaggal és két jelzbaggal
kapcsolodik a vivés rendszerhez, mig a kozponthoz a HK-gépivére,
és egy varosi févonalhoz.

Bejovo hivasnal az aramkor a kezeld atadashivas kapcsolasat
utanozza le.

Hivasinditaskor az sv jelz6agon megsziinik a fold, melyre
felkapcsolodik egy helyi 0Osszekoté-aramkor HK gépe és egy
regiszter. A regiszter felkapcsolodasaval az sa jelvezetékrol lekeriil
a fold, hogy érkezzenek az sy jelz6agon a szamjegyek. A regiszter
beallitja a VK-gépet (nem lathatéan) a hivott vonalara. A hivott
késziilek kézibeszélojének felemelésekor a hivas a varosi fokozatra
jut és a helyi 0sszekoto-aramkor felszabadul. Bontas mindkét
oldalrdl torténhet.

A vasutiizemi tdvbeszélohéalozatban az St. 7055 és az STB e-
55-6s alkozpontok mellékkozpontként alkalmazhatok, megfeleld
kismértékii atalakitassal. Kimend hivasnal a 0 tovabbra is
hasznalhatd, mig helyi hivds esetén a harom szam helyett
négyszamot kell feldolgoznia, 1d. 25. abrat.

A mellékkozpontnak van egy algdckdzpontja. Az
igazgatosagi teriiletén beliil az algockozpont egy megfeleld ezres
szammezbbe tartozik, mely szammezObol altaldban egy szazasnyi
mez06t kap a mellékkozpont, pl. a 3 ezres mezdben a 9 szazas.

Egy regiszterben a marker/szamjegy-gépek szama 2, melyek
kozil eredetileg az els6 két szamot az SM1-gép vételezi be.

Ahhoz azonban, hogy az STB 2-55 és az St. 7055 tipust
alkdzpontok mellékkozpontok lehessenek, a regiszteriiket harom
szamjegy befogadasarol négyszamjegyesre kell atalakitani. Ez a
részleges atalakitas (szaggatott vonalak és X jelzések alapjan) a 25.

abran lathato.
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25.abra STB 2-55 regiszter-atalakitasa  [PJ]

Egy regiszterben két 11 ivpontos szamjegy-gép van. A
mellékkozpontnak szant St. 7055-6s és az Gjabb kiadast STB 2-55
tipusu Rotary alkdzpontok egy, illetve haromszamjegyes hivasok
lebonyolitasara képesek. A szdmmezejiik altalaban 100-299
tartomanyban van. A regiszter a 0 szamra a nyilvanos halozat felé,
a 9-es szamra pedig a kezel6t kapcsolja.
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Ha a kozpontunk alkdzpont, akkor az els6 1-es szazas szamra
a regiszterben az SM1-gép egyet 1ép és varakozd allasban marad. A
masodik szam ugyancsak e gépre érkezik, vagyis a gép annyival 1ép
tovabb, amennyi a beérkezd szam. Ez az ivpont jeldli ki a VK-gépen
a dekadot. A harmadik szam pedig az SM2-géppel a dekadon beliili
ivpontot hatarozza meg.

Ha azonban a kdzpontunk mellékkdzpont és a hivoszam négy
szamjegybdl all, akkor a regiszter SM1-gépére, a négyszamositas
miatt, harom impulzussorozat érkezik. Els6ként az ezres szam,
majd a szdzas szam, ¢és végil a VK-gép vezérléséhez a megfeleld
dekad szama érkezik. Az SM2 -gépre jon a dekadon beliili egyes
helyértékii szam.

Ha az algéc 3 ezres, akkor a masodik szamot olyanra célszerti

megvalasztani, hogy azzal a szammal az eredeti 1-es kilépett pontra
érkezzék meg a kefe. Tehat a szdzas szamjegy 9-es, vagyis az elsé
kétszamjegy Osszege 12 kell, hogy legyen. Ha a kozpont legalabb
150 vonalas (pl. Cegléd), akkor az ezres szam ¢s a masodik szdm
Osszege 13 lesz.
Telefonkdzpontok aramellatisa. A Rotary kozpontok ilizeme 48 V
fesziiltségli egyenaramot, és 380/220 V fesziiltségli haromfazisu
valtakoz6 aramot igényelnek. A 48 V=-o0s fesziiltségli aram
jelfogok,  keres6  tipusu  kapcsologépek, egyenaramil
allvanymotorok, s egyenarami csengetdégépek miikdodéséhez és a
mikrofonok taplalasdhoz sziikséges. A valtakozéaram pedig a
valtakozoaramu allvanymotorok és valtakozoéaramu csengetdgépek
hajtasahoz, tovabba az akkumulatortelep t6ltésé¢hez hasznalando.

»A  csengetOgépek allitjdk eld a hivott allomas

felcsengetéséhez sziikséges 25 Hz frekvenciaju valtakozoaramot,
terheletlen allapotban 110 V, terhelés alatt pedig legalabb 75 V
fesziiltséggel. Ugyancsak a csengetdgépek allitjak elé az 5 ... 8 V
feszﬁltségﬁ 150 Hz frekvenciéjﬁ csengetési Visszhang a’lramot
és foglaltsagi hangaramot.
A csengetéaram ¢és a jelz6hangok megfeleld vezetékei a
szaggatoaramkoron at csatlakoznak az egyes aramkorok felé. A
szaggatas periddusa szaggatott csengetés és csengetési visszhang
esetében kb. 4 s, amelybdl a hangos szakaszra 1 s, a sziinetre 3 s,
esik. A foglaltsagot jelz6 450 Hz szaggatisa pedig olyan
gyakorisaggal torténik, hogy a hang 2 s-ig hallatszik, a sziinet pedig
0,134 s-ig tart”.

A szaggatogép felépitése a 26. abran latnatd. A vizszintes
tengelyen egymas mellett ékelt biitykds fémtarcsak helyezkednek
el, a tarcsakra pedig gorgék tdmaszkodnak. Minden tarcsa mas-mas
feladatot 1at el. A gép tengelye az allanddéan forgd
meghajtotengelyhez fogaskerék attétellel kapcsolodik.forgas
kozben a gorgd a tarcsa alakjat koveti, igy az aramkor zarasa és
nyitésa biztositva van.

,»A jelfogok gerjesztését gy kell megoldani, hogy a tekercsen
fellépofesziiltségesés soha ne legyen pozitiv, egy ugyanazon
jelfogon levé masik tekercshez vagy a vasmaghoz, illetdleg a
vasallvanyhoz képest, mert elektrolitikus korrézié indul meg.
Pozitiv fesziiltséget altalaban soha se kapcsoljunk jelfogora csak
jelfogo-érintkezdre. Tobbtekercses jelfogoknal figyelembe kell
venni a tekercsek kozti kapacitast is.

Ezen okok kovetkeztében a telefonkdzpontok telepeinek

pozitiv sarkat f6ldelni kell”.
A 7D-PBX vizsgalokeret a kdzpont szolgaltatasaival kapcsolatos
segéd-, de meghatarozo feladatokat ellato keretegység. Ilyen keretet
lehet latni a 3. képen: VK-aramkori- és VK-gép, HK-gép-, -
Osszekotd-aramkori, - CsK-gépkeretek és a Vizsgalokeret.



A vizsgalokereten taldlhaté  foglaltsagi hang-, bonto-,
miszerészhivo-, hivott oldali bonto-aramkdr, biztositékkiégését
jelzé,  tengelysebességméré-,  szaggato-rendellenességet
csengetéskimaradast jelzé-, valtakozoaramkimaradast jelzo-,
indito- és vezérldidozitét jelzé aramkor, vonalvizsgalo-tapegység,
sziikségvilagitas-kapcsold, valamint a vizsgald miszer. A
miszerrel lehet voltmérds vonalszigetelést, tavbeszélokésziilék-,
szamtarcsat, vonalellenallast, levezetést, érintkezést stb. mérni,
figyelmezteté hangot adni.

A vizsgalokereten talalhatdé még a tobblet és hamishivas
aramkor is, amely a 27. abran lathato. Ha a hivo tobblethivo és
hamishivas aramkorig jut el, akkor a BK belépd kulcsra fut a hivas,
ahova a miiszerész beléphet és felvilagositast adhat.

Tobblethivds cstcsforgalmi id8ben a telefon-forgalomnak az
a része, melyet az irany tronk-aramkorei a foglaltsaguk miatt
lebonyolitani nem tudnak, vagyis fellép a tulcsordulds ténye. A
telefonforgalomban, ezért keriil6 utat kell valasztani vagy, ha ez
nem lehetséges, akkor a hivasokat tobblethivo-aramkdrre kell
iranyitani, ahol az irany foglaltsagardl a hivot tajékoztatni kell. A
tobblethivo-aramkor foglaltsaga esetén pedig a tobblet-hivast
foglaltsagi hangaramkdrre kell terelni.

Erintkezé rugdk

Hozgato pecex =g

GOrgs.

26.abra  Aramszaggatogép szerkezeti
vazlata [RM]

2 kép VK-aramkori- és VK- gep, HK-gép-, Osszekots-
aramkori, - CsK-gépkeretek és a Vizsgalokeret

A 7D-PBX kozpontok tobblethivo-aramkorének kapcsolasa a
28. abran lathato.
Valasztasfeliigyeleti  munkahely. A ,gloriacsiszold brigad”
hatarozata értelmében, az altalanos vasutiizemi tavbeszélohaldzatat
feliigyelni kell. Erre a célra a valasztasfeliigyeleti munkahely lett
kijelolve, amelynek helye a 29. abra szerint az algdécokon, a
valasztasfeliigyeleti helyiséget a telefonkdzpont helyiségétdl
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elvalaszto tivegfalba keriil beépitésre a jelfogoszekrényével egyiitt.
Ezt a szekrényt is a BHG szallitja és szereli. A 3. képen egy postai
vonalakat kapcsolo kezelpultok és degy valasztasfeligyeleti
munkahely lathato.
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27.abra Tobblet és hamishivas aramkor

A munkahely szerelvényei a kovetkezok:
- 5 db zsinor-aramkor és 1 db beszél6készlet,
- 5 db mérézsinor-aramkor,
- 40-100 db vonalaramkar, hiively és lampa-aramkor,
- 9 db tobblethivo-aramkor,
- 3 db felajanlé-aramkor,
- 5 db kezel6thivo-aramkor,
- 5 db kezel6i hivo-dramkor,
- 12 db tavolsagi LB-aramkor, és12 db alkdzponti tavvezérlo-
aramkor.
A felsoroltak koziil csak a lampasav, a zsinor-aramkor, a
kezel6t hivo-aramkor és az LB dramkorrdl esik néhany szo.

valasztasfeliigyelet mh
3. kép Postai kezel6pultok és a valasztasfeliigyeleti munkahely

postai valto

A munkahelyre a gockdzpont valamennyi tavolsagi
vonalaramkore (tronkok) hiivelyre és figyel6lampara vannak
kikabelezve, hogy az egyes iranyok és Osszekottetések felett a
feliigyelet biztositva legyen.

A figyel6lampak az 1. — V. jelii lampasavokban vannak
Osszefogva és rendszerezve. A figyel6lampak a kozpont
allvanysoraban 1évé tronk-kereteken 1évé megfeleld aramkorok
lampaival azonosak és parhuzamosak.

A lampak harom féle fénnyel (teljes, fél, sotét) éghetnek:

- alampa sotét fénye (nem vilagit) jelzi, hogy a tronk jo és
szabad,

- a lampa fél fénye a tronk beszédallapotot, vagyis
foglaltsagot,

a lampa teljes fénye a tronk hibdjara (reteszelésre,

felfiiggesztésre) utal.



Az egyes iranyokban kimend-, bejovo- és kétiranyl tronk-
aramkorok lehetnek, ezért ezek kiilon lampasavba keriilnek
iranyonként sorrendben kikabelezésre. Ennek elénye - ha egy
iranyban valamennyi lampa teljes fénnyel ég - akkor a fenntartok
felé jelzi, hogy pl. a vivéaramu atviteltechnikai rendszer hibas.

Az 50 periddust kétiranyu aramkoroknél a sotét fény az
aramkor szabad voltat, a teljes fény a kimend hivast, a lobog6 fény
a bejovo hivast jelzi. A forgalmon kiviili helyzet itt nem keriil
kijelzésre.

A kimend aramkoroket z6ld, a bejové-aramkoroket sarga,
mig a kétiranyu aramkoroket kék szin jellemez. A lampasavok
beiiltetése lathato a 28. abran.

A zsinOr-aramkor és  beszélkészlet a  vonal/tronk-
aramkorokbe vald befigyelésre és rutinozasra, kimend- és
bejovohivasokm lebonyolitasara, felajanlo ¢és tdbblethivasok,
valamint az LB vonalak tovabbkapcsolasara alkalmas. Az aramkort
a 29. abra tiinteti fel. A zsinor-aramkornek csak dugasz oldala van
BD és KD befigyel6- és kérdd dugasz.

A kezel6t hivo-aramkor feladata, hogy a feliigyeletes a

zsinor-aramkorrel  barmikor képes legyen a  helyikozpont
fokozataival hivast kezdeményezni vagy, ha a feliigyeletest
meghivtak a kezel6thivo-aramkoron, azon belépni és tudjon
tovabbkapcsolni.
Ezeknek az aramkoroknek a HK-VK ivpontjainak multiplikacioja
fel van szakitva. Valamennyi algocon az aramkorok az elsé szazas-
51..55 hivoszamokat  kapjak, melyek PBX-be, azaz
sorozatszamban vannak kapcsolva.

Fogocokon, két munkahely 1évén, az els6 szazas 51...55
szamai az igazgatdsagi teriilet munkahelyére, mig a masodik szazas
51 ... 55 szamai az orszagos tronk-aramkorok asztalara kertilnek.
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28. dbra Valasztasfeliigyeleti munkahely lampa-

savja [PJ]
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29. abra Valasztasfeliigyeleti munkahely zsinér-aramkore [PJ]

A kezel6thivo-aramkor a 30. abran lathatd. Hivaskor a Hj
jelfogd huz megés a HL hivolampa kigyulad. A feliigyeletes a
zsinor-aramkorrel 1ép be, Lej meghuz és az HL lampa elalszik.
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30. abra Valasztasfeliigyeleti munkahely kezel6t hivo-
aramkore [PJ]

Ugyanakkor Fj meghtiz és a beszélgetés megindulhat,
melynek végén az aramkor felszabadul.

A munkahelyen azokat a tarsas, omnibusz vonalakat az LB
kulcsos valto aramkorrel lehet kiszolgalni, hogy azok az allomasok
is kapcsolodni tudjanak az altalanos vasttiizemi haldézathoz. A
thrsas vonalnak négyszdmjegyes hivoszama van. A vonali
allomasokat altaldban  Morse-jelekkel hivhatjdk meg a
feliigyeletesek. Ha az allomasok koziil barmelyik az orszagos
haldzat felé hivni szeretne, akkor az hosszll csengetési jelet ad.

Ezek a 31. abra részkapcsolasaval oldhatok meg. A vonal
fel6l hosszu valtakozo-aramu jel érkezik, az Lhj valtakozo-arami
jelfogd meghtiz és attdl Lhjl is, valamint kigytlad az LBL lampa.
A feligyeletes az LBK kulccsal ad visszjelzést. A CB hivas
felépiilése utan az aramkor egyenesbe kapcsolodik.

A tarsasvonal felé ugyancsak az LBK-kulccsal adjak a jelzést.
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31.abra Valasztasfeliigyeleti munkahely LB dramkore [PJ]

A valasztasfeliigyeleti munkahelynek mas funkcidi is vannak,
igy irdanyzavar esetén keriildutak kiépitések, 0Osszekottetések
miiszeres vizsgalata 800 Hz-en, forgalomfigyelés, esetleg
omnibusz-vonalak kapcsolodasanal hivaskapcsolasok.
Algocépiiletek. A vasuti szolgélattal kapcsolatos végrehajtasi,
igazgatasi és felligyeleti szervek kozotti kozlemények nagyrésze az
altalanos vasutiizemi tavbeszél6-haldzaton bonyolddik le. A lassu
fejlodés miatt a gdcok ugyan kialakultak, ha kialakultak, de csak
kézikezelésti valtokkal. A fejlddés értelmében ezeken a helyeken,
kelld6 meggondolasok alapjan, hataroztattak el, hogy automata
kozpontokat kell létesiteni. A kozpontok mellett az allomasok
teriiletén egyéb mas tavkozld-eszkozok, berendezések, igy a
vivéaramu rendszerek-, utastajékoztatd és utasitasado-, a forgalmat
kiszolgald stb. berendezések kereteit, allvanyait célszerli egy
éptiletben elhelyezni. SOt az addig elhanyagolt, akar az allomas
tobb helyén elhelyezked6 tavkozlé-szakaszt és személyzetének
elhelyezése is szempont volt.

A 32. dbran egy tavkozlési épiilet elrendezése van feltiintetve
a megfeleld, kiegészitd miiszaki és egyéb helyiségekkel.
Erdekességként megemlitheté, hogy ehhez hasonlo épiilet épiilt
Veszprémben is. Mivel az allomason a hatvanas évek vége felé az
uj épiiletet nem lehetett megépiteni, ezért a Veszprém-kiils§ —
Kaptalanfiired — (Als66rs) vonal mellett a vérosban keriilt



megépitésre. Kés6bb ezt a vonalat megsziintették, igy bizarrul
nézett ki ez a foldszintes épiilet a 8-10 emeletes hazak kozott.
Késébb lebontottak.

Erdemes még megemliteni, hogy egy algockdzpont 7D-PBX
kozpontjanak jelfogd és gépkeretei az allvanysorukban hogyan
helyezkednek el. Egy ilyen lehetdséget mutat a 33. abra.

Az ébran a telefonkézpont helyiségében elhelyezhetd
allvanysorok, és a kdzpont keretei lathatok a megfelelé méretekkel.
A géptermet gy latszott célszerien kialakitani, hogy egy szazas
egységgel esetleg bovitést lehessen megvalositani.

A keretek tavolsaga olyan, hogy azok kozdtt a munkat
kényelmesen lehessen végezni. Ez a tavolsag legalabb 1000 mm.
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Az allvanysorok vége minimum 400 mm lehet. A vegyes keret
(lizemi aramkorok, vizsgalo-aramkorok stb.) egy keret végére keriil
és a legkozelebbre a kabelrendez6hoz. A kozpont magassaga 2500
mm, mely magassagban haladnak a kabelcsatornak. Kisebb helyen,
ha a vivéarami-berendezések esetleg a kbzpontban helyezkednek
el, akkor a kabelcsatorna magassaga 2750 mm.

A géptermet lehetdleg fénycsdvekkel kell vilagitani, melyek
alsé szintje 2760 mm lehet. A teremben sziikségvilagitast is képezni
kell. Célszerii a hoémérsékletet és a nedvességtartalmat az
el6irasoknak megfelelden tartani.
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32.4abra Egy tavkozlési gocépiilet kialakitasa [PJ]
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33.4abra 7D-PBX, allvanysor beiiltetése

Uj BO vivéaramu atviteltechnikai csalad a MAV halézatiaban

A BHG gyartmanyu, elektroncsoves BTO-3/4 és a 12
csatornas BO-12 tipusti berendezések utan a Telefongyar Gj BO-3
és BO-12 tipust légvezetékes atviteltechnikai berendezések
fejlesztésébe kezdett. Ezek az 0j fejlesztésii berendezések mar a
félvezetokre tdmaszkodva késziilnek. A berendezéscsaladot VBO-
3-2 és VBO-12-3 jellel is jelolik. Az utolsé 2-es vagy 3-as szamjegy

Az 1j légvezetékes vivoaramu rendszerek végallomasainal a
frekvencia-kiosztas a 34. és a 35. abran lathato. Ezeket a
frekvencia-kiosztasokat a CCITT javasolja.

Két atviteli sav felsé szélén 1évo szabalyozoé pilotokon kiviil
a berendezésekben egy-egy also segédpilot is alkalmazasra kertil,

a szélsdséges, pl. arktikus (észak), teriileteken 1étrejovo
iizemeltetést befolyasold zavarok ellen. A tavbeszélés tobb egymas
utan kapcsolt tavbeszélGcsatornan bonyolodhat le. E csatornak
maradék-csillapitasanak idébeli stabilitasa érdekében az atkapcsolt
csoportok szintellenérzése vagy a szabdlyozéasa sziikséges, még
akkor is, ha az egyes vivéaramu berendezések egyenként is jol
mikddnek. Ezért az egyes atviendé savokhoz kiilon un. pilot-
frekvenciakat rendelnek, melyekre el6irasokat fogalmazott meg a
CCITT. Ezek szerint a beallitasi pontossag +0,5 dB, és a pilot-
generator kimend szintjének idébeli valtozasa 0,3 dB-nél nem lehet
nagyobb.

A légvezetékes vivéarami rendszereknek meg kellett
felelniik a CCITT G.311 ajanlas szerint a kovetkezdknek,
amelyekre figyelni kell:

a) az idGjaras viszontagsagainak, a csillapitas-ingadozasoknak
(40...50 dB), melyeket csak bonyolult és draga szlirokkel lehetett
orvosolni;

b) a 1égvezeték ionoszférikus zaja miatt az adas szintet a kabeles
rendszerhez képest (800 Hz-en) +17 dBr-lel emelni kell;

c) a vonali reflexidkbodl eredd athallasok megjelenése miatt a
irany- és vonalszlirékre igen szigoru eldirasok vannak (pl. a BO 12
csatornds berendezésnél a felsé savban a reflexios tényezé 0,05,
mig az als6 savban 0,075);

d) a nagy adasi szint miatt az intermodulacids torzitasokra nézve
a felharmonikus csillapitasnak legalabb 120 dB-t kellett elérni;

e) mivel a kéthuzalos, kiilonfrekvencids iizemmodban t6bbszoros
modulacidra keriil sor, ezért a kdozbensé modulacios fokozatok
frekvenciatartomanya atfedi a vonali frekvenciasavot, ez pedig az
instabilitast novelheti;

f) az azonos nyomvonalon miik6dé parhuzamos rendszerek
érthetd athallasanak kikiiszobolése érdekében célszerli az egyes
rendszerek frekvenciasavjait eltolni egyenes vagy forditott
fekvésbe;

g) a légvezetéken esetleg megjelend nagyfesziiltség vagy villam
elleni védekezés részére a 36. abra vazlata adhat megoldast. Az
illeszté-transzformator feladata, hogy az egyenaramot, a 20...50
Hz-es csengdaramot, valamint a vivéfrekvenciat engedje at. Ez
megfeleléen méretezett kondenzatorral kozépen szétvalasztott
szimmetrikus autotranszformator alkalmazasasaval a célszer(,
amely mind a kabel, mind a légvezeték oldalan tobb megcsapolassal
bir, hogy a kabel 130...180 ohm-0s, illetve a
légvezeték 530...630 ohm-os impedanciajat megfelelden lehessen
illeszteni egymashoz.

h) egy erésitészakasz csillapitas Np-nél nagyobb nem lehet;

i) jelz6frekvencia 3825 Hz;

j) vivéaram-kiszivargas 1 csatornara nézve -3.4 Np.

k) a légvezetékes rendszereknek pilotfrekvencidkat kell adni
szabalyozasra.
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34.abra 3 csatornas légvezetékes vivo arami
rendszerek frekvenciaelrendezése a pilot-

frekvenciakkal [LS]

L6302

530.

T wilfesziiltség-levezetd; L Kereszttekercs; L.
Hosszanti véddfojto,; Bi., SOr0S ellenallasok; G

szikrakoz
36. abra Illesztétranszformator tulfesziiltség-
levezetével [BF]

A pilot-frekvenciak beiktatisa az atvitelbe a 34. a 35. és a 37.
abrakon lathatd, megfeleld nyilakkal jeldlve.

A 37. 4bran a VBO-3/4 jelii berendezés frekvencia-attevése
van feltiintetve, mely szerint lathatdé a felsd részben a
tavirocsatornaknak, mig az alsé részben a harom beszédcsatornak
Osszefogasa és a megfeleld frekvenciasavba valo atforgatasa.

A 38. abra pedig a haromcsatornas berendezés kapcsolasi
vazlatat tiinteti fel A 38. abra pedig a haromcsatornas berendezés
kapcsolasi vazlatat tiinteti fel A VBO 12 berendezés f6bb
jellemz6i kozé tartozik a frekvenciaattevés, melynek vazlata a 39.
abran lathato.

35.abra 12 csatornas berendezések frekvencia-elrendezései a

pilotfrekvenciakkal (CCITT I. séma)

A 40. ébran pedig a BO-12-3 jeli végberendezés blokk-
vézlata van feltiintetve.
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37.4bra VBO 3/4 végallomasi berendezés frekvenciaattevése [GyJ]
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38.abra BO 3-2 végallomasi berendezés tombvazl
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39. abra BO 12-3 végallomasi bedrendezés frekvencia-- 40. abra VBO 12-3 végallomasi berendezés tombvazlata

attevése [GyJ]

[RM] [GyJ] [SzL] [LS]

Kisérletek mianyag-kabelekkel néhany fovonalon

Budapest-Vac, Szolnok-Szajol, Fiizesabony-Maklar kozé
fektetett milanyag kopenyli és szigetelésli vonalkébelek, melyek
nem folytonos extrudalassal, hanem poietilén szalag ¢és huzallal
(kordellel) kialakitott mianyag légtér érszigeteléssel keriiltek
legyartasra. A kabelek fektetését és szerelését a TBEF végezte
kialakulatlan szerelési technoldgidval. Emiatt a kotések bedztak, a

viz befolyt, melyet sem szaritassal, sem mas atfujasos modszerrel
nem lehetett eltavolitani, és igy a kabelek hasznalhatatlannd valtak.
Ilyen problémakkal egy esetleges villamositasra keriild
vonalszakasz tavkozlését nem lehet vallalni, mondta ki a
véleményét Urban Sandor elvtars s 9. Szakosztaly vezetdje.

[RM] [SzL]

Egycsatornas vivoaramu rendszerek a tavbeszélohalozatban

A vasit a kisebb fontossagi vonalak mentére egyes
allomasokat célszerliségi okokbol be kell, hogy bekapcsolja a
tavbeszél6haldzatba. Elegendd hangfrekvencias alaparamkor nem
1évén kénytelen vivéaramu berendezéseket telepiteni, melyek egy
aranylag megfeleld hangfrekvencias alaparamkorre telepiil,
frekvenciaban eltolva. Ilyen az NT-1, -2, 3, valamint TFB-1 tipust
egycsatornas vivoaramu dsszekottetéseket mar létesitett az 6tvenes
években, s6t 1961-ben is. Most lehetdség lett TCT-1 és -2 tipust
egycsatornas berendezéseket beszerezni Sarbogard-Dunatjvaros
kozé.

A berendezések AM, azaz amplitidémodulalt rendszertiek.
Az AM-r6l annyit, hogy amplitidomodulacio akkor keletkezik, ha
a vivéhullam amplitadéja az atviendé (modulalo-) jel pillanatnyi
értékével aranyosan valtozik. Ez lathatdé a 41. abran. A
hangfrekvencias sav felett egy-egy vivéhullam (5.5, 11.0, 16.5
kHz) alkotta also és felso oldalsav jelentkezik. Ez maris vehet6 egy-
egy egycsatornas rendszereknek, amelyek az alap-hangfrekvencias
sav felett jelennek meg.

Az ,,A” 4llomas az alsé frekvenciasavot adja, mig a vétel az
also frekvenciasavban torténik.

TFB-1 TFB-2 TFB-3
#"o 16,5

A-8£58~A 4-818-4 4-87% 84

TFB |43 24 35 5159 75 90 10614 730 %5 161139 185

Tipus

41. abra Kétoldalsavos AM jelek spektruma [LS]

A jo lizemeltetés érdekében iigyelni kell a tavolvégi athallas
kikiiszobolésére.

Az abrabdl kitlinik, hogy a beszédsav csak 300-2400 Hz-es
tartomanyt. Ezt azért alkalmaztdk, hogy kabeles pupinozott
aramkoron a fels6 savhatar (kb. 20 kHz) alatt akar 4 rendszer is
telepithetd legyen. Az is kitlinik, hogy a beszédcsatornak 1.5 kHz-
es biztonsagi sav van, melyeket iranysztirékkel kell kisziirni. E
rendszer hidnyossaga, hogy a teljes frekvenciatartomanyt nem lehet
kihasznalni az elvalaszto frekvenciasavok miatt. Es éppen ezért
kozbensé erdsitoket nem célszerli alkalmazni, vagyis ezek az
egycsatornas rendszerek csak rovidtavra alkalmazhatok. [RM] [TT]

[SzL] [LS]

Vizualis utastajékoztaté-rendszereket tesztel a MAV

Az 1959. évi kudarc ellenére a forgalmi szolgalattal kardltve a
tavkozlés szakemberei Ujra a tavvezérelhetd utastajékoztato-
rendszerek felé fordultak. Még tavaly a TBKF két ,mozaik-
elemes”-nek nevezett berendezés mintapéldanyat készitette el.
Mindkét rendszer 5x7 pontelembdl &ll6 kijelzé egységbol
Osszeallithatd, kotott szovegl, torpefesziiltségii jelz6berendezés.

Az egyik lyukkartya-, a masik nyomogombvezérlési. Az els6t
Palasti Pal, a méasodikat Zsoka Istvan mérnokok twjitasai alapjan
készitettek el.

A lyukkartya-vezérlésti beren-dezés mintadarabja Bp. Déli pu-
on a Balaton déli partjan kozlekedd vonatok inditasara szolgald
vagany végeére szerelték fel.



A vizsgalatok kévetkezményei voltak:
- a hasznélt izzok mindségileg nem feleltek meg, vontdk meg a
végso kovetkeztetéseket (6V-os gépkocsi izzora pénzt nem lehetett
felhasznalni),
- a vezérl6jelfogdk nem tokéletesek,
- zavard nappali-éjszakai kontraszt,
- izzdcsere koriilményes, az izzok és a vezérld jelfogok allando
energia-felhasznalok, igy koltségesek.
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Belegondolva egy Déli pu-hoz hasonlé allomasra kb. 150 ezer
izz6ra lenne sziikség! Igy bevezetni nem lehet.

A masik megoldasnal is hasonlo problémak voltak, igy annak
bevezetésére sem kertilhetett sor.
A nyugati vasutaknal mar megjelentek modern rendszerek, de
devizalis okok miatt azok egyikének beszerzésére sem lehet
gondolni. [CzVv]

Uj vonali lizemiranyitorendszer a zahonyi és a békéscsabai vonalakon

Az aruforgalom novekedése, a szerkezeti Osszetételének
valtozasa a kozvetlen vonatokkal szemben az iranyvonati rendszer
kiterjesztése, valamint a korszer(i vontatasi rendszerek térhoditasa
sziikségessé tette a MAV-nal az 1950-ben kialakult menetiranyitoi
rendszer tovabbfejlesztését. Az 0j rendszer célja az, hogy
forgalomiranyitdas moddszere szervezete tegye lehet6vé a nagy
tavolsagokra kozlekedd tehervonatok korszerii (dizel, és villamos)
vontatason alapuld szervezését, a vonalszakaszokon és a vonalon
fekvd gocpontok munkéjanak dsszehangoldsat, az dtmend €s a helyi
forgalom Osszhangjat, ezaltal a tehervonatok utazasi sebességének
novelését, valamint a korszerli vontatdjarmiivek jobb kihasznalasat.
E célkitlizések érdekében a vasit a menetiranyitdi rendszer
tovabbfejlesztését tlizte ki és augusztus 1-én életbe 1éptette a a
vonali lizemiranyitasi rendszert Budapest-Nyugati palyaudvar-
Szolnok-Nyiregyhaza-Zahony ¢és  Szolnok-Békéscsaba-Kiirtos
(Curtici) vonalakon.

A vonaliranyit6i rendszer kiemelt feladatai:

- a rendelkezési szakaszok forgalmat iranyité menetiranyitok
és a vonatinditdo allomasok vonatforgalmat szervezé forgalmi
szolgalattevok munkajanak dsszehangolasa,

a rendez6 palyaudvarok és nagyobb rakodohelyek
elegyhelyzetének figyelemmel kisérése, esetleges forgalmi
zavarok, torloddsok megeldzése, illetve megsziintetése,

a rendelkezésre allo dolgozd6 mozdonyok sziikséges
atcsoportositasa, optimalis felhasznalasa,

- a tobb rendelkezési szakaszon at kozlekedd kiegyenlitd
szerelvények, tranzitvonatok tovabbitasa feletti feliigyelet,

- a hatarforgalom egyenletes leterhelésének biztositasa, iizemi
eltérésének szervezése,

- rendkiviili események, torlodasok esetén a sziikséges
intézkedések megtétele.

Mindezen feladatokat csak igen jol miikddo ilizemiranyitoi
tavbeszéldrendszerrel lehet biztositani. [RM]

El6térben a fényvezeto szalak?

Charles Kao és G. A. Hockham mar 1960-ban egy alapveto
cikkjiikben azt irtdk, hogy a fényenergia a vezetd belsejében halad,
¢és a veszteséget, a feliileten kilépd energidval lehet 6sszerendelni.
Ez azt jelenti tehat, hogy a fény megfeleld térésmutatdjii szalban
vezethetd.

A fejlesztések megindudsa utdni eredményeket az ez évi
cikkiikben publikaltdk, mely szerint a fényvezetdszal feliiletén a
torésmutatd valtozasa visszaver6dést okoz, s ez az ami biztositja,
hogy a fényenergia benn marad a szalban és tovaterjed. Ez azt
jelenti, hogy a szal széles frekvenciasav atvitelére is képes, vagyis
a szal egy szélessavii kabel. Ezek szerint sok ezer

telefonbeszélgetés is lefolytathatd benne egyidejiileg vagy akar sok
televizids program is tovabbithato.

Kao-¢k megallapyitottak azt is, hogy a nagyfesziiltségd
helyeken veszélyeztetés nélkill alkalmazhato. Tovabba megalla-
pitotta, hogy a zavar6 elektromagneses térben miikodoé automatak,
szamitogépek, néhany 10 méteres tavolsdgra egymastol tobb szat
Kbps-os sebességii dsszekottetéseken at a fényatvitel zavarmentes
¢s esetleges bithibak szama akar nullara csokkenthetd.

Kao a lathatd fény helyett azonban -elektromagneses
hulldmokat vezetett a rendkiviil kis &tmér6ji iivegszalba.

[HTE]

Utemezett sinaramkorrel mikodé, vonatbefolyasolasra is alkalmas
onmiikodo térkozbiztosito-berendezések

Az Integra térkozok telepitése 1956-ban befejezodott. Az elsé
ilyen szakaszt 1952-53-ban adtdk at Bp. Kelenfold-Banhida
(Tatabanya) kozotti vonalon. Majd folytatodott 1953-55-ben Bp.
Nyugati pu—Cegléd—Szolnok, 1954-56 kozott Rakos-Hatvan és

végil 1956-ban Székesfehérvar Szabadbattyan kozott. Az
egyenaramu, Onmiikodd térkozbiztositoberendezések kedvezd
vasutiizemi  feltételeket  teremtettek, mivel a  vonalak

atbocsatoképességét €s biztonsagat nagy mértékben megnovelték.
Az egyenaramu térkdzok hossza legfeljebb 1000 méter lehetett
az agyazati ballaszt ellenallas kis értéke miatt. Biztonsagi
szempontbodl azonban hatranyként jelentkezett, hogy a mozdonyra
val6 jelfelvitel nem volt megoldhato, és igy gépi Uton torténd
ellenérzésre nem volt lehetség, vagyis-hogy betartotta-e a

mozdonyvezeté a jelz6k altal adott parancsokat. Ezért a MAV
vezetése elhatarozta a hatvanas évek elején, hogy valtakozo aramu
térkozbiztositoberendezéseket kell bevezetni.

A mozdonyra torténd jelfeladas, csak valtakozéarammal,
induktiv uton torténhet, mivel a jelzések tobb sebességfogalmakat
fejeznek ki, ezért az atadandd informacio is tobb fogalmat ad at.
Egyetlen egy frekvencia alkalmazéasaval az informaciok kiilonb6z6
kodolasaval, megfeleld jelfelvitelt lehet biztositani a mozdonyra. E
kodolas a sinaramkordk lizemére is jo hatassal lett, mivel igy 2000-
2100 m hosszu térkozoket is ki lehetett alakitani.

Az elsé ilyen térkozrendszert - 125 Hz-es valtakozéarammal
- elséként a Korvasuton Rakos-Rékosszentmihaly kozott telepitett
a 9. B. osztaly. Ez azonban problémas volt, mert a kozelben 1év6
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Landler Jend (Istvantelki) villamosvontatasi alallomas visszatérd
arama miatt bizonytalan volt a miikddés.

P jelzési parancs; U iitemado; G generator; M modulator; CS1
csatolotag; Sz szigetelt sin; CSZ csatolotag, F sziiré; V vevs;, K
kiértékelo

42. abra Utemezett sinaramkor elvi felépitése [SA4]

Ezért mas frekvencias aramkort alkalmaztak, mégpedig az 50
Hz-es aramkort. Ez  egysinszalas iitemezett sinaramkori
térkdzmegvalositast jelent Tarnok-Martonvasar jobb vaganyan.
Azonban a fejlesztok latva, hogy egy 25 KV fesziiltségii vontatasu
palyan nem lesz alkalmas, ezért megkezdték a 75 Hz-es {itemezett
sinaramkori  térkozre vald attérést, méghozza Gordgszallas-
Nyirtelek kozott.

Figyelembe véve a villamosvontatast a kétsinszalas megoldas
lett a legjobb, mivel a legkedvezdbb agyazati ellenallasérték és a
vevore jutd kisebb zavarofesziiltség miatt - bonyolult foldelési
rendszeriik ellenére is - kedvezobb tizemi feltételeket biztositanak,
s6t a sintorést is lehet vele ellendrizni.

A kétsinszalas rendszer elvi felépitése lathatd a rajzon,
valamint az ,,A jelfeladas litemei” rajzon, melyek szerint az eldttes
jelzo altal meghatarozott P jelzési parancsnak megfeleléen kapcsolt
U iitemad6 vezérli az M modulatort, amely a G generator Aaltal
szolgaltatott 75 Hz-es, folyamatos villamos energiat az U iitemado
altal meghatarozott médon szaggatja. Az amplitidomodulalt jel a
Csl csatolotagon és az Sz szigetelt sinbe, majd onnan a Csz
csatolotagon és az F szlir6n keresztiil a V vevéberendezésbe jut. A
vett jelet a K kiértékeld rész vizsgalja, és a vizsgalt szigeteltsin-
szakaszt csak akkor jelzi jarmii altal nem foglaltnak, ha a
vevOberendezésbe litemezett jel érkezik. Folyamatos jel, illetve a
jel hidnya esetén a rendszer a vizsgalt szakaszt foglaltnak mindsiti.
Az lizemadé feladata, hogy egyrészt a jelatvitelhez sziikséges
iitemsorozatokat folyamatosan el6allitsa, masrészt, a fényellen6rzo
jelfogdk érintkez6i 4altal meghatdrozott informaciot egyetlen
elemmel kovesse (litemkovetd). Ez utdbbi mechanikus (de késobb
elektronikus elemekkel épitették at).

A kétféle ciklusidével rendelkez6 litemadok az egymads utan
kovetkez6 kétsinszalas sinaramkoroknek a szigeteld sinktésben
fellépd zarlatanak felismerése és a beldle bekovetkezhetd veszély
megeldzése végett volt sziikség. Az litemado altal szolgéltatott
ciklusidon belill a rovid sziinet - jel — hossza sziinetarany 1:2:4.
Az aranyok a vontatojarmiivek zavartalan mikddése érdekében
sziikségesek. A kiilonbozd litemek lathatok az abran, melyena T a
ciklusidd, t1 a rovid sziinet, t2 a jel és a t3 a hosszi sziinet. A rovid
sziinet ideje a két valtozatnal 130, illetve 150 ms. Mindezek
lathatok a 43. bran.

A 75 Hz-es térkoz jellegzetessége tehat az, hogy két sinszalas
szimmetrikus sinaramkdrrel milkodik. A térkdzhatarokon un.
drosszer (fojtd) transzformatorokon kersztiil csatolodnak az
aramkorok.

A legnagyobb eldny az, hogy a szokdsos térkozberendezés
szolgaltatasokon kiviil a mozdonyra iitemezett jelet ad fel. Az
litemek szama annak a jelzének a jelzési képétdl fiigg, amelyhez a
mozdony kozeledik. A mozdonyon az egyesitett éberségi ¢€s
vonatbefolyasol6 berendezés a jelek kiértékelése utan a mozdony
satorjelzdjén (ismétldjelz6n) megjeleniti a jelzo szinképét.
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Amennyiben a vonat megallj allast jelz6hoz kozeledik siiritett
éberségi jelet ad. Az éberségi jel nyugtazasanak elmaradasa vagy
voros jelz6 meghaladasa esetén megallitja a vonatot.
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43. 4bra A jelfeladas iitemei [S4]
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44. abra A 75 Hz-es sinaramkor kapcsolasa [SA]

A 75 Hz-es, sindramkori kapcsolas a 44. abran lathato. A
menetirdnyvaltdé tamaszmagnes érintkez6i irdnyvaltaskor a tap- és
a vevooldalt felcserélik.

dezés elhelyezése



E  rendszer minimalisan  engedélyezett 1  ohm
ballasztellenallasti (szennyezett) palyaszakaszon is, még jol
miikodik.

A valtakozoéaramu, 75 Hz-el litemezett sinaramkorrel miikodo
térkozbiztositoberendezés vezérmagnes aramkore, fényaramkore,
vonali és egyéb daramkorei lényegében megegyeznek az
egyenaramu térkozberendezéssel. Itt a jelfogok dugaszolhato
egységekbe vannak fogva a korabbi szabadkapcsolasu megoldas
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helyett. A  vonalon elhelyezett
szerelvények a 4. képen lathatok.

Az els6 valtakozoaramu térkozbiztositoberendezést, tehat
Tarnok-Martonvasar kozott, még kisérleti jelleggel helyezték
iizenbe, de maris megkezd6dott Szolnok-Szajol és Bp. Déli pu.- Bp.
Kelenfold kozotti szerelés. Igy valamennyi 50 Hz-es sinaramkor
helyett, a 25 kVV-0s vonalakon, 75 Hz-es berendezéseket helyeznek
iizembe.

térkozszekrényben  1évo

= Szelektiv SZE
e ergsitobe
U S
S0He e :
q Jarmy haladas:
Vontatas dram T | F I !
F felvevdfej; SZE szelektiv erdsitd; D kiértékeld; J vezetdallas, R regisztralo, K kiirt- 5.kép Vezetéallasban lévé ismétlojelzo

sip; U iitmérd; S sebességérzékeld; E éberségi peddl; | impulzusadé;

46. abra A rendszer tombvazlata

A 75 Hz-es valtakozo aramu térkozberendezések a vonalon
kozlekedd mozdonyok részére adnak biztonsagot, kizarva az
emberi tevékenységbdl adodo veszélyeket, és csak akkor adnak
tovabbhaladasra engedélyt, ha annak feltételei adottak.

Jelzések megfigyelésének elmulasztasat okozhatjak:

- id6jarasi viszonyok,

- latasi viszonyok,

- zavar¢ fények,

- ives palyan a jelz6fények esetleges felécserélése,

- rosszullét, figyelémetlenség. Ezek kikiiszobolését a
mozdonyvezet6tol fliggetlentiil gépkapcsolat utjan lehet megoldani
oly modon, hogy a palya meghatarozott helyein adoberendezéseket
helyeznek el, amik az adott jelzonek megfelelé parancsokat adnak
a mozdonyberendezésnek, ¢és igy biztositanak befolyast a
vonatmozgasra, megallitasra. Parancsfeladas kétféle lehet:

a) pontszerli, azaz csak egy pillanatra, kevés id6re lesz kapcsolat a
palya- és a mozdonyberendezés kozott,

b) folyamatos jelzésfeladas a péalya- és a mozdonyberendezés
kozott.

A MAV a masodik megoldast valasztotta. A palyaberendezés
szorosan kapcsolatban van a sinekkel. ,,A 75 Hz-es iitemezett,
valtakoz6 aramu sindramkorok a vonatérzékelésen tiil a mozdonyra
iranyuld jelek hordozoiként is felhasznalasra keriilnek. A
sinaramkornek a palya menti jelz6k szinképétdl fiiggd jeltartalmat
impulzussorozatok Dbiztositjdk, melyek egymastdl az egy
iddciklusban érkez6 impulzusok szamaban kiilonboznek”.

A 75 Hz-es véltakozo aramu berendezés elve a 45. és a 46.
abrarol kdvetheto le.

,»A jelek az F jelfelvevofejeken - melyek kozel a sinkorona
folott, a mozdony elsé kerekei el6tt vannak - keresztiill a SZE
szelektiv erdsitébe jutnak, majd a felerdsitett és zavard jelektdl
levalasztott jel a D kiértékeld egységbe keriil. A kiértékelbegység a

[54]

sebességparancsnak megfeleld jelzési képet egyrészt a J vezetoallas
jelzésismétld jelzdjére vezérli (Id. az 5. képen is, nyillal jeldlve),
masrészt Osszehasonlitia az S sebességérzékeld egység Aaltal
meghatarozott vonatsebességet /Viny/ és az altala kiértékelt,
engedélyezett sebességet /Veng/. Ha a tényleges sbesség nagyobb,
mint az engedélyezett, akkor a berendezés K kiirt vagy sip
megszolaltatasaval éberségi felhivast ad a mozdonyvezetonek,
amelyet a mozdonyvezetd egy bizonyos ut vagy id6 eltelte elott az
E éberségi pedal vagy nyomogomb segitségével koteles nyugtazni.
Az éberség nyugtizasa utan, ha a mozdonyvezeté nem csokkenti a
sebességet az engedélyezett ald, a berendezés rovid idokdzonként
un. fokozott éberségi felhivast ad. Ez a fokozott éberségi felhivas
az M 62 palyaszamt mozdonyoknal id6fiiggd (15-20 mp), a V 43
sorzatiiaknal pedig utfiiggd (kb. 125 m). ha az éberségi felhivas
nyugtazasa 6-7 mp alatt nem torténik meg, és az engedélyezett
sebesség tovabbra is nagyobb, mint az engedélyezett, az 6nmikodo
fékezés bekovetkezik.

Ha a tényleges sebesség kisebb, mint az engedélyezett, vagy
a mozdony iitemezetlen péalyaszakaszon kozlekedik, az éberségi
felhivas kb. 1600 méterenként, illetve 60-90 mp -ként kdvetkezik
be. A kiilonb6z6 intervallumok mérésére szolgal az | impulzusado
alta szolgaltatott jelek felhasznalasaval miikodé U Gitmérd egység.

A kiértékeld egység a R regisztrald sebességmérd oraban
elhelyezett iromagnes segitségével a sebességparancsokat (jelzési
fények), az éberségi felhivasokat és a kényszerfékezéseket is
rogziti”.

Ha a vonat a ,,Megallj” allasu jelz6t 15 km/ora sebességgel
meghaladja, azonnali fékezés kovetkezik be.

A berendezés félvezetdkbol, s logikai kapcsoloaramkorokbol
epiilt. A berendezés cserélhetd egységeket tartalmaz.

[$4]
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A MAV elsé, teljesen szabadtéri transzformator alallomasa

Szerencs vasutallomas kozelében 1étesitette a MAV az Eszak-

Magyarorszdgi  Aramszolgaltaté Valalattal az elsd kozos
iizemeltetésre kialakitott 120 kV-os szabadtéri transzforméator
allomast, mely a villamosvontatast egyfazist és a korzeti (kdzcéla)
haromfazisi kozépfesziiltségli  halozatot latja el villamos
energiaval.
Az egyrendszerti, két oldalrdl taplalhatd haromfazist tavvezetéket
a szerencsi alallomas két részre osztja. A tavvezetékek
egyrendszerli - hosszaban szakaszoloval bonthaté - haromfazisu
gyljtésinhez csatlakoznak. Az oszthatd gytijt6sin mindkét feléhez
egy-egy vontatasi és egy-egy korzeti energiaellatasi transzformator
csatlakozik. A kétoldali tavvezetéki betaplalassal az egyik oldali
szakaszolojanak kikapcsolasa a gytijtdsin félrészét is kiesés esetén
kikapcsolhatova teszi.

Az egyfazisu vontatdsi fétranszformatorokhoz teljesen
szabadtéri 25 kV-os kapcsild és elosztd berendezéshez csatlakozik.
Mindkét transzformator egy-egy - szandékolt és automatikus
védelmi kapcsoldsra haszndlatos - megszakiton at taplalja a
felsovezeték halozatot. Egy tovabbi, a két ledgazas kozott
kialakitott 25 kV-os kapcsold barmelyik emlitett megszakitd
potlasara alkalmas, és modot ad egy transzformatorral két iranyba
szétvalaszhatd kapcsoldsi lehetdséggel a felsdvezeték halozat
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Hirek a magyar vasutrol

® Mircius 9. A BHG és a MAV képvisel6i
megallapodtak a szolnoki 600 vonalas 7D-
PBX telefonkdzpont épitésének kiindulasi
adatair6l, mely jegyzékonyv a Mellékletek,
Tablazatok fejezetben a 6.f-180-as jelet kapta.

kozotti

kb. 65 km.

: . . ® December
® Marcius 18-an életbe 1éptették az uj F.1-
F.3,F8.¢ésF.11. sz Forygalmi Utasitasokat. Nyiregyhaza-északi
® Junius 24-ével a MAV bevezette a normal

tavkozlo-  és  a

® December 28-4n a Nyiregyhiza-Zahony
vonalvillamositas
vonalkabeleket (2db B4+energia) atadtak a °
biztositoberendezések
izemeltetésére. A kabelek nyomvonalhossza

29-én  lizembe
Nyiregyhaza-Zahony kozotti
delta

kétiranyu taplalasara. A 25 kV-os leagazasokba beépitett ¢és
szakaszoloval rovidre zarhaté nagyfesziiltségli ellenallas a
felsévezeték haldzat kapcsolasai soran hoz 1étre korlatolt (5-10A)
vizsgéld aramot.

A szabadtéri alallomasok elénye, hogy nem sziikséges a 25 kV-0s
kapcsold berendezések részére koltséges épiiletet épiteni, 1d. a 6.
képet.

[(Mi]

és kiilsd taroloként 3 magnesszalag-egységet
csatoltak a géphez.

Bovitettek a  szegedi  7D-PBX
telefonkozpontot 200, a miskolcit 100 vonallal.
Tovabbi 7D-PBX koézpontok is létesiiltek a
kovetkez6 helyeken: Eperjeske 200, Banréve
100, Siofok 200 (Februar 1) vonallal, és

miatt  fektetett

helyezték
vonal és a Nyiregyhaza, Szeged, Békéscsaba, Hatvan
villamositasét. 200-200 vonallal boviilt. Két mellékkdzpont is

tizembe kerilt: az egyik Somogyszobon, a

nyomtavolsagti  teherkocsik 12 jegyil
szamozasi rendszerét.

® Augusztus 15-én a Gloriacsiszoldé Brigad
tagjai megallapodtak a budapesti 7D-PBX
kozpontok  kozotti  egyenaramt  tronk-
aramkorok szamaiban. A Feljegyzés a
Mellékletek, Tablazatok fejezet 6.f-190-es jel
helyén talalhato.

® Augusztus 16-an a 9. Szakosuztaly vezetdje
rendeletet adott ki egy 10j Telefonkényv
kiadasaval kapcsolatos ténykedésekre, mely a
6.f-201-206 szamokon talalhatd meg.

® Szeptember-ben megkezdte lizemét a
nyiregyhazai vontatasi alallomas.

® Elkésziilt a villamositas Nyiregyhaza északi
deltajaban, mintegy 3 km hosszon.

® December 20-an Debrecenben a BHG gyar
dtadta a MAV Igazgatosagnak Magyarorszag
elsd négyhuzalos, nullszinti kapcsolasu
elektromechanikus tavbeszelo
tavvalasztokozpontjat a TVK-t (Tavolsagi
VonalKapcsolot). A 7D-PBX kozpontot pedig
200 vonallal bévitették. =

Ezzel lehet6vé valt mintegy 550 km hosszon,

Ausztria (Hegyeshalom) ¢és Szovjetunid
(Zahony) kozotti megszakitasnélkiili
villamosvontatas.

® 112030/1967 1/3. A. Szolgélati taviratok
tovabbitasara tovabbra is van lehetdség postai
vezetékeken. Szolgalati taviratnak mindsiil: ha
az, forgalmi akadalyokra vonatkozik; vasuti
szerv vasuti szervnek ad ,szolgéalati”’; ha
vasutiizemi vonalon zavar keletkezik; vagy ha

vasuti szervek a postai szervek részére
aruszallitdssal ~ kapcsolatosan  adnak  fel
taviratot. Postai lizemzavaresetén a postai
szolgalati  taviratok  vasiti  vezetéken
tovabbithatok.

® 111755/1967 1/3. A rendelet szerint
szervezeti  valtozas  tortént az  1/9

Szakosztalyon, mivel megalakult a 9. C Terv-
és Uzemgazdasagi osztaly.

®  Vasuti kibernetikai
uton” cimmel tanulmany jelent meg, melyet
Fekete Andras készitett.

® Az UNIVAC 1004 tipust elektronikus
lyukkartyagépet 1005 tipustra alakitottak at. A

szallitasszervezés

masik Kisk6roson, 50-50 vonallal

® Az OSzZsD eurodpai tagvasutjai (egyébként
Kina, Eszak-Vietnam stb. vasitjai is ide
tartoztak) elhataroztdk, hogy automatikus
telefonhalozatot hozzanak létre. A berlini
tavkozlési értekezlet a szovjet vasut leningradi
tervez6-intézetét bizta meg, hogy ATSzK
tipust crossbar-egységekbdl tervezze meg a
teljesen automatikus halézatot.

® Kecskeméten ¢és Szolnokon els6ként
iizembe helyezték a MAVOX hangrendszer
EDS 1000 tipust logikai kartyakra felépitett
elektronikus kivitelének elsé példanyait.

® Sopron Déli és Sopron GySEV allomasok
kozott 1296 m hosszan C3 jelii vonalkabelt
fektetett a MAV.

® Miskolc-Berente kozott tranzisztoros Z12N
és  Miskolc-Hidasnémeti  kozott  pedig
ugyancsak tranzisztoros VBO-3/2
vivéfrekvencias rendszert helyeztek lizembe.
Kecskemét- Kiskunhalas kozé pedig csoves
BTO-3/4-es rendszer keriilt.

® Mostantol dallamgenerator kelti fel az
utazni vagyok figyelmét az allomasok, és a
palyaudvarok teriiletén. =




® A tavirotechnikai fejlesztések tervei szerint
beszerzésre kertiltek az elsé Telefongyar-i FM-
VT, frekvenciamodulalt valtodrama taviro-

berendezések, amelyek 120 Hz-es
csatornaosztassal, elektroncsé nélkili
félvezetds (diszkrét-aramkori elemes)

felépitésben késziiltek. Igy lehet6vé valik,
hogy egy vasutvonal mentén akar 24 db
tavgép-irOberendezést lehessen a tavgépird-
kozpontra kapcsolni. A jo tapasztalatok
alapjan a régi AM-VT (amplitudomodulalt-
valtakozoaramu tavird) berendezéseket a
TBKF tavgépiros csoportja alakitotta at FM-
VT rendszerre.

® Ett6l az évtdl kezdve vezették be a
palyamenti jelzok altal adott
sebességparancsok mozdonyon valo
megjelenitését, azaz a jelfeladast.

® Az integra-rendszeri, egykdzpontos
allomasi biztositoberendezések
vaganytablajanak bal oldalaba a Telefongyar
megkezdte a tavbeszéls- kezeldegységeinek
domino kockakba valo beépitését, a MAVOX-
hangrendszer kiszolgalo szerelvényeivel és
hangostelefonos végzodésével egyiitt.

® Halaszaranyos-Gyongyoshalasz, és Sopron-
Déli és Sopron GySEV kozott C3 tipust
vonalkabelt fektettek.
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® A markans és torékeny CB 555 tipust
tavbeszél6-késziilékek helyett a MAV, a
Telefongyar altal aramkérileg javitott izléses,
kopas és {itésallo milanyaghazas CB 666,
illetve CB 666/K tipusu késziilékekbdl jelentds
mennyiséget vasarolt. A késziilék atviteli
legujabb

karakterisztikai a CCITT
ajanlasainak megfelelnek.

® Bevezették a palyamenti jelzok altal adott
sebességparancsok mozdonyon vald
megjelenitését, azaz a jelfeladast.

® Rendelet jelent meg, hogy meg Kkell
alakitani a MAV Kozponti Uzemiranyito
Fonokséget, és biztositani kell részére a
megfeleld tavkozl6-osszekottetéseket.

Hirek a nagyvilagbdl

® A Magyar Posta lengyel gyartmanya
postakocsikat szerez be.

® A fovarosi METRO épitésének ujra-
kezdésével a biztositoberendezés tervezésére
felkérték a MAVTI 3. Tavkozlési és
Biztositoberendezési tervezdirodajat.

L] Kemény  Janos  magyar-amerikai
matematikusék  kidolgoztak a  BASIC
(Beginner’s All-purpose Symbolic instruction
Code) szamitogépes nyelvet. =

® A vilagon els6ként, az angol Norman Kitz,
az Anita Mark-8 tipusa késziilékével
megteremtette az asztali szamitogépet. A
hatvanas évek fejlesztései a Texas-nal és az
IBM-nél az integralt aramkorokkel kisméretil,
de nagy teljesitményli szamitogépeket
eredményezett. A korabban (1962) feltalalt
LED-es szamkijelzokkel, azaz a szamok
vilagité diddaszegmensekkel pedig adva lett a
kijelzofelilletek  (display)  létrehozasanak
észszerli modja is.

® Az IBM Kkifejlesztette az Gn. hajlékony
lemezt a floppy-t, mely 8 collos méreti.

Radios koncepcio késziilt

A miskolci vonalon a Storno-féle vonali rendszer
iizembevétele 1965-ben tortént meg. A tobbi fOvonalon is
megkezdddtek a kiépitések.

A jo tapasztalatok mellett azonban hatranyok is vannak a 160
MHz-es rendszerben: ,,

- a csatornak - mivel nyiltak - nem védettek, tehat az adott
csatornan miikodo tetszbleges radidberendezéssel a rendszer
mikodését meg lehet zavarni,

- aszinkronitas biztositasa ellenére két adoallomas kozott 1étrejon
egy interferencia zona, ahol a vett jel beszédérthetésége romlik,

- a hivasok nem szelektivek, és az iranyitd szamra hoianyzik az
automatikus hivasazonositas,

- kiilonleges helyzetben gyors, balesetmegel6zést lehetové tevo
megkiilonboztetett vészhivasra nincs mod”

A réadidlaborvezetbje, Székely Tamas mérndk fOtanacsos
mindezeket is figyelembe véve, mar elére gondolkozva , ez évben
elkészitette az orszagos vonali haldzat koncepcidjat, mely az adott
és eldrelathato technikai fejlédés, a felmeriilhetd forgalmi igények
extrapolaldsa alapjan a felmérhetd optimumra torekszik.

A koncepcio f6bb pontjai:

a vilagfejlett vasutjaihoz képest a MAV még nincsen
leszakadva;

a forgalmi vasuttechnologiai
prognosztikalhatok;

igények 5-10 évre

az URH savban érezhetd lesz a forgalomndvekedés, és
ebbdl fakaddan a frekvenciahiany;

hogy a fejlesztésben ne legyen kaosz, ezért sziikséges a
nemzetkozi egységesités (UIC), de ezt a MAV nem vérhatja meg;

A rendszernek:

a) ki kell elégitenie a vasht-technologiai igényeket,

b) meg kell kozeliteni a legmagasabb technikai szintet,

c) frekvenciatakarékosnak kell lennie,

d) a megsejthet6 mas rendszerekkel valo kompatibilitasra kell
torekedni,

e) ha a nemzetk6zi egységesités megtorténik, akkor ezek a
megoldasok még mas vasuti célra gazdasidgosan felhasznalhatok
legyenek.

A MAV 1967-es koncepcidja ezek koziil a kvazi-szinkron
megoldast valasztotta. A rendszer kimunkaldja tehat Székely
Tamas a laborvezetdje volt, mig a megvaldsitasban Varszegi Janos,
Mayer Robert, Herpai Zoltan és Baka Laszlo6 munkatarsak vettek
részt.

A MAV az elsé vasut a vilagon, aki a kvéazi-szinkron elvet
valdsitotta meg, €s 5-8 évvel megelozte a nyugatnémet DB- és a
francia SNCF-vasutakat.

A koncepciot elfogadta a MAV, igy megkezdédhet a 160 MHz-es
haldzat tovabbi kiépitése. [SzT]

Uzemben a MAYV elsé négyhuzalos tavvalasztékozpontja a TVK

A tavkozldhalozatok €s benniik a tavbeszéldhalozatok is
kiilonboz8 nagysaguak és felépitésiick lehetnek. A MAV
tavbeszéldhalozata, a vasut hat igazgatosagi teriileténél fogva, az

orszag masodik legnagyobb tavbeszél6- illetve
tavkozlohalozatanak tekinthetd. Az igazgatdsagi teriileteken algoc-
és fégockozpontok latjak el a telefonhivasok felépitését, a



beszélgetések tartasat és a bontasat. Igazgatdsagi teriileten beliil az
egyes szolgalati helyek vonalai egymast, mint mar ismert, négy
szamjeggyel hivjak. A tavbeszél6forgalom egy része mas-mas
igazgatosagi teriiletek kozott is bonyolodhat.
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1. abra Igazgatosagi székhely helyi kozpontjanak osszefiiggési rajza
[PJ]

Egy hivas torténhet tehat akar a szomszéd szobaba, egy
szomszédos vasutallomasra vagy az orszag legtavolabbi szolgalati
helyére is. Ha a hivas egy kozpont helyi hélozatan vagy a
teleptilésen beliill akar tobb kéthuzalos kdzponton is at (pl.
igazgatosagi székhelyen) bonyolddik le, akkor a kapcsolasok
kéthuzalosan torténnek. Ha azonban a hivasok az igazgatdsagi
székhelytdl nagyobb tavolsigra kezdeményezddnek, akkor mar a
lefoglalt vivéaramu-rendszerek négyhuzalos beszédcsatornai a
négyhuzalos TVK-an keresztiil keriilnek nulla-szinten kapcsolasra.
Ez az erdsitett allapot biztositja a megfelel érthetoséget a két tavoli
mellékallomas kozott is. Ha egyik igazgatdsagi teriileten beliil egy
hive, egy még tavolabbi szolgdlati helyet kivan meghivni, a
nagyobb tavolsag és tranzitalas miatti nagy csillapitas értéket az
atmend pontokon (igazgatosagi székhelyeken) szintén az un. nulla
szintre kell erdsiteni, és kapcsolni.

Bonyolitja a helyzetet, ha a hivast egy tavoli igazgatosagi
teriiletre kezdeményezik. Ilyenkor a tavolsagok duplazodnak vagy
akar meg is négyszerez6dnek. Ezért célszerii minden igazgatdsagi
székhelyen négyhuzalos hivasokra alkalmas telefonkdzpontokat
épiteni. Ezek a hivasok rend szerint Budapesten 4t haladnak.

A tobb kozponton athaladd hivasoknak is néhany masodperc
alatt kell biztositani a kapcsolasokat, nehogy a hivé a hosszi
varakozas alatti  tiirelmetlenségébdl adoddan feleslegesen
megszakitsa a hivas felépitését és ujra tarcsazzon. A kapcsolat

felépitésére, aranylag gyorsmiikodésti vezérldegységet (a MAV-nal
a transzlatort) sziikséges alkalmazni.

Amig egy igazgatdsagi teriileten beliil négyszamjegyes a
hivasfelépités, addig masik (szomszédos, tavoli) igazgatdsagi
teriiletek felé a négyszamjegyes hivoszamokat 0T (0
forgalomvalaszté ¢és T teriiletvalasztd) szamjegyekkel kell
kiegésziteni.

Négyhuzalos kapcsolasra alkalmas kozpontot a MAV TVK-
nak , azaz Tavolsdgi VonalKapcsolonak nevezte el. Elso
1épésekben TVK-t csak az igazgatosigi székhelyek (03 — 07)
kapnak, illetve Budapest kettot, a 01 és a 02 jeliieket. A vidéki
igazgatosagi TVK-k azonos felépitésiiek és azonos nagysaguiak
lesznek, mig a budapesti két kapcsolo, a kapacitasuktol fogva
eltéréek ezektol.

Az els6 TVK a debreceni Vasutigazgatosag épiiletében kertilt
megszerelésre december 20-i izembe helyezéssel.

Debrecen lett tulajdonképpen az elsé olyan f6gockodzpont,
amely bet6lti e fontos szerepét az orszagos tavvalaszto-halozatban.
Foégoc a vasitigazgatosagok székhelyein taldlhatok, amelyek a
székhely ¢és az igazgatdsagi teriilete algockozpontjainak
tavbeszéléforgalmat bonyolitjak le, és haldzatukat illesztik az
orszagos halozathoz.

Foégockdzponton, a 7D-PBX kéthuzalos telefonk6zponton
kiviil, a négyhuzalos aramkoroket kapcsold kozpont is talalhato,
mely a TVK, azaz a tavolsagi vonalkapcsold. Az igazgatosagi
teriileten beliil tovabbi, akar 6 db 50-200 vonalas un. mellékkozpont
is keriilhet a 7D-PBX kozpont kapcsolofokozataira.

Tehat a fogocok helyi és tavolsagi kozpontjai két csoportra
oszthatdk, mégpedig: vidéki igazgatosagiakra és a budapestiekre.
1. abran lathato. A felsd abrarész mutatja a TVK-t a tavolsagi-, mig
az also a 7D-PBX helyi kdzpont kapcsolasat. A 7D-PBX kodzpont
vonalkapacitas altalaban 700-800 mellékvonal, amelyekr6l a
mellékek helyi hivasok mellett tavolsagi hivasokat is
kezdeményezhetnek. A kozpont tapteriiletébe az igazgatdsagi
épiilet-, allomas-, a vonzaskorzetben 1évé szolgalati helyek stb.
tartoznak.

Az abran lathato kapcsolasi rajz egy 800 vonalkapacitast 7D-
PBX telefonk6zpontot mutata be. Az abra szerint a fogoc
helyikézpontjanak halézatdba maximalisan 6 mellékkdzponti irany
¢épithetd ki. Ha ennyi mellékkdzpontra nincsen igény, akkor a
felnem hasznalt tronk-aramkordk, barmelyik mellékkozponti irany
bévitésére is felhasznalhatok.

A mellékkdzpontok egyes vasuti tizemekben, fénokségeken
stb. vagy a székhelyhez kozel - a csillapitasi tervnek megfeleld
tavolsagban - 1év6 nagyobb allomasokon talalhatok. A jelzésatvitel
lehet egyenaramn, valtakozdéaramu vagy Uin. sziinetaramu.

Az egyes gépi fokozatok ivpont terhelésénél a célszeriiség azt
kovetelné meg, hogy barmelyik gép ivén - iranyonként - annyi
ivpont legyen, mint amennyi az aramkoreinek a szama. Ez azonban
nem lehetséges. Ahhoz tehat, hogy a hivok barmilyen iranyba
telefonalni tudjanak, sajnos aramkor-(ivpont)lépesézést  kell
végrehajtani.

Lépcsozés olyan milkapcesolas, 1d. 2. abrat, amelyet akkor kell
alkalmazni, amikor egy kapcsoldéfokozathoz (CsK, TCsK),
valamely iranyban tobb vonalat kell beterhelni, mint ahany ivpont
az adott iranyban rendelkezésre all.

Megvalositaskor a kapcsolofokozat multiplikacicja annyi
alcsoportra oszlik, hogy az igy megsokszoroz6dé kimenetek szama
meghaladja az irdny ivpontjainak szamat. A 1épcsézés soran



lehetnek egyéni (e) tronkok (egy, kettd stb. alcsoportban), de
lehetnek kozds (K) tronkok is, melyeknek egy lehetséges
megoldasat a 2. abra tiinteti fel. Az abra egy olyan iranyt mutat,
amelyiknek 16 aramkore van, de a rendelkezésre all6 ivpontok
szama csak 10, amelybdl 6 az egyéni és 4 a kdzos ivpont. Az egyéni
ivpontok fiiggéleges multiplikacioja a két csoport kozott fel vagyon
vagva, mig a k6z6s pontokon nincsen.

I, esoport

2.abra A lépcsézés elve [RM]

Meg kell jegyezni, hogy 1épcsézést a kb. 400 vonalnal
nagyobb vonalkapacitasi 7D-PBX kozpontoknal is alkalmazni
célszerti.

A 1épcsézés érdekében, mint az 1. abran, valamint az 1.
tablazatban lathatdo a 8 db 100-as egység 2x4-es csoportra van
o0sztva, a ll. CsK- és a VK-csoportokkal egyiitt.

A helyi kozpont tronk-aramkorei k6z¢ tartoznak a 2/4 és 4/2-
huzalos &aramkordk, valamint a mellékkoézponti iranyok 50
periodusu tronkjei. A kevés ivpont miatt a VK aramkorok egy I1.
CsK fokozat ivpontjaira kapcsolodnak. Az 1. CsK-gépiv
terheléseket Az alabbi tablazatbol kiolvasva lathato, hogy az I. CsK
gépivre mekkora az ivpontigény darabban:

Ivpont igény rendelkezésre all
- 1l. CsK-gép 2x70 azaz 140 ................... 46
- TVK felé, tronkaramkor 30 db, 30 i 21
-6 mellékkozpontiranyu tronk 24 db 24 i 24
-Foglaltsagi hangaramkdor 3db 3 3
-Hamishivas-aramkor 4 db R I 3
-Tobblethivo-aramkor 3db 3 3
-0T bontéaramkor 2db 2 e, 2

Osszesen: 205 ciieiiniennnenns 102

A mellékkozpontok bejovo CSK -gépeinek ivpontterhelései
megegyeznek a helyi 1. CsK-gépivekkel, mig a TVK-bol bejové
CsK-gépivekrdl a sajat TVK irany kimend aramkdrei hidnyoznak,
nehogy visszaforduld hivas kovetkezzék be, helyettik 2
hibadramkor kertiilt bekabelezésre.

A kozpont és halozatanak hivasiranyitasat kozpont-
csoportonként 2 regiszter-focsoport latja el. Kiilon fécsoport all
rendelkezésre a bejovo-tronkok részére.

A mellékkdzponti iranyok a
valasztasfeliigyeleti munkahelyen megtalalhatok feliigyeleti célbol.
A tavolsagi kozpont. Az iizembe helyezett prototipus
tavvalasztokdzpontnal szerzett tapasztalatokat, a MAV és a BHG
szakemberei, a végleges TVK-ban (Tavolsagi Vonalkapcsoloban)
alkalmaztak, s igy nem lehetett kétség, hogy f. évi december 20-an
Debrecenben az Igazgatdsag épiiletében, Magyarorszagon elsdként
- a Magyar Postat megel6zve - a MAV 4t ne vegye iizemeltetésre a
,.négyhuzalos” tavolsagi kozpontot, a TVK-t, melynek egy részlete
az 1. képen lathato.

tronk-aramkorei
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I. tablazat Vidéki igazgatésagi székhely helyi kozpontjaban

A kozpont atvételét az Igazgatdésag V. Tavkozld és
Biztositoberendezési osztalyanak vezetdje, Kovacs Andras elvtars
vezényelte le. Sajnos, az “igazgatdsag vezetdi koziil” senki sem vett
részt az lizembehelyezésen, pedig mégis csak mérfoldko lett,
nemcsak a vasuti tavkozlés életében, hanem a MAV-nak is.

A 7D-PBX telefonkdzpontok csak kéthuzalos kapcsolasra
alkalmasak. A kéthuzalos fizikai dramkorokon a beszédfrekvencia
aranylag kis tavolsagokat tud athidalni. Légvezetéken hosszabb,
mig kabelen rovidebb atviteli utat lehet kiépiteni a beszéd részére.
Nagyobb tavolsdgra is megtartva a jo atvitelt, az aramkori
biztonsagot négyhuzalos, erdsitett aramkoroket célszerli hasznalni,
amelyek vivéarami atviteltechnikai berendezések beszéd-
csatorndin haladhatnak. Erre mutat példat a 3. abra.

Kozpont e

ﬂo//p

2
<R

x|

3.4abra Nulla-szintii négyhuzalos kapcsolasok [PJ]
Lathatok az abran, hogy az egyes erdsiték kimend-, bejovo

szintjei, a kapcsoldfokozatok kozotti azonos -0,4 Np-es (-3,5 dB)

értékek. Az abra kapcsolasa olyan, hogy a négyhuzalos aramkor



tranzitkapcsolasban van, illetdleg leagazasban alakul at kéthuzalos
kapcsolassa. A csillapitasok értékei mutatjak az egyes pontokra
eloirt szintértékeket. Megfigyelhetd, hogy a beszédagakon a szintek
azonosak. Leagazas kéthuzal felé a kapcsolodo kéthuzalos aramkor
csillapitasanak megfelelden szintvezérlés is lehetséges, azaz 0,4
Np-es csillapitas az atvitelbdl kiiktathatd, igy ennyi értékkel
hosszabb csillapitasu fizikai vonal kapcsolhato.

A TVK egyszerl felépitése a 4. abran lathat6. Megallapithato,
hogy hasonlé egy 7D-PBX kdzpont felépitéséhez. A kiilonbség az,
hogy nincsen VK-gépi fokozat. Illetve a regiszter helyett transzlator
van a hivasok felépitésére, tovabba a T OAK, tavolsagi 6sszekotd-
aramkor négyhuzalos ¢és a TCsK-gépeket vezérl6-aramkor
miikodteti, valamint a THK és TCsK-gépivekre négyhuzalos tronk-
aramkorok kapcsolodnak.

(Meg  kell  jegyezni, hogy 1970-ben még a
tavbeszélotechnikaban a szinteket Néperben hataroztak meg, és
nem dB-ben.)

A TVK négy TOAK keretet tartalmaz. Egy kereten 16 db
TOAK, tavolsagi 6sszekoté-aramkor taldlhato, igy azonos idSben
64 beszélgetés lehetséges. Egy 6todik TOAK-keret, ha a forgalom
sziikségessé teszi, akkor beszerelhetd, mert a helye minden vidéki
igazgatosagi helyen biztositva lesz.
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4.4bra Vidéki igazgatésagi (03-07) TVK és a 7D-PBX kézpont
kapcsolasi rajza [PJ]

A TVK lehetdvé teszi az egész debreceni teriileten 1évo
valamennyi  7D-PBX telefonkézpont — mellékallomasainak
egymassal, valamint a budapesti, s6t a jelenlegi protokézponton
keresztiil Pécs és Szombathely mellékallomasai k6zotti un. nulla-
szintli kapcsolatot, amely kapcsolat azt jelenti, mintha a beszéld
partnerek a szomszédos szolgalati helyrdl, szobabol beszélnének
egymassal.

A 7D-PBX ¢és a TVK kozé vj tipusi egyenarami tronk-
aramkorok keriiltek kifejlesztésre, mert a kéthuzalos kapcsolast
helyi kdzpontot a négyhuzalos kapcsolast TVK-hoz illeszteni kell
2/4, illetve 4/2 huzalos formaban. Az 5. abra mutatja a 2/4 huzalos
egyenaramu kimend aramkort a 7VK felé a helyi kozpontbol.
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5.4bra 2/4 huzalos helyi kézpontbél kimené egyendarami
tronk-aramkor a TVK felé [PJ]

Megemlitendo, hogy ugyan ilyen tronk-aramkor van
Budapesten a BTU épiiletében 1évé 01 és 02 TVK-bol a helyi 600
vonalas 7D-PBX kozpontbdl is.

Az aramkdrben a hibridet a kéthuzalos vonaltol egy 2x2 pF-
os kondenzatorpar valasztja el galvanikusan. A beszédutakban 1év6
jelfogd ¢és gépkefék érintkezési hibdinak kikiiszobolésére a
beszédagakba egyendrammal  el6feszitett 2x10  kohm-0s
ellenallasok vannak bekdtve oly modon, hogy a beszédenergia
irannyal megegyez6 az olajozd fesziiltség ¢és aramirany. A THK-
gépre sziinetaramu bejovo- és kétiranyu aramkorok is csatlakoznak
a 01 TVK, valamint az algdckozpontok felol. Egy ilyen aramkor
részletét mutatja a 6. abra.

A THK ¢és a TCsK-gépeket kozelrdl a 2. kép mutatja, mig a
felépitésiiket a 7. abra tiinteti fel. A THK-gép szabad keresést végez,
mig a TCsK alap/off-normal érintkez8s ivpontrdl indulva keresi az
inditast ado tronk-aramkort.
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6. abra Négyhuzalos sziinetiramu bejovo-aramkor

Hivasinditasnal, pl. a 6. abrat figyelembe véve, akkor a
bejovo-aramkor tavolsagi  Osszekotd-aramkort és  transzlator-
aramkort hiv magara, melyet a THK-gép e vezetékére a Tpj jelfogd
meghuzott érintkezéjén keresztiil jutd f61d biztositja.

A TOAK éramkéri részlet a 8. abran lathaté. A TOAK akkor
szabad, ha Ij jelfogd meg tud huzni. A THK-gép forog és keresi a g
pontra adott 240 ohm-os telepet, ha raér Htj meghutz és megallitja a
gép forgasat.
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1. kép A THK és a TCsK- gépek 7.4abra A Kkefék elrendezése

Dtj jelfogd is meghtz és biztositja, hogy mas gép erre az
ivpontra ne tudjon ravizsgalni. Dtj jelfogonak kettds szerepe van. A
zard kontaktusan esetleg megjelené fold a TKj jelfogdt mitkodteti,
hogy transzlator kapcsolodjék fel az Osszekoté-aramkorre. Ha
TCsK-vezérlének kell felkapcsolodnkia, akkor Tkj nem miikodik és
annak foldjérdl 1kj huzhat meg. Az inditas ilyenkor a vezérld felé
adodik ki egy 240 ohm-os telep segitségével. A transzlator vagy
vezérld felkapcsolodasat a Vvj jelfogd meghuzasa fogja jelenteni a
hivast ado aramkor Vdj jelfogoja részére. Vvj ugyanis a hivast add
aramkor Vdj jelfogdjaval sorban huz meg. A THK-gép f vezetékén
érkez6 impulzussorozatok vagy sorozat a transzlatorba, vagy a
vezérlobe fog jutni.

A transziator kettd, négy és hatszamjegyes hivasok lebonyolitasara
alkalmas 4ramkor. A hivasok felépitését tekintve azonban
kiilonbséget kell tennie igazgatdsagi székhelyek, hatarkozpontok
transzlatorai kozott, a haldzatban elfoglalt helyeik miatt:
a) kétszamjegyes specialis hivas (08 -00), elsé 1épésben nincs ra
sziikség. Esetleg késébb a nemzetkozi kozpont iranyaba vagy a
nyilvanos halozat felé stb.;
b) négyszamjegyes hivas (ab-cd):

1. az igazgatdsagi TVK transzlatora egy vagy két miivalaszto
impulzussorozatot allit el az elsé vagy az elsé két szamjegy
alapjan, s a milvalasztas utan kitolti az ab-cd szamokat,
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8.4bra A TOAK, tavolsagi 6sszekoté-aramkor inditasa [PJ]

2. hatarkdzpont transzlatora a sajat goc ezres szamat érzékelve
csak egy, de a sajat igazgatdsagi algocok hivasanal két miivalasztast
végez. A mivalasztds utan a négy szamjegyet a hivott irdanyba
kitolti,

c) hatszamjegyes hivas (0T-+ab-cd):

1. igazgatosagi TVK transzlatora:

a) szomszédos igazgatdsagi teriilet felé kér miivalasztast végez,
az els6t a 0T-szamra, mig a masodikat a szomszédos TVK TCsK-
vezérlje részére adja, majd a négyszamjegyet a hivott
algéckozpont regiszterének tolti ki.

b) tavoli igazgatdsagi teriilet felé harom muvalasztast végez. A
OT teriiletvalaszto szam alapjan kettd, ,mig a négyszamjegy alapjan
egy mivalasztast allit el6. A miivalasztas utan a négyszamjegyet a
hivott algdc regiszterének kiildi ki.

¢) harom miivalasztas torténik a vidéki igazgatosagi TVK-k
esetében, ha a szomszédos tzeriilet felé mend hivasokat kertilétuton
-a01 TVK-an keresztiil - kell felépitenie. A transzlator el6szor két
milvalasztasra programozza magat, de a vezérlé a TCsk-gépet a
harant irdnyra nem tudja bedllitani, igy jra programozza magat
harom miivélasztasra.

2. hatarkdzponti transzlator harom vagy négy miivalasztasa:

- 01 TVK halozata felé a sajat igazgatosagi TVK-jan keresztiil
a 01 szamra kettd, és a négyszamjegyre egy miivalasztast végez,
;majd kitdlti a négy szadmjegyet. A budapesti 02 teriilet
hatarkoézponti TVK transzlatora két miivalasztast végez a 0lvagy
02 teriiletek helyi kdzpontjai felé. Elsével a 02 TVK-t jeldli ki, majd
a négyszamjegy ezres szdma alapjan egy miivalasztast végez,

- szomszédos hatarkézpont vagy annak haldzata felé egy
muvalasztas torténik. Ha két hatarkézpont van, akkor a 0T szdm
utani ezres szdmot megvarva allitja be a TCsK-gépet a vezérlonek
adott miivalaszto-impulzussorozattal és a négyszamjegyet kitolti a
masik hatarkozpont regiszterének,

- minden mas igazgatdsagi teriilet felé négy miivalasztas
torténik. A OT szdmra harom és a negyedik az ezres szamnak
megfeleléen. Ezuitan t6lti ki a négy szamjegyet a hivott algoc
regiszterének.

Miivalasztas olyan iranykijelolésti modszer a telefonkdzpont-
haldzatban, ahol akér egy szdmjegy informacioé alapjan tobb vezérld
szamjegy keriil meghatarozasra és annak alapjan t6bb kozponton at
torténik a kapcsolas. Miivalasztast a MAV vasutiizemi tavbeszélé
halézataban a TVK transzlatora végez, amikor is a kapott
hivoszamok alapjan 1...4 mivalasztdo-impulzussorozat eléallitasat
végezheti, olymddon, hogy azokkal a tranzitpontokon 1évé TVK-k
TCsK-vezéridi részére ad egy-egy ilyen sorozatot.

A transzlator a 7D-PBX regiszteréhez hasonldan jelfogdkbol
és szamjegy (marker)gépekbdl épiil fel. A transzlator egy részlete a
szambevételezés aramkori megoldasat mutatja. a 9. abran lathato.
A szamjegygépek koziil az SzGT az igazgatdsagi teriileteket, az
SzG1-gép, egyes esetekben az SzG2-gép is az algockdzGpontokat
hatarozza meg. Az SzGl ... SzG4-gépek egyébként az ab-cd
szamokat vételezik be. Az SzG4-gép a hivoszam utolsd szamanak
bevételezésén tul sorrendkapcsoloi feladatokat is ellat.

Az els6 szamjegy az SzG1-gépre érkezik, oly modon, hogy az
Ibj jelfogd adja az elsé szam impulzussorozatata Buj jelfogo
nyugalmijan 1év6 6ld 1bj meghtzott- didda- Tkj morse-nyugalmi
Akj morse-nyugalmi-SzG4-gép ¢ kefe alapallas- és SzG1-gép
gerjeszt6 tekercse, és annyit 1ép amennyi az impulzusok szama. Ifj
késlelteve van igy Lpj is miikodik, melyt6l HIj is meghuz, és
megszakitja a tarcsahangot. Amikor az SzG1-gép kilépett, akkor az
a kefe ivsoran SzG4 is egyet 1ép, és a bevételezés vezetéke az SzG2-



gép tekercsére valt at. SzG4-gép igy valik sorrendkapcsoléva a
tobbi szamjegy érkezésekor. A harmadik szam bevételezése utan
Akj is meghiiz, igy a negyedik szam az SzG4-gépre érkezik.
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IL tablazat A 05 TVK transzlatoranak programja  [PJ]

Ha az els6 szamjegy 0, ami az SzG1-gépre érkezik, akkor az
a fvsor utolso ivpontjardl az Lpj munkaérintkez6jén at Tkj meghtz,

533

mely a jelvezetéket az SzGT tekercsére valtja at és meghuzatja Noj
jelfogot. Noj a transzlator hangvezetékét a hivofél felé kapesolja a
tavolsagi hang adasaval. A Noj meghtizasaval SzG1-gép hazamegy
alapallasba, hogy az ab-cd szam els6é szamjegyét be tudja vételezni.
Majd a t6bbi szam a megfeleld SzG1 ... SzG4 gépekre jut.
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10. abra Transzlator-kisforrcsucs bekotése

A szamjegyek bevételezése utdn megkezdddik a
programozas. Az elére elkészitett huzalozott programozas a II.
tablazatban, illetve a 10. abran lathat6. A tablazatban vannak
feltiinteve a hivasi lehetdségek a megfeleld forrcsucspontokkal, mig
az abran az egyes ivcsticsok aszerinti 9sszekabelezései.

A KVG-gép még alapallasban van: az IKG-gép harmat 1ép, de
csak két impulzust ad ki a TCsK-vezérldnek, ha 1gj jelfogd meghuz
az IKG-gép kilépett helyzetében és a rajzon fel nem tiintetett B kefe
foldjérdl. Ikj jelfogo annyi impulzust ad ki, amennyit Ihj jelfogd
megenged. Jelen esetben kettd impulzust, amely a helyi koézpont
iranykijel616-szama. A TCsK-vezérl6-impulzussorozatokat a Ill.
tabblazat tiinteti fel. Az IKG-gép azért 1ép ki egyet, hogy az Ikj
jelfogo tekercsére 2:1 aranyu f6ld jusson. Eléfordulhat olyan eset,
hogy az IKG-gép éppen egy ivponton all s igy 66,7 msec. helyett
rovidebb impulzus jutna az Ikj tekercsére, mely nem tudna ra
meghtizni.

A miivalaszt6é impulzussorozat kiadasa utan az IKG-gép normal
helyzetbe tér. Ezutan megkezdddik a négyszamjegy kiadasa, ha
visszimpulzus érkezik a f6goc helyikdzpontjanak regiszterétol.

Ha a hivd 0T+ ab-cd hivoszamot tarcsaz, akkor az elsd két,
azaz a OT forgalomkivalaszté szam az SzG1- és az SzGT-gépekre
jut. A transzlator programozza magat, mely a II. tdblazatbol ésa 11.
abran lekovethetd. A szomszédos igazatdsagi teriilet felé kettd, mig
egy tavoli igazgatdsagi teriilet felé harom miivalasztast végez a
transzlator.
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11. abra Transzlator, miivalaszté impulzussorozatok és elkiildései

Hardnt irdnyt (szomszédos igazgatdsagi) teriilet felé a
transzlator két miivalasztasra prgramozza magat. Ha azonban a
TCsK-gép nem talal kijeldlést a harant irdnyu tronkok koziil, akkor
a transzlator leidézit és harom miivalasztasra programozza magat
és a 01 TVK-an keresztiil épiti a hivast.
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12. abra TCsK-gép beallitasa a hivott iranyba [PJ]

Annyit a hatarkozponti az SzG1l-géprél, hogy az hatkefés,
hogy a szomszéd igazgatosagok szama akar haromnal tobb irany is
lehetne.

A TI. tablazat egyébként nem a debreceni, hanem a pécsi 05 TVK
transzlatoranak a programozasat mutatja

A miivalasztéimpulzussorozat a TCsK-vezérld aramkorébe
jut, mely a kérdéses irdnyba allitja be a gépét. Ezeket az iranyokat
¢és aramkoreiket a III. és a IV. tablazat tiinteti fel, melyekrdl
valamennyi irany, és iranyonként az aramkorok szdma és ivpont
beiiltetése leolvashatdé az impulzussorozatokkal egyiitt. A IV.
tablahzatbol az is kitlinik, hogy a helyi 7D-PBX kozpont felé 30 db
4/2 huzalos egyenaramu tronk , illetve a 01 TVK felé mend
egyiranyu sziinetaramu aramkorok is 1épcsézésre keriiltek, mivel a
TCsK-gépiv ivpontjainak szdma kevésnek bizonyult.

A TCsK-vezérlé feladata, hogy a transzlatortél kapott
mivalaszto-impulzussorozatok alapjan a megfeleld iranyba allitsa
be a TCsK-gépét. A vezérl§ a tavolsagi Gsszekl6té-aramkorhoz
kilenc szamozott vezetékkel kapcsolodik, melybdl hét kdzos és
kett6 egyéni. A TCsK-gép kifli forrcsticsahoz 18 irdnyvezeték van

I11. tablazat TCsK-gépek miivalaszté iranyai

kabelezve. Ennek aramkori rajza a 12. abran lathat6. Egy vezérld
négy gépet tud miikddtetni, de csak kiillonbozé idében, egymas
utan. A vezérlé 6 masodperces idozitéssel bir, hogy a késve érkez6
visszimpulzusra a kapcsolatot még fel tudja épiteni. Ha a vezérl
netan kikeriil a forgalombol, pl. valami hiba miatt, akkor a négy
TOAK is foglaltta Vahk a hivasok eldl.
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. tablazat 03-07 TVK-ak TCsK-gépeinek iranybeiiltetései

A TCsK-gép ivén a helyikdzpont irdnyaba 4/2 huzalos
egyenaramu-aramkor bonyolitja le a forgalmat, mely a 13. dbran
lathato.
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13. dbra 4/2 huzalos TVK-bél kimené egyenaramu tronk-aramkor
a helyikézpont felé [PJ]

A négyhuzalrél kéthuzalra vald atalakitast itt is hibrid-
aramkor végzi. A hibridet a kéthuzalos vonaltdl itt is egy 2x2 pF-
os kondenzatorpar valasztja el galvanikusan. A 2x10 kohm-0s
olajozo ellenallasok szintén megtalalhatok.

A 14. abran lathat6 a négyhuzalos szlinetaramu kimeng tronk-
aramkor kapcesoldsa. A vivoaramu rendszeren 1évo beszédcsatorna
allapotat a K1 és a K2 elektronikus kapcsolok figyelik. E kapcsolok
aramkori megoldasa a 14. abran a T1 és T2 tranzisztorok
személyében lathatok.

i [=swiir — ,
a c ”‘ym (4 ‘.Q
\::'.’ 7 l 10K~ 10X g ; %s
§ J wm

: 1 .rre'rr//!

. w; 5 2% 11

| |PRSES %-%ﬁﬂ’;( i

i 28

| VR |

”’rl%EL”FfL.‘qz"«f?
l L,,,,Qt—,,__,_d L_ﬂ

L S,

14. abra Négyhuzalos sziinetairamu kimené vonalaramkor
az algocok és a 01 TVK felé [PJ]

A tronk-aramkor akkor szabad, ha az Sa és Sv vezetékeken fold
van, és igy a TCsK-gép h ivcstcsara a Khj jelfogo telepes tekercse
kapcsolodik. Ha a TCsK-gép erre az ivesucsra ér Khj meghuz és a
foldet az sa vezetékrdl lekapcsolja, igy adva inditast a tavoli
kozpontnak (7D-PBX, TVK), valamint meghuzatja Bj jelfogot is.

A tavolvég jelentkezésének jelzése (regiszter, TCSK-vezérld
felkapcsolodas) az sy vezetéken a fold megsziinésével érkezik és a
K1 kapcsolon at a Vij jelfogot mitkodteti és a kozben mar meghtizott
Tfj jelfogd meghtizott érintkezdjén at foldet kapcsol a TCsK-gép ¢
és f agara, mely jelek a transzlatorba jutnak.

A transzlator a tronk-aramkor K2 kapcesoldjan at adja a
négyszamjegynek impulzussorozatait vagy egy, vagy két-harom
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milvalaszté impulzus-sorozatot az sa vezetékre a Khj meghuzott
érintkez6jén at. A transzlator, barmely TVK-irdnyba miivalaszto-
impulzussorozatot ad, s majd ha onnan is kap tavolvég
jelentkezésének jelzését f6ld formajaban, akkor a négyszamjegyes
hivészamot is kitolti.

A beszélgetés végén az Sy vezetéken megjelend tartds fold a
kimend-aramkdrben bontast végez. Bontast a hivofél is végezhet,
ekkor elébb az sa vezetéken jelenik meg a fold a K kapcsolokon
keresztiil, s a tronk-aramkor felszabadul.

Ha esetleg rossz az atviteli ut az Sv vezetéken megsziinik a
fold és az aramkort itt nem lathaté modon kiiktatja a forgalombol.
A kimend-aramkor azonban a foldet tovabbra is adja a vonal felé.
Ha az sv vezetékenmegjelenik a fold akkor az aramkor visszaadodik
a forgalomba.

A sziinetaramu kimend-aramkorbdl 16 db van egy kereten és
egy vizsgaldsav, melyen az egyes aramkorok lampai és BH, bonto
hiivelyei talalhatok.

A kovetkezé fontos tronk-aramkor a kétirany tronk-
aramkor, melynek a kibontott jelzésadasi aramkori részlete 1athato
a 15. abran. Itt lathatd a 14. és a 6. abran lathatd négyhuzalos
sziinetaramu bejovo tronk-aramkornek is a K1 és K2 kapcsoloja. Itt
kovethetd le tulajdonképpen a kimend, bejové és a tranzithivas
folyamata.
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15. abra Négyhuzalos sziinetiramu kétiranyd vonalaram-

kor, jeladas [PJ]
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16. abra Tobblet és hamishivas aramkor [PJ]

A K1 kapcsolordl annyit tan, hogy foldelt emitteres
kapcsolasu tranzisztorbol, egy diodabol és egy zener diodabol all.
A tranzisztor el6feszitését kiilonbozo  értékd  ellenallasok
befolyasoljak. Ha f6ld érkezik az sv vezetéken, akkor a D1 diddan
at a tranzisztor bazisara jut, a tranzisztor lezar, ha megsziinik a fold
akkor vezet. Ez a két allapot vezérli a jelek tovabbitasat a K2
kapcsoloval egyetemben.
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17.4bra 03-07 TOAK keretek csoportositisa [PJ]

A kétiranyu tronk-aramkor kimend és bejovo forgalmat lat el.
Az aramkor bejovo oldala, mely itt most nem lathato, a THK-, mig
a kimeno oldal a TCsK-gépivre van kabelezve.

Az iizemvitel fontos aramkdreibdl egyet kiemelve a 17. abran
lehet latni, ez pedig a tobblethivo-dramkor. Az egyes iranyok
foglaltsaga vagy az atviteli ut hibaja miatt a hivasok a tobblethivo
aramkorre jutnak, mely a valasztasfeliigyeleti munkahelyre is ki
vannak kabelezve. A hivokat ezen az aramkoron lehet tajékoztatni
a problémakrol.

Lényege az aramkornek, hogy az clakadassal, a transzlator
részére visszimpulzusokat kell adni, hogy az kikérdezésre keriiljon
¢és a transzlator feleslegesen ne legyen lefoglalva vagy felakadva.

A TCsK-gép 102 ivpontos, azonbanaz ilizemi aramkorok
(hamis, bonto, tobblet) miatt a tronk-aramkorok részére csak 86
ivpont all rendelkezésre. Erre a 86 ivpontra 94-102 tronk-aramkor
iiltethet. Tehat 1épcsézésre van sziikség. Hogy a Iépcsdzést
alegjobban lehessen megoldani a 17. abra megoldasat célszeri
alkalmazni.

A kimen6-aramkdoroket 1épcsdzni lehet a IV. tablazat szerint.
A két csoport kozott csak azok az dramkorok talalhatok, amelyek
nincsenek multiplikalva.

A TVK tavolsagi 0sszekotd-aramkori keretei két csoportra
vannak felosztva. Mindegyik csoportban kett6 keret lathat6. Ha
azonban esetleg bovitést kell végrehajtani, akkor az 6todik C jelti
keretet felezni (1. C/11. C) kell. Ilyen esetben a TCsK-gép 8. és a 9.
gépek kozott a szalagkabel ereit el kell csipni.
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18. abra TOAK-keretek lancinditasa [PJ]

A THK-gépekre terhelt tronk-aramkorok szdma meghaladja a
TOAK-k szamét. Forgalmas 6raban a THK-gépek inditasa igen
magas, mivel sok a bejové hivas, és sok THK-gép forog inditast ado
aramkor megkeresésében. Kis forgalom esetében azonban vagy pl.
éjjel, egy-egy hivasinditasra nem célszerli 64-80 THK-gépet
forgatni, hogy egy koziiliik lefoglaljon egy transzlatort vagy egy
TCsK-vezérlot. Ezért célszerti, ha csak egy TOAK-keret 16 THK-
gépe indul. Erre mutat példat a 18. abra.

Jelfogok és gépek ivesiicsainak vizszintes, egyenes és kifli
kabelkorbacsai, és a forgogépek ivesucsait fiiggdlegesen
lapos, azaz szalagkabelek kotik Ossze.

TOAK-, THK-gép- TOAK és VCsK-vezérld és TCsK-gépkeretek
elélnézete

2.kép A debreceni TVK, azaz tavolsagi vonalkapcsolo gép és jelfogokereteinek hatsé kabelezése és elolsé képe
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(N)BK-12 tipusu vivoaramu

Budapest-Szeged kozotti meglévd, valamint a Budapest-
Kelebia kozotti villamositas kapcsan lefektetendd vonalkabelekbe
vivéaramu atviteltechnikai berendezéseket rendelt meg a beruhazo,
és igy (Bp)-Cegléd-Szeged koézé BK-12, mig KTU
Kunszentmiklés-Tass — Kelebia — Szeged koézé BK-60 tipusu
rendszer keriil szerelésre. Mind ezeket az teszi lehet6vé, hogy a
kelebiai vonal villamositasa kapcsan 2 db B4-s vonalkabelt
Kelebidig és Kelebia-Szeged k6zott 2db 4x4x0,9 érszerkezetli
kébelt fektetnek kozit mellé. fgy lehet csak megoldani a szegedi
igazgatdsag tartalékiranyt tavkozlés biztonsagos kapcsolatat.

A CCITT ajanlasa alapjan, a kabeles berendezéseknél, a
megfeleld alapfekvésii frekvenciasavokat és a hozzajuk tartozo
pilotfrekvenciakat az alapcsoportok frekvenciaterve mutatja be, 1d.
a 19. abrat.

A BK-N vivéarami rendszerek szimmetrikus kabeles
rendszerek, melyek mianyagszigetelésiieck €s tranzisztorizaltak,
kis- és nagyallomasi tipusok lehetnek. A kisallomasi tipusnal (BK-
12-3) egy-két un. kombinalt keretben talalhatok a kiilonboz6
modemfokozatok, a pilot-, a segédaramkordk, a vonalerdsiték és a
vivéellato egységek. Boévithetd keretek esetén - nagyobb helyeken
- a kiilonboz6, de azonos rendeltetésii egységek, kiilon-kiilon
keretekben kapnak elhelyezést.

60 72

12 60 72 120 kHz
54 60

6 54 60 108 kHz

19. abra 12 csatornas rend-
szerek frekvenciaelren-
dezése [LS]

A BK-rendszereket egyébként a Telefongyar a CCITT G.325
ajanlasat figyelembe véve fejlesztette ki. E rendszerekbdl tobbet, a
MAV-nak is szallit a Gyar. Az egyes BK rendszerek jellésében
talalhat6 -2, -3, -4 jelek a rendszer generacioit jelentik.

rendszereket rendelt a MAV

Az atviteltechnikai rendszerek lehetnek feliigyeletes vagy
feliigyelet nélkiili erdsitokkel ellatva. Rendszertechnikailag
lehetnek egy- és kétkabeles rendszerek:

a) egykabeles rendszerek kozott lehetnek (N+N), (az N a
kozéperdsitoket jelenti), azaz 12+12, vagyis 24 csatornasak, avagy
60, 120 csatornasak, melyek lehetnek kiilonfrekvencias, kéthuzalos
iizemmoduak. A tavolsag, amit athidalhatnak a rendszerek, az 30-
200 km;

b) kétkabeles rendszerek 12, 120, csatornasok, melyek
kiilonfrekvencias, négyhuzalos lizemmoduak, melyek akar 10 ezer
km-t is athidalhatnak.

A jelzésatvitel lehet beszédsavon beliili, de lehet savon kiviili
is.

A kétkabeles rendszerek elvi felépitését a 20. abra tiinteti fel.
Az édbra szerint egy telefonkdzpontbol 12 tronk-aramkor indul egy
masik kozpont iranydba. Az 1 12 kéthuzalos tavbeszéldcsatorna
adasa a H hibriden 4t jut a csatornamodulétorra, mely a 16, 20, 24

. 60 kHz-es vivéfrekvenciaval modulalja azokat, majd egy
savsziirdn at egyesiilve jutnak az AE adasiranyt erdsitére. Az
egyesitett 1...12 csatornak pedig az egyik kabelre jutnak.

A vételirany egy masik kabelen érkezik és a VE erdsitése utan
azegyes csatornakat a csatorndkat kivalasztd VS savsziikrok
valasztjak ki. E frekvenciasavokat demodulaljak a D jelii egységek,
megfeleld erdsités utan a hibriden at a kéthuzalos agra keriilnek. A
BK-N rendszerek 24/48/60 V-os telepr6l, 110/220 V +£10% 50 Hz-
es halézatrol miikodnek. A fogyasztasuk 70-300 W/keret.
Miikodésiik +5..+45°C és maximum 80% relativ 1égnedvesség
kozott mikddnek tizembiztosan.

A BK 12 rendszer lehet kiserdsitési modozati, mely

maximum 45 dB-t képes erGsiteni 108 kHz-en, és igy kb. 14
kabelkm tavolsagot ivelhet at. A nagyerGsitésii rendszer pedig
maximum 69 dB erésitésre képes 108 kHz-en, mely kb. 23
kabelkm-t jelent.
A BK-12-2  vivédramu rendszer kabeles, kiilonfrekvencias
rendszer, egy érnégyesen beliil. Az atvitt vonali frekvenciasav 6-54
kHz, illetve 60-108 kHz. Az also frekvenciasav egyenes fekvés,
mig a felso forditott fekvésii. A pilotfrekvenciak 54, illetve 60 kHz-
esek, ezek lathatok a 28. abran, mig a rendszer végallomasi
tombvazlata a 30. abran.

16 kHz
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M modulator; AS addsiranyu savsziiré; AE adasiranyu erésito; H
hibrid; VU vonalutinzat; VS vételiranyi savsziiré; D demodulator
20. abra Egy kétkabeles 12 csatornas rendszer elvi felépitése [FIT]

21.abra BK-12-4 egykabeles kiilonfrekvencias végallomasi berendezésének
kapcsolasi rajza

[dIM]
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22.abra NBK tartaly pupin-tartaly tombvazlata

A vonalon foldbe 4sott erdsiték vannak. Az
erdsittartalyokban helyet kaptak a fix és a beallithato
vonalkiegyenlitdk, talajhdmérséklet altal vezérelt termisztoros
kiegyenlit6k. A vonali erésitok tavtaplalassal miikddnek.
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23. abra BK-12-4 tipusii rendszer tavtaplalasa [LS]

A BK rendszerek tavtaplalt erdsitdi részére
erdsitdtartalyokat alkalmaznak.

Egy ilyen NBK tartalyt mutat a 22. abra.

Az NBK foldalatti erdsit6jének az erdsitése maximum 30 dB.
az erdsit6 tartalmaz 4allandora ¢és beallithatd magisztralis
vonalkiegyenlitoket, valamint a talaj hdémérsékletvaltozasat
kiegyenlité termisztoros kiegyenlitét. Az erdsitd tombvazlata a
23. 4bran lathato. [LS]

Leagaztathato FM-VT 24 csatornas tavirorendszer

A Telefongyar Uj hangfrekvencias FM-VT,
FrekvenciaModulalt-Valtakozéarami Tavir6 a hangfrekvencias
tartomanyt (300-t6l 3400 Hz-ig) atfogd vonali rendszerrel
jelentkezett, mely alkalmazhat6 fizikai érnégyesen €s vivéaramu
atviteltechnikai berendezésnek egy hangfrekvencids csatorngjan. A
3100 Hz savszélességben 50 Baud-os tavirocsatornabdl 24, mig a
100 Baud-0s-bdl 12 helyezhet6 el maximalisan. Egy FM csatorna

12 csatorna savjat, nem. fgy az alsé sivban pedig egy-egy
igazgatosaghoz tartozd vonalon tavgépird-osszekottetéseket
lehetett kiépiteni, a kozbens6 allomasokra, 1d. a 24. abrat.

120 Hz széles.

Az FM-VT 24 olyan kapcsolatot teremtett, hogy egy kabelnek
Budapest és
Igazgatdsagok kozott egy dsszekottetést, oly modon, hogy az FM-

egy érnégyesén lehet kialakitani

a vidéki

VT 6sszekottetésbe az igazgatdsagi hataroknal savatereszto, illetve

savlevagd szirét helyeznek el,

ahol a fels6 12 csatorna két

igazgatosagi székhely kozotti frekvenciasavot engedi at, de az also

1968

Hirek a magyar vasitrol

® Megjelent az 1968. évi IV. a vasutakrol
sz0l6  torvény 31.  § (2)-mely a
kovetkezOképpen rendelkezik:

., A torvény hatalybalépésével egyidejiileg a
helyiérdekii vasutakrol szolo 1880. évi XXXI.
torvény, az ennek  modositasarol  és
kiegészitésérdl szolo 1888. évi IV. torvény,
valamint a vasuti szolgdlati szabdlyzatrol
szolo 1914. évi XVII. torvény még hatdilyban
levé rendelkezései hatalyukat vesztik”.

® Januar 1-vel a 9.A Tavbeszélé-berendezési

Osztaly neve 9.A Tavkozlési Osztalyra
valtozott.

® A protéo TVK épitéséhez, szereléséhez a 9.
Szakosztaly pénziigyi fedezetet biztositott. A
kozpont lizembe utan a Bp-l Igazgatosag V.
Tavkozlési és Biztositoberendezési Osztalya
jelentésbe foglalta az 1963-66 évekre bontva a
kiszamlazott koltségeket. A teljes Osszegd
milli6 75 ezer 571 Forint+66 Fillér lett. A

jelentés a Mellékletek, Tablazatok fejezet 6.f-
221-4 szam alatt lathatok.

® Oktoberben véglegessé valt, hogy a
kisvardai alallomas biztositja az energiaellatast
Zéhonyig. Az alallomas a szerencsihez
hasonldéan egyszertisitett, teljesen szabadtéri
kivitelben Iétesiilt.

® A 9.A osztaly 20 db Negistor-t rendelt meg,
hogy a nagyobb csillapitasu kabeleken is
lehessen akar egyenaramilag is
mellékvonalakat kiadni. A negisztor negativ
impedancidju ersitd. Stabilitdsa olyan, mint a
kéthuzalos er6sitének. Utdbbiak problémaja,
hogy a 300-3400 Hz-es beszédsavon kiviil esé
jelzéseket (50 per., 150 Hz stb.) nem tudja
atvinni. A negisztor kapcsolasa ellenben olyan,
hogy a kéthuzalos erésitoknél alkalmazott
vonalutanzatokat egészitik ki Ns soros negativ

impedanciaval, illetve a Np péarhuzamos
vonalutdnzatot pozitiv impedancidval. A
kéthuzalos — aramkor — fizikai  vezetékei

nincsenek megszakitva. Az Ns konverternél

12 vonali FM-VT csatorna 12 ptmend FM-VT uatoma 12 vonall FM-VT csatoma
.m- 2
§ T Sz006 T 3
e FMVT 2 - >
- llr'hk
24. 4abra  FM-VT vonali taviro-osszekottetés [2G]

[RM]

rovidzarasi impedancia-utanzatot, mig az Np
konverternél iiresjarasi impedancia-utanzatot
helyeztek el.

L] Tavvezérelt vizudlis utastdjékoztatd-
rendszerek vizsgalatait folytatja a MAV.

® A Népszabadsag napilap januar 20-i
szamaban egy cikk jelent meg arrdl, hogy a
MAV a mult év december 20-4n iizembe
helyezte az orszag els6 négyhuzalos
kapcsolasu tavolsagi kdzpontjat. =

® Budapesten, majd Miskolcon, Szegeden és
Székesfehérvarott iizembe helyezték a TVK

(Tavolsagi Vonalkapcsold) tavolsagi
kozpontokat, hogy a két igazgatdsagi teriileten,
illetve harom hatarkozpont kozott  is
(Székesfehérvar, Siofok és  Sarbogard)
biztositsdk a  négyhuzalos  nullszintii

kapcsolatot a hivok kozott. Tovabba a Horog
utcaban a KTU-ben 800, Vacott, Berentén,
Komaromban, Szerencsen és
Satoraljaujhelyen 200-200, mig Bajan 100




vonalas 7D-PBX telefonkozpont —keriilt
iizembe helyezésre. Egy 100 vonalas STB2-55
tipusut mellékkdzpontot Balassagyarmat is
kapott. A f6-, és algockozpontok kdzpontok
tronkaram-koreit lampa és  hiivelysavra
fejtették ki, hogy azokba befigyelni vagy
méréseket lehessen végezni.

® Folytatodnak a vonalkabel fektetések, igy
Cegléd-Szolnok kozott B4 tipust, mig Vac-
Veroce kozott a diosjendi tavkozlé-iranynak
légvezetékeit B3 jelii vonalkabel lefektetésével
valtottak ki.

® Tovabb folytatodik a vivéaramu rendszerek
telepitése, igy Debrecen-Zahony kozott egy
masodik BO-12-es, Pécs-Bataszék kozé
szintén BO-12-es, mig Sarbogard-
Székesfehérvar  kozé  BTO-3/4-es  és
Nyiregyhaza-Matészalka kozé VBO-3
rendszereket szereltek.

® A GySEV Vezérigazgatosag St. 7055 tipust
100 vonalas alkozpontjat, a BTU (Budai
Tavkozlési tizem) 600 vonalas 7D-PBX
tavbeszél6-kozpontjara kapcsolta a MAV, és
az 58-00-tol 58-99-ig szammez6t jeldlte ki a
szamara.

® Az Integra Domino-féle egykézpontos
biztositoberendezés rendelkezOkésziiléke
(vaganytabla) baloldalara épitették be a
tavbeszélocélokat  szolgaldé  rendelkezd-
kapcsolot, amely harom oszlopban fogja 6ssze
a kezelGbillentyiiket, hivo- és allapot-jelz
lampakat dominokockakba épitve, valamint a
hangosbeszél6 mikrofonjat. Igy kénnyitve
meg a forgalmi szolgalattevé munkajat.
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® Befejeztek Szolnok-rendezé-palyaudvar és
Eperjeske széles nyom-tavolsagu rendezon a

szovjetrendszeri vaganyfekek és a
Telefongyari valto-allitd automatika
berendezéseinek  telepitését. Ezeknél a
berendezéseknél alkalmaztak eldszor

lyukszalagolva-soval kombinalt vezérlést. A
lyuk-szalag csak a guritasi sorrendnek
megfeleld irdnyvaganyokat tartal-mazza. =

® A MAV Vasittervezé Uzemi Villalat ez
évtél MAV Tervezé Intézet néven miikodik
tovabb. A tavkozlési és biztositoberendezési
tervezés a 3. Irodaban, mig a felsévezetéki
halézat tervezése a 4. Irodaban folyik.

® Sarkézy Sandor ,,Vasuti tavkozl- és
biztositoberendezések” cimmel jegyzetet
készitett oktatasi célbol.

® A magyar vasutak ez évben 420 milli6 utast
szallitottak, ami cstcsot jelent.

Hirek a nagyvilagbol

® Augusztus 16-an felavattak Komadon az
olyan utols6 TV adét, amely 4 KW
teljesitményii kép-, és 1 KW teljesitményii
hangadoval sugarozza a budapesti TV misort
heti 6 napi alkalommal.

® December 28-an megkezdte a Kossuth-ado
milsoranak sugarzasat az G 2000 kW
teljesitményii radioallomas Solton.

® A BHG, Budapesti Hiradastechnikai Gyar
szerzGdést kotott a svéd Ericsson Co.-val AR
crossbar-telefonkzpontoknak licence alapjan
val6 gyartasara.

® A magyar kormany jovahagyasaval 12 m$-
os licence-szerz6dés kottetett a svéd LM
Ericsson-nal crossbar (ARF102 f6-, ARM201,
és ARMS03 automata helykozi-, ARK511
€s522 rural) tavbeszélokozpontok gyartasara.
A szerz6dés szerint az LME 60 ezer vonalat
szallit, de a tovabbiakat, akar kiilfoldre is, a
BHG fog gyartani.

® A Telefongyar a postas szakemberekkel
kardltve kifejlesztették a CB667 és CB 668
tipusu tavbeszélokésziilékeket.

® (zembe helyezték a vilag elsé ,,Empress”-
nek nevezett digitalis, telefonk6zpontjat, mely
tarolt programvezérlési, ¢és iddosztasos
rendszerti.

®  Megjelent a szamitogépek negyedik
generacidja. =
® Folynak az iiveganyagok fényvezetéssel

kapcsolatos  kutatasok, S.R.  Ovshinsky
amerikai fizikus felismerése alapjan.

® Mostansag a félvezetdket miszaki
adatainak pontossaganak ndvelésére ionokkal
,-dopol”-jak (adalékoljak). Az adalékolason kis
mennyiségli idegen (szennyezd) atomoknak
tiszta félvezeté anyagokhoz vald hozzaadasa
értend6. Eddig ez az olvadékbdl torténd
kristalynovesztés alatt vagy szilicium esetén
kb. 1200°C, és germanium esetében
800°Ctorténd bediffundalassal tortént
homérsékleten. Ion-adalékolassal egy ion-
gyorsitokbol pontosan ellendrizhetd
mennyiségli atomot eddig el nem ért
egyenletességgel a  kristalyok  kivant
mélységeibe 16vik.

Megjelent a szamitogépek negyedik generacioja

A miniatiirizalt integralt aramkoroknek a szamitastechnikaba
¢a az adatfeldolgozas technikajaba valod bevezetéssel kialakult a
szamitogépek negyedik generacidja. Azonban célszerinek latszik,
hogy vissza-emlékezziink az ezt megel6z6 technikai fogalmakra.

Az 1930-as években az elektromechanikus, jelfogds
szamitogépekkel kezdtek foglalkozni, amelyek azonban igen
lasstiak, ¢és terjedelmesek voltak. Amikor az elektroncsovek
mindségei mar elfogadhatok voltak, akkor megindult a jelfogoknak
ezekkel vald cseréje. A szamitogépek sebessége nagymértékben
megnétt ugyan, de a miikddés biztonsaga még sok kivanni valot
hagyott. Ezek a tipusok az 50-es évekig elejéig voltak
alkalmazasban, mint a szamitogépek elsé generacidja.

A masodik generacio, az elektroncsdveknek a félvezetkkel
(tranzisztor stb.) vald cseréjével alakult ki.. Ennek eldnye a sokkal
kevesebb energiafelhasznalas volt. A miikddés sebessége e
gépeknek mar eléri az 1300 9sszeadast.

Az 1962-es évben megjelent szamitogépek, amelyekbe a
kristalycukorhoz hasonlé nagysagii didodak és tranzisztorok
1968 koriil felvaltjadk a minitranzisztorok és a hibridaramkorok,
amelyeket mar monoliteljarassal gyartanak. Itt a hibrid eljaras azt
jelenti, hogy az eldallitott IC vagy vastag-, vagy vékonyréteg-
technilogiaval késziil hordozo lapocskan, és az Osszekotd
vezetdpalyakon kiviil ellenallasrétegeket, ¢és egyedi aramkori

elemeket is tartalmaz, és amelyek az adott kombinacidjukban
meghatarozott funkciokat latnak el. Vastagréteg-technologia esetén
a hordozolaponként szolgdlé keramialapocskara fémotvozetek
kenhet6k szitanyomassal, amelyekre vezetGpalyakat,
ellenallasokat, kondenzatorokat lehet felvinni, s égetik ra. Az
egyedi félvezetd aramkori elemeket (didda, tranzisztor) kész, de
tokozas nélkiili un. chip-ek formajaban helyezik el a kapcsolasban.
A vékonyréteg-technologiaban a vezetépalyakat, az ellenallasokat
¢és a kondenzatorokat az alaplapocskakra rag6zologtetik. Ezekbdl a
technoldgiakbol felépitett szamitogépek akar 160 ezer dsszeadast
képesek elvégezni.

A negyedik generacidos szamitogépek, most napjainkban,
alakultak ki, mely a vékonyréteg-technologian gyartott
eszkozokbol épiil fel. Az igy eldallitott hibrid-aramkoroknek a
monolitikus integralt aramkordkkel szembeni elényilk az, hogy
akar kis szamban, valamint barmilyen kiilonleges 0sszeallitasban is
gyarthatok. A monolitikus technolégiaval gyartott aramkorok csak
nagyszamu eldallitasban gazdasagosak.

Megjelentek a személyi szamitogépek is, melyeket az Intel 8000-es
sorozati mikroprocesszoraira, a Z80 mikro-processzorra épiilnek.
Uzembe keriilt a HP 911A Personal Computer is a PC, innen a
személyi szamitogép magyar elnevezése.

[MT]
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A Népszabadsag cikke az elso négyhuzalos tavbeszélo kozpontrol

A Népszabadsag napilap januar 20-i szamaban egy cikk jelent
meg arrél, hogy a MAV a miilt év december 20-an iizembe helyezte
az orszag els6 négyhuzalos tavolsagi kozpontjat, mellyel a MAV e
szakmai témaban megeldzte a agyar Postat.

Néhany nappal késdbb az MSzMP vezérigazgatosagi
partszervezete részér6l, a 9. Szakosztaly értekezletén,
elmarasztaltdk e sorok ir6jat azzal, hogy hogyan mert ilyen hirt
kozzétenni. A biraldo indoklas: a nyugatnak miért kell ilyet meg
tudnia.

Mi volt a valasz? Akkor miért jelentette meg a Népszabadsag
c. lap ezt a cikket? (A lap egyébként az MSzMP, azaz a Magyar
Szocialista Munkas Part lapja). Ha ez a napi lap megjelentette,
akkor politikailag fedhetetlen.

Az

[PJ]

A vasut tdvbeszélé-hdlézatdnak
s fejlesztése

ban

Gépesitik a rendezé-palyaudvarokat

A negyvenes évek végén nagymértékben megndvekedett a
rendez6-palyaudvarok forgalma. Fejlesztésre azonban csak 1953-
tol kezdve volt lehetéség. A szandék a teljesitmény fokozasa és a
biztonsag novelése voltak.

Els6ként Bp. Ferencvaros - 1946-ban - a kihtzé vagany
mellett helyeztek el guritasjelz8ket. 1948-ban Miskolc kapott ilyen
jelzéket. Az els6 valdban gépesitett guritdo-berendezést 1953.
oktober 1-én helyeztek iizembe Miskolc rendezd-palyaudvar
guritdjan. A vaganyfékek Frohlich-Thyssen tipust hidraulikus
mikodtetéstiek voltak, melyek lehetové tették a a dombi saruzés
balesetveszélyes miiveleteinek elhagyasat.

A kezel6k a vaganyfékeket az erre rendszeresitett helysiségbdl
kézi miikodtetésti emeltytivel kezelték. A motorral mikodtetett

valtokat  Siemens-rendszerli  onmikodé  vaganyutbeallitd
berendezés vezérelte. Hasonld berendezést kapott 1954-ben a Bp.
Ferencvaros Keleti-, majd 1956-ban a Nyugati rendezd
guritddombja.

Hosszabb sziinet utan, ez évben, Eperjeske széles nyomtavolsaga
rendez6jén helyeztek {izembe szovjet rendszerii pneumatikus
vaganyféket és a  Telefongyarban  késziilt 6nmikodo
vaganyutbeallito berendezést. mig Szolnok rendezé-palyaudvaran
a guritoi épitkezés elkésziiltét jovo évre igérték az épitdk. A
vezérlés lényege, hogy a guruld kocsicsoport az elsé valtd
elfoglalasakor vezérli a kovetkez6t a vaganyut tarolasanak
megfeleléen. [MAV] [Kr]

Meghatarozasra keriiltek a tavirdaval, a tavkozléssel kapcsolatos
fogalmak

Az 1964-es Gloriacsiszolo-brigad munkajan felbozdulva
Szalontai Lajosnak olyan Gtlete tamadt, hogy rendezni kellene, meg
kellene hatarozni a tavkozléssel kapcsolatos szavak értelmét,
helyesen irasat. E sorok ir6jat bizta meg, hogy nézzen utana annak,
hogy a régmultban volt-e ilyen torekvés.

Az utannézésnek eredménye lett, bar ilyen értelmii rendeletek,
gyljtemények nem voltak talalhatok, csak egyes konyvekben vagy
a MAV Hivatalos Lapjaban, vagy az Allami Taviro Hivatal, illetve
a Magyar kir. Posta hivatalos kiadvanyaiban volt valamennyi
talalhato.

Az Osszegyljtott tavirdai-, tavkozlési szavak, fogalmak két
csoportra tagozodnak, A régebbi szavak és magyarazatai az 1950-
es évig, egy a kezdetektSl 1950-ig érvényes csoportba, mig a
tavkozlési szavak 1950-t61 fogalmazva egy masik csoportba
kertiltek.

I. A kezdetektdl-1950-ig:

Az els6é tavirdai fogalmakat jellemz$ szavak idegen
nyelvekbdl keriiltek elterjesztésre, igy pl. meghonosodott a

telegram, melyet magyarositva aztan ,,siirgony”-nek neveztek el
vagy a legraf, azaz a tavirokésziilék, vagy a telegrafi, a taviras stb.
az 1867 utani idékben mar megprobaltak ezeket a szavakat
magyarositani. Igy jott 1étre a tavirda szo is, amely egy a feladatokat
atfogo szervezetként jelentkezett, amelyet azonban ,.tavirda”-nak
(rovid i-vel) neveztek el. A magyar vasutak az Allami Téavird
Hivataltdl, majd a jogutodjatol a Magyar kiralyi Postatol vettek at.
Az els6 rendezés az 1875-0s szentpétervari tavirdai
kongresszuson elfogadott ajanlasokbdl indult el, ahol a tavirdkkal
kapcsolatos  fogalmakat probaltdk meghatarozni. Ennek
megfelelden az Allami tavirda az addig hasznalt ,,siirgdny” sz6
helyett , tavirat” szot kezdte alkalmazni. A MAV is figyelte ezeket
az ajanlasokat és a vasuti tavirdai szakemberek is megalkottdk a
tavirda szoval kapcsolatos neveket és azok értelmezéseit, igy ...:
LA vasuti tdvirénak els6 sorban az a célja, hogy a
vonatkdzlekedés rendességét és biztonsagat elomozditsa; hogy a
vasuti jarmtivek gyors forgalmat, célszeri elosztasat ¢és
kihasznalasat lehetdvé tegye; hogy a feladott aruk gyorsabb
elszallitasat elésegitse, tovabba, hogy a kozlekedési akadalyokrol,



a palyan torténd megromgalasokrol és eléforduld balesetekrdl a
forgalmi személyzetet, az igazgatdés ellen6rz6 hatosagokat
nagytavolsagokra is gyorsan, megbizhatoan és részletesen értesitse;
valamint egyéb, a vasutak igazgatasi, miiszaki és kereskedelmi
igykorére vonatkozo siirgs tigyekben a levelezést az erre
jogositott kozegek kozt leheté gyorsan kozvetitse. Masodsorban
ezenkiviil a vasuti tavird, amennyire a vasuti szolgalat megengedi,
az allam és a vasutak kozott fennalld szerz6dés értelmében allami,
szolgalati és magantaviratok kezelésére is hasznaltatik™.

A tavirda azonban nemcsak vasuti, hanem allami tulajdon is.

Az éllami tdvirdékra tavirdailizletre vonatkozd szabalyok
(tavirddk hasznalata, taviratok szerkesztésének modjai, azok
feladasa, dijazasa, tovabbitasa, felvételét és kézbesitésének
szabalyozo eljarasai az un. «Tavirasi szabalyok és dijtablak»-ban
talalhatok, amelyet a m. k. Kozlekedésligyi minisztérium
tavirdaosztalya adott ki.

»E szabdlyok nemcsak a hazai allami, vasuti és magan
tavirdadllomasoknak egymaskozott, hanem a monarchia masik
felének allomasaival s a kiilfolddel vald taviratvaltasra nézve is
kotelezok. Utasitasok azonban még a «Taviraszati Rendeletek
Téra»-ban is talalhatok”.

Ezek utan:

Allami taviratnak neveztetnek ,az allam érdekében az
allamfét6l, a  miniszterektdl, a szarazi és  tengeri
hadparancsnokoktol, s ezek aldrendelt kozegeit6l, valamint a
diplomacziai s konzulsagi tigynokoktdl, a torvényhatosagoktol s
ezeknek Onalléan miikddd, allami taviratok feladdsara jogositott
kozegeitdl kiinduld akar belfoldi, akar kiilfoldi taviratok s az ezekre
adand6 feleletek. .... .... ... az allami tdviratok barmely idegen
nyelven lehetnek szerkesztve. ... ... ... az allami taviratokért fizetni
kell...”

Magdntdviramak neveztetnek: ,,Minden olyan taviratot, mely
maganosok altal egyesek érdekében adatik fel, magéntaviratnak
tekintetik. A magantaviratok lehetnek fogalmazva kozértelmdi,
titkos vagy kiegyezett nyelven is. Eurépan  kiviili
tavirdaigazgatasoknak jogaban 4ll a titkos jelent6ségli jeleket
tartalmaz6 magantaviratokat vonalaikon el nem fogadni. (ez a
vasutra is igaz)”. E témdakban az eurdpai forgalomra vonatkozd
szabalyok a «Tavirasi szabalyok és dijtablak«-ban vannak
feltiintetve.

Tobbek kozott a magantaviratot felvevo feladatai lehetnek: ,,A
taviratok feladhatok vagy a felado altal személyesen, vagy
megbizottja altal; vagy pedig a tavirasi dijaknak készpénzben vald
csatolasa mellett postdn vagy kiildoncz Aaltal levélben is
bekiildhetdk ... ... ... A tavirat feladasakor a felad6 nevétés lakasat a
taviratfeladasi lapok kijeldlt helyére mindig fel kell irni vagy iratni.
Erre sziikség van egyfelol azért, hogy a tavirat
kézbesithetetlenségérél netalan beérkezé szolgalati értesitést a
feladénak kézbesiteni lehessen de fdleg azon esetben
nélkiilondzhetetlen e f6ljegyzes, middn a felado taviratat az utolsod
tavirdatolfizetetett kiildonczczel, postan vagy ajanlva, vagy
postaexpressel kivanja tovabbitani”.

Ezutan a kezel6 kotelessége meggy6z6dni arrdl is, hogy

a) A feladott tavirat az el6irt feladasi lapra, vagy kiilon papirra
van-e irva?

b) Hogy a czim, a szoveg és az alairas szerkesztése ... a tavirat
nem esik-e kifogas ala?

€) Hogy olvashato-e a tavirat, és nem tartalmaz-e oly
kifejezéseket, melyek miatt el nem fogadhat6?
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d) Nem foglaltatnak-e benne olyan jelzések, melyek a tavirasi
jegyekben ki nem fejezhet6kés nincsenek-e abban egyes szavak a
nyelvtani szabalyokkal meg nem egyeztetheté modon dsszeirva?”.
Stb.

Szolgdlati  tavirat lehet:
vonatkozd, és kozérdekii.

Az els6k kozé tartoznak azok a taviratok, melyek a tavirdai
igazgatd-hatosagok, hivatalos mitkddésben 1év6 kozegek, s a kezeld
tavirddk kozt a tavirdaszolgalatra vonatkozolag valtanak. Az
utobbiak k6zé pedig azon tavirdai kozlemények soroztatnak,
melyek a kozérdek szempontjabdl ilyeneknek nyilvanittatnak:

a) érték- és gabonatézsde-,

b) meteorologiai-,

c) vizallast jelz6-, valamint

d) olyan taviratok, melyek a kozbatorsag veszélyben forgasat,
vasuti balesetettudatvan, segélykérést tartalmaznak.ez utobbiak
barki altal feladhatok, ha a koriilmények azok feladasat igazoljak.

e) forgalmi zavarok (vasuti és gézhajozasi féfeliigyelséghez)

f) a hazai vas(tigazgatosagoktdl a vasiati forgalom
fennakadasarol a cs. és kir. K6z6s hadiigyminisztériumhoz s a
katonai parancsnoksagokhoz intézett taviratok.

A szolgalati taviratokat, ha azok a nemzetkozi forgalomban
valtatnak, franczia nyelven, mig a magyarorszagi allomasok kozt a
térvényes hivatalos nyelvén, a magyar és horvat-szlavon, valamint
a magyar-osztrak , bosznia-herczegovinai ¢és németorszagi
allomasok kozt rendszerint a mindkét fél altal értett német — és csak
sziikség esetében kell franczia nyelven szerkeszteni”.

A szolgélati taviratoknak rovidnek, de érthet6knek kell
lennidk. A szolgdlati taviratok megelézik adasban ¢és
kézbesitendoben a magantaviratokat.
taviras a hirnek tavirat formajaban valo kiildése telegrafon, taviron;
tavirasz a taviro-késziilék szakképzett kezeldje;
tavirdaszat a taviras ismeretének Gsszessége;
tavirat, siirgony amellyel a hireket irasbeni kdzleményként lehet
tovabbitani a villanyossag segitségével;
tavirati a lehetd legtdmorebb, és az elsd kodolt formaju,
kifejezésmod;
taviratozdasi sebesség masodpercenkénti jelelemek maximalis
szama. Morse-abc-nél 1 pont = 1 elemi jel, mig az 1 vonds = 3
jelelem;
tavirda egy tag fogalom, mely a ,,delejes tavirda’-t, és a ,,villanyos
tavirda”-t, tavirdadllomast foglalja magaba. A delejes tavirda a
taviraszatot, mig a villanyos tavirda a vonatok védelmét
(biztositoberendezést) szolgalja;
tavirdadllomds (vastti) rendeltetése kettds: egyik, hogy a
taviratozast lebonyolitsdk, mig a masik, hogy a vasttvonalrdl
érkez6 tavirda-vezetékeket (huzalokat) fogadja, rendezze, sziikség
esetén Osszekapcsolja. Van ,,végallomas”, mely a tavirdavezeték
elején és végén van; van ,,kdzépallomas”, mely a két végallomas
kozott fekszik; van ,,valtéallomas”, melyen kiilonbdzé iranyban
tobb, mint kettd vezeték agazik be, s czélja az, hogy a vezetéket
szilkség szerint barmely mas vezetékkel egy kiilon valto altal
kozvetlen 0sszekottetésbe hozza, és van ,,atvivé-allomas”, melyen
két vagy tobb huzal talalkozik olymodon rendezvén be, hogy a
stirgdny egyik huzalrél a masikra atvihetd;
tavirda iroda dllomasokon megegyezik a forgalmi irodakkal, mivel
ugyanazon helyiségben van taldlhaté a tavirogép is. A gépen a
vasutiizleti taviratokon (siirgyonyokon) kiviil engedéllyel, allami és
magan-taviratokat is forgalmazhatak;

tisztan a tavirdaszolgalatra



tavirdai  kdabelvezetékek egymastdl egész hosszisdgukban
elszigetel6 anyaggal (guttapercha, katranyozott kender, papir, stb.)
vannak bevonva;

tavirdaasztal melyen a taviro-késziilék (irégép, tajolo, billentyt)
van elhelyezve;

tavirdafelvigydzo vasuti tavirdamérnok, akinek feliigyelete ala és
fenntartasara tartoznak a lég- és foldvezetékek, allomasok
hivatalaiban 1év§ jelzOmiivek és Morse-késziilékek, allomasi
éptileteken, Orhazakon és jelzOkunyhokon 1évé villanyos
harangmiivek, a védjelzdk és ellendrkddési harangmiivek stb.;
tavirdai gépek altalaban a Morse-rendszerti domborir6-gépek;
tavirdai jegyzékényv azon konyv, melybe minden egyes allomas a
tavirati levelezést bevezeti. A silirgdnydk folydszamokkal
jegyeztetnek be;

tavirdajegyek A tavirdai késziiléken mozgasba hozott
papirszalagon rovidebb vagy hosszabb domborti nyomasok A rovid
jelek pontoknak, a hosszabbak vonasoknak, igy e betiijelek Morse-
jeleknek neveztetnek. Egy vonas hossza 3 pont. Egy betlin, szamon,
tortszamon, elvalasztd stb. jeleken beliil az egyes jelek (pont,
vonas) egymastol valo tavolsaga egy pontnyi, két betii egymastol 3
pont-tal, mig a szavak 5 ponttal vannak elvalasztva;
tavirdakésziilék clnevezés alatt a tavirdai levelezésre sziikséges
gépezetet kell érteni. A tavirdai késziilékek k6z¢ a Morse-, Bain-,
Breguet-, Wheatstone-, Siemens-Halske gépeket, betiitavirokat kell
érteni;

tavirda-kozépdllomds két tavirdai végallomas kozott fekszik.
Irdanyonként egy-egy vezeték csatlakozik;

tavirdamester a Morse féle tavirok, telefon, harang, 1égvezetékek
a vonali vonatjelent66ri telefon és a villamos védéjelz6k, valamint
a térkoz- és allomasi (pl. az S-H/Siemens-Halske) stb. berendezések
villamos aramkoreinek karbantatasi munkait végzo tavirda szakasz
vezetdje;

tavirdaszalag Gjnyi szélességil papirszalag, melyre a Morse-féle
ir6gép a jeleket feljegyzi;

tavirda-valtédllomds tobb tavirdai vezetékkel (irdnyokkal) van
kapcsolatban, hogy sziikség esetén az egyes vezetékek
Osszekapcsolhatok legyenek;

tavirda-végdllomdsok a tavirdai vezetékek elején és végén
talaltatnak;

tavirdai vezetékek palyamentén futd tavirdai huzal, sodrony, s az
oszlopok, melyekre a sodronyok vannak erésitve és az elszigeteldk
egylittesen neveztetnek. A tavirdai vezetékek kozé még a foldalatti
vezetékek is sorolhatok;

tavirdavezetékek haszndlata altalaban a vasuttarsulat hataskorében
van a sajat levelezéseinek lebonyolitasara. A  vasuti
tavirdavezetékeket az  allamtavirda-halézattal — kdzvetleniil
Osszekotni nem szabad., csak megfelelé helyen tavirdai
kozvetitéssel. A vasuti tavirda-vezetékeken el6forduld haboritasok
esetén a vasuti taviratok tovabbadasara az allami vezetékek, és azok
haboritasa esetén, megforditva felhasznalhatok;

tavirdavezetékek kapcsoldsa A Morse-féle tavironal a pontok és
vonasok kiilonféle képpen allithatok eld, mégpedig: dolgozo- vagy
allandé aramu kapcsolassal, tovabba aramgyengitéssel, vagy
ersbitéssel;

tavirdazavar esetén (géphiba, vezetékszakadas stb.) a
tavirdaellen6rok barmilyen jellegli vonatra szallva a hiba helyén le-
és felszallhattak;

taviro/telegrdaf kozlemények kodolt jelekké atalakitott, és kozel-
tavolra tovabbito berendezés. Pl. a Morse-féle telegraf volt az elsé
a vilagon, amely az atviendd hirt kodolva tette;
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billentyii, tavirébillentyii
tobbféle lehet, igy

a) kozonséges, egyszeril billentyii,

b) kozonséges kettés billentyti,

c) telepvaltoval ellatott egyes billentydi, és

d) telepvaltoval ellatott kettds billentyli, és melynek segélyével
megvaltoztatjdk a gyenge elektromos aramok vezetokdrének
folytonossagat, hogy a nyitott aramkor gyorsan zarodjék, illetve a
zart aramkOr gyorsan megszakittassék A Dbillentyli tehat egy
kapcsolo, amelynek érintkezdit egy szigeteldanyagbol késziilt
nyomogomb lenyomasaval miikddtetnek;
tavirohivatal allami és magan-taviratokat felvevd, és tovabbito,
valamint a tavirohalozat feliigyeldje;
tavirdjel a modulacionak megfeleld allapotvaltozasok egymas
utanja, amelyek a hiranyag tovabbitasara alkalmasak, két valtas
koz¢ esnek, és egymastol fajtajuk, idétartamuk, és elemeik egymas
utani sorrendje vagy e tulajdonsagok kombinacidja alapjan
kiilonboztethet6k meg;
tavirdjelfogo tavirdjeleket fogadod érzékeny, sarkitott (polarizalt)
Jelfogo;
tavirokabel az elsé kabelek egyike. Aranylag vastag rézérrel és
guttaperchaval szigetelten késziilt;
tavirészalag olyan papirszalag, amelyre a taviroberendezés rogziti
(domborirassal vagy tintaval) a vett sz6veget;
tavirovezeték taviratokat kozvetitd oszlopsorra felfeszitett
villamos drot;
tdviré/telegrdaf-vonal foldvisszatérds, egyvezetékes vonal;
tavjelzés megéallapitott optikai jelek altal vald érintkezés. Célja
meghatarozott pontok (szervezetek, seregek stb.) kozotti
értesitések, utasitasok kozvetitése. Jelek tovabbithatok ezekre a
célokra készitett és rendeltetett eszkdzokkel, zaszlokkal, fényekkel
sth.);
tavjelz6  kozlemények tovabbitasat végzé berendezés, melyrdl
szemmel kell leolvasni az érkezd jeleket (mechanikus, villamos
stb.), valamint tavvezérléses jelzokésziilék.

az a szerkezet, jelado-kulcs, mely

I1. A tavkozlési szavak 1950-t61

Mar a XX. Szazad elejétol kezdve az egyetemes (nyilvanos)
tavkozlohalozat terén hatalmas miiszaki valtozasok torténtek.
Megjelentek a kabelek, a szikra-tavird, a kézikezelési és az
automatikusan miikodo telefonkdzpontok, majd korszeriisodott a
tavolsagi tavird- és tavbeszélo-berendezések sokasaga, megjelent
a radidmiisorszoras stb., stb. A tavirdai szavak helyett megjelent a
tavkozlés szo.

A vasttnal azonban ez a tavirdai jelleg 1950-ig megmaradt. A
tavirdai szolgalat két szakagazatot feliigyelt. Az egyik a tavirdak
(taviras), a tavbeszélés, a harangberendezések stb., illetve a vonatok
biztonsagat szolgald szemafor-, blokkberendezések fenntartsa,
iranyitasa volt.

Az 1945 utéani helyzetben, a hatalmas karok elharitasa utani
miszaki fejlodés megkovetelte a tavirda feladatainak kettéosztasat,
hogy mindegyik szakigazat a maga utjat jarja. Ez id6t6l aztan a
szemafor és blokk-berendezés helyett biztositoberendezés, a tavirda
helyett a tavkozlés szo jelent meg. Igy lettek pl. a
biztositoberendezési-, illetve a tavkozlési szakaszok. Ez utdbbiakat
helyteleniil ,,tavk6zl6 szakasz”-oknak neveztek el.

Ennyi bevezetés utan néhany, fontosabbnak tiing tavkozlési szo
keriilt meghatarozasra, melyrél egy alkalommal - ez évben - tobb
postai tavkozlési szakemberrel konzultaciora is sorkertilt.



tdvkozlés altalaban 1. hirek, informaciotartalmu jelek tovabbitasa
villamos vezetéken vagy optikai Gton, avagy vezeték nélkiil; 2. ha
nem hiranyag tovabbitasa a cél, hanem fizikai hatas eldidézése vagy
valamilyen miikddés kozvetitése térbeli tavolsag athidalasaval (pl.
tavoli térvilagitas ki-bekapcsolasa, (tatjaro-sorompd miikodtetése
stb.), akkor valamelyik telemechanikai eljarasrol (taviranyitas,
tavjelzés, tavvezérlés) van szo; 3. a tavkozléstechnikai
berendezések (tdvkoziohalozat) és létesitményeket (tdvkozlési
létesitmény) vasuti felhasznalasat jelenti, 4. a vasuti tav-kozlés a
vasuti szervezet alaptevékenységének, a szallitasi folyamatok
lebonyolitasanak eszkoze, a) egyrészt kapcsolatteremtés az
altalanos vasutiizemi kozlemények tovabbitasara b) lehetdvé tenni
az allomasokon, valamint a vonatok tovab-bitasanal a forgalmi
intézkedések megbizhatd lebonyolitasat”.

tavkozlési, tavkozld szavak, fogalmak értelme, kiilonbségik és
hasznalatuk: a) a "tavkozlési" sz, mint "jelz8" hasznalandé (pl.
tavkozlési lizem, tavkozlési 1étesitmény, tavkozlési
szerelvényszoba, tavkozlési szakasz, tavkozlési fOnokség,
tavkozlési szakagazat stb.) azaz, amely a "tavkozlést segiti", b) a
"tavkozl6" sz6 aktivitast jelent, vagyis azt jelenti, hogy
"tavkozolni" (pl. tavkozlGhalozat, tavkozldvonal,
tavkozloberendezés, tavkozl6-6sszekattetés stb.), ahol valamilyen
jel, adat, beszéd stb. tovabbitdsa torténik elektromos-,
elektromagneses- vagy fényjelek stb. formajaban, c) helytelen
hasznalatok: tavkozlési halozat, tavkozloszakasz (egy szakasz az
nem tavkozol, hanem tavkozlést segit), tavkozlési berendezés,

hirk6zlési halozat, tavkozlési ut, atviteli berendezés (legfeljebb
atviteltechnikai  berendezés), atviteli csatorna (legfeljebb
atviteltechnikai-), tavtaplalasi berendezés stb. avagy tavbeszélési
késziilék, adasi-vevési berendezés stb. pongyola, nem is magyaros,
ezért "NEM HASZNALANDOK"!!!

tavkozlési vagy tavkizlokabel (egy példa) a még kabeldobon,
kabelarokban lefektetett, de még lizemeltetésre at nem adott kabel
a “tavkozlési kabel”. Ez a kabel akkor valik “tavkozlokabel”
értelmiivé, ha az lizemeltetésre keriil, azaz aktivva valik. Ez a
meghatarozas, barmely tavkozlést, hirk6zlést jelentd berendezésre,
eszkozre stb. érvényes. A helyesirasi konyveket is figyelembe véve
- az én megitélésem szerint - harom egyes szamban 1év6 szo
egybeirhatd, bar mennyi is a szotagok szama, pl. tavkozlohalozat,
tavbeszéloberendezés, tavkozloberendezés stb. De, ha valamelyik
sz0 tobbesszamban jelenik meg az Osszetett szoban, akkor azt mar
kotojellel kell elvalasztva irni, pl. tavbeszéld-halozatok, tavkozlo-
berendezések, stb. Természetesen, ezek a meghatarozasok eddig is
¢és a tovabbiakban is, vitakat gerjesztettek és gerjesztenek.

Arra vald tekintettel, hogy a XIX. Szazad-i miiszaki
fejlettségbdl eredd tavirdai szavak a XX. Szazad-i tavkozléssel
kapcsolatban, szamban is megndvekedett szavakkal szemben
elenyészéek, ezért itt csak az értelmezéshez sziikséges par szd
keriilt ismertetésre. Ezért a kiilonb6z6é tavkozléssel, hirkozléssel
kapcsolatos szavak a “Vasuti Tavkozlés, Lexikon B cimii konyvben
taladlhatok meg, mint egy 8800 szocikkben. [PJ]
[HL]
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Hirek a magyar vasutrol

® Januar 25-én Ceglédig, majd julius 12-én
Szajolig, a debreceni vonal villamositasa miatt
fektetett 2 db Bd4-jeli vonalkabeleket
izemeltetésre atadtdk. A nyomvonal hossza
kb. 109 km. A Cegléd-Szolnok kozotti kb. 8
éves, tobb millio Ft-ért épitett 1égvezetéki
oszlopsorokat lebontottak.

® Januar 26-an megindult a villamos vontatas
Bp. Nyugati pu.-Cegléd (73 km) kozott.

® Januirban Pestlérincen, a MAV
iranyitasaval megépiilt az els6, kozos 120 kV-
os transzformator allomas a 25 kV-0s
egyfazisu villamos vontatasi és késGbbiek
soran az ELMU kézcélii haromfazisi ellatasi
halézatanak taplalasara. A 12025 kV
transzformacio tipizalt és teljesen szabadtéri.

® Aprilisban a DEMASz bonyolitasaban
Cegléden kozos telepitésii, 120/25 kV-0s
vontatasi transtformator-allomas létesiil a
vontatasi és kozeéla energiaellatas
biztositasara.

® Mijus 1. Megsziint a villamos-forgalom a
nyiregyhdzi kisvasit Nyiregyhdza Atrako—
S6sto vonalszakaszan. A kisvasut Nyiregyhaza
belteriiletén halad6 szakaszat a varost elkeriild
nyomvonalra helyezték. Az 1j szakasz
atadasaval megsziint a helyi kozlekedési céla
kozati villamos vasuti forgalom is.

® Mijusban elkésziilt a Cegléd-Szajol kozotti

(37 km) felsGvezetéki rendszer, és megindult a
villamos vontatas.

®  Julius honapban  kiilkereskedelmi
szerzOdést kottetett a  villamositasokkal
kapcsolatos kabelfektetésekrél a CSD-AZD
(kabelfektetési vallalat) és a TBEF, Tavkozlési
és Biztositoberendezési Epitési  Fénokség
kozott.

® Jilius 13. Uzembe helyezték Cegléd-
Szolnok-Szajol kozdtt - 38 km hosszh
vonalszakaszon - a villamos felsdvezetéki
halézatot.

® Jilius honapban a MAV  Villamos
FelsGvezetek Epitési Fénokség
kiilkereskedelmi szerz6dést kotétt a CSD-EZ-
vel ( a csehszlovak Vonalvillamositasi
Vallalat), a MAV vonalak villamositasdban
valo részvételikrél. =

® Szeptember 18. Pécsett és Szombathelyen,
valamint Szolnokon ¢és Gydrben {izembe
helyezték a TVK (Tavolsagi Vonalkapcsold)
tavolsagi kozpontokat, hogy a két igazgatdsagi
teriileten, illetve  Szolnok-Piispokladany,
Szolnok-Békéscsaba, tovabba Gy6r-
Celldomolk, Gyor-Sopron felé is biztositsak a
négyhuzalos nullszintii kapcsolatot az egész
orszag vasutas hivoi részére. Ugyanakkor
Szolnok még egy 600 vonalas 7D-PBX
kozpontot is kapott.

® 7D-PBX tipusu kozpontokat szereltek
Landler-ben (Istvantelek) és Dombovarott
400-400, Kecskeméten és Matészalkan 200-
200, Dorogon, Piispokladanyban,
Tiszafiireden, Mez6hegyesen és
Kunszentmiklés-Tasson  100-100 vonallal.

Gyorben és Pécsett 100-100-as bévités tortént.
Cegléden viszont 150, mig Keszthelyen 100
vonalas STB 2-55 tipusu mellékkbzpont
létesiilt a szolnoki, illetve a tapolcai gocra
kapcsolva.

® 105606/1969 1/9 rendelet szerint
radiddsszekottetést csak az 1/9. A osztaly
tudtaval lehet megrendelni, mivel ez eddig a
T.24 sz. Utasitast nem tartotték be.

Alairas: Rodonyi Karoly miniszterhelyettes,
vezérigazgato.

® 117794/1969 3. A rendelet szerint: Idegen
felek  (allami  vallalatok,  gazdasagi,
koltségvetési, tarsadalmi szervek stb.) altal
igénybe vett tavbeszélévonalak havi hasznalati
dijait megallapitottak: orszdgos haldzat
hasznélataért 1200 Ft-ot, ha az orszagos
halézatrol érkezét kezeld kapcsolja, akkor 800
Ft-ot, csak igazgatdsagi teriileten beliili
hasznélatért 600 Ft-ot, mig egy kozponton
beliil hasznalt vonalért 400 Ft-ot kell fizetni.

® A tavkozlési gocokra épuld
telefonkozpontok egymas kozotti automatikus
kapcsolatok biztositasara tovabb folyik a
vivoaramu  rendszerek  telepitése, igy
Budapest-Gy6r-Szombathely kozé
tranzisztoros VBO-12-es, Pécs-Dombovar
kozé elektroncsoves BO-12-es, Szombathely-
Zalaegerszeg ko6zé VBO-12-es, Tapolca-
Alsoors és Szombathely-Alsoors kozé egy-egy
BTO-3/4-es rendszer keriilt.

® Lletbe I¢pett az j vasati torvény, amely
masodik a magyar vasut torténetében, mivel




az els6t még 1836-ban, mint 1836/XXV.
szamon hoztak.

® A Kibernetikai osztaly a vidéki
igazgatosagokon lyukkartyarendszerii
adatrogzitéssel foglalkozo tizemeket hozott
Iétre.

® Honeywell 2002 jelii szamitogép szerelését
kezdték meg a Bp. Déli palyaudvaron.

® A Telefongyar az el6doknél még jobb
paraméterekkel rendelkez6, CB 668 tipusi
tavbeszélokésziiléket ajanlott fel a MAV
részére. A MAV jelentés mennyiséget rendelt.
® A TB Kozpontzi Fonokség azaz a TBKF
kifejlesztette OVE, oOravezérld egységet,
félvezetds kivitelben, OFC néven gyartja és
szereli. A fejlesztéje Hidvégi Laszlo mérnok
féintézévolt.

® Az 1966-ban beszerzett NDK-beli UFT
kéziradiok nem valtak be, igy alkalmazasukat
a 9.A osztaly (Palfi Imre mérnok tanacsos)
besziintette.

® A MAV bevezette a normal nyomtivolsagi
személyszallito kocsik 12 jegyli szamozasi
rendszerét.

® A 9. B Biztositoberendezési Osztalyban

elhataroztdk, hogy a tovabbiakban a
biztositoberendezések taviranyitasara
hasznalatos relés elemekbdl kialakitott

berendezéseket elektronikus elemekre valtjak
at.  fgy e korszeri megoldds a
mikroprocesszoros megoldasu lesz.

® Obuda-Dorog-Almasfiizité vonalon ECM
tipusu, szovjet gyartmanyu jelfogds, kevés
alkatrészbdl allo egyszerti épitésii és konnyen
kezelhetd berendezéseket helyeztek {izembe.
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®  Szolnok rendezépalyaudvar magas
fogaddjan elkésziilt a D55-6s berendezés
tovabbfejlesztett valtozata a D 67 tipusu (még
XJ  jelfogds  kivitelil) tolatovaganyutas
biztositoberendezés, valamint az 0j fogado- és
rendezépalyaudvart. =

® Megsziint a villamos forgalom a
nyiregyhazi kisvasit Nyiregyhdza atrakd —
Sostod kozott. Ugyanakkor a varosi szakaszt a
varoson kiviilre épitették. fgy a varoson beliil a
kozcélu forgalom is megsziint.

® A \villamos felsdvezetéki oszlopokat
ujabban betonozo-vonatrol készitik. A kavics-
és cementszallitd  kocsikbol — 6nmiikodé
adagolasban a megfeleld vizmennyoséggel
egyengetett anyagot a vonat egyik kocsijara
szerelt betonkeverd késziti, s az eldirt
adagolasban iriti az oszlopgédorbe. Az
oszlopot elézéleg a betonozdvonat daruja
helyezi az oszlopgddorbe.

® A Telefongyar tervei alapjan a MAVOX
hangrendszer kezeld egységeit beépitik a
domino rendszerti biztositoberendezés
vaganytablajaba.

® K¢t vasuti dolgozo javaslatot nyujtott be a
MAV-hoz a villamos energiativvezérlés
megvaldsitasara. =

Hirek a nagyvilagbdl

® Balatonfiireden a BHG, a négyéves 400
vonalas ECR kozpont helyett, ECR 2000
vonalas kozpontot épitett a Posta nyilvanos
hal6zataba.

® A japan Sony-cég bevezette elsdként az ]
video-kazetta rendszert, amelynél a

képszalagot kemény milanyagbol késziilt
kazettaban helyezték el.

®  Marciusban  {innepélyesen  iizembe
helyezték az elsé 4/0,8 KW teljesitményii
multiplex  tizemti  ,klisztron”-0s ~ TV-
adoberendezést, melyet az EMV fejlesztett ki,
és a 24-es csatornan ad.

® Uj, LSI- (Large Scale Integration=nagyfok
integracio) rendszerli szamitogép jelent meg,
amelyben kb. 5 ezer tranzisztorfunkcod
talalhat6. Kiilonbséget téve az SSI- (Small
Scale Integration) rendszer kozott, amelynél
egy chip-ben csak, mintegy 50 a
tranzisztorfunkciok szama. A VLSI- (Very
LSI) rendszerben a chipenkeénti
tranzisztorfunkcidk szama az 50 ezret is
elérheti. Az eldrelatasok szerint ez a nyolvanas
években talan a milliés funkcidszamot is
elérheti.

® Az amerikai Lawrence G. Roberts kutato,
még 1966-ban elkészitett egy ARPANET nevil
csomagkapcsolt haldzatra vonatkozd tervet,
melyet ki is dolgozott, és ez évben négy
egyetem csatlakozott a halozathoz (Los
Angeles, Stanford, Utah, Santa Barbara) hogy
egyes feladatokat Ok is kidolgozhassanak. =
® Megjelentette a ¥ collos képmagndjat a
japan Sonyi cég.

® Az AT&T kifejlesztette az UNIX operacios
rendszert, mely alkalmas time sharing
system/tobbfelhasznaldju rend-szerii
tizemmodra.

Javaslat a villamosvontatas energiatavvezérlésére

Balogh Gy6z6 tavkozlési és Martinovich Istvan energetikai
szakemberek javaslatot nydjtotak be a MAV-hoz a villamos
vontatasi energiaellato-halozat helyhez kotott
kapcsoloberendezéseinek (alallomas, allomasi kapcsoloberendezés,
fazishatari kapcsolok) tavvezérlésére. A MAV a Vezérigazgatosag
9. Szakosztdlya a javaslattol, a tandcsadastdl és kiilondsen a
kozremitkodést6l mereven elzarkozott.

A MAVTI 3. Tavkézlési és Biztositoberendezési Tervezd
Iroda - vezetdje, Sikolya Ferenc - azonban fontosnak tartotta a
nagy jelentGségli javaslatot, és az adott koriilmények kozott
részvételét jelezte a tervezési €s fejlesztési munkahoz, sét felhivta
a Telefongyar szakembereinek figyelmét is. Igy a MAVTI, a KPM.

7. Szakosztaly és a Telefongyar dsszeallitottak egy ,,feltétflizetet”,
melynek alapjan Sikolya Ferenc irodavezetd Saros Csaba
csoportvezetOt bizta meg a tavvezérlés terveinek elkészitésére.

Az els6 kisérleti objektum koltségeit a Telefongyar Vallalat
vallalta magéara. SOt szakmai kdzremiikodésre és a miikddés
feltételrendszerének megteremtéséhez a svajei INTEGRA cég is
csatlakozott. fgy 1étesiilt az els6 FET, Fels6vezetéki Energiacllatasi
Tavvezérld rendszer. Elhataroztatott az is, hogy az megtervezésre
keriilé6  tavvezérlérendszert a  Landler Jendé  Villamos
Vonalfeliigyel6ség alallomas szobi tapszakaszan valdsitjak meg.
[BGy] [MI]

Atadtak SzolnoKkon az iij palyaudvart

Szolnok maér a szdzadfordul6 idejére az Alfold egyik
legnagyobb vasiti csomodpontjava notte ki magat. A két
vilaghaborti kozott, de inkabb utobbi alatt pedig, Budapest-
Ferencvaros utdn a masodik legnagyobbvolt. A masodik
vilaghdboru alatt aztan a légitimadasok nagyon leromboltak, s a
forgalom gyakorlatilag megbénult. Habor( utan részlegesen, majd
atmeneti jelleggel allitottak helyre.

A MAV forgalmi teljesitménye, az un. fordulat éve utan, gyors
iitemben megnoévekedett, s a palyaudvar, mint csomépont az
atbocsato- és elegy feldolgozo képessége elégtelennek bizonyult. A
forgalmi torlédasok egyre nagyobb szamban jelentkeztek, amelyek
az egész vasuti halozatra nézve is kihatottak.

A problémak megsziintetése érdekében hatdrozatot hozott a
MAV és a part: Gij rendezépalyaudvarra van sziikség.



A vaganyépitési munkak 1963-1968 kozott folytak, mig a
biztositoberendezési és a tavkozlési munkak 1968-69-ben torténtek.
Cegléd és Ujszasz feloli oldalon a vaganyzatokat kétszintii
keresztezéssel metszé Osszekotd vaganyokon épitették, hogy a
tehervonatok a 12 vaganyos tin. magasfogadéra érkezhessenek. igy
nem kellett kiilon guritddombot épiteni. A rendezés aztan a 36
vaganyos iranyrendezd valamelyik vaganycsoportjara torténik.

Az iranyrendezd elejére keriiltek a a szovjet gyartmanyu
elektropneumatikus vaganyfékek, amelyek fealadata az id6kozi

fékezés. A célfékezést a sarusok végzik.

A magasfogado és a gurité forgalmat iranyito allitokézpontban
kaptak helyet a guritasvezetd, a guritdéi vaganyutakat beallitd
tablakezel6, valamint a vaganyfékkezeldk, egy szinttel feljebb az
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rendezdje

allomasiranyitd, az allitokdzpont legfels6bb szintjén a

rendez6palyaudvar rendelkezd forgalmi szolgalattevdje.
Ide késziilt az orszagba eldszor lyukszalagolvasdval kombinalt

valtovezérlés, amely a vonatok adatait a Siemens-Selex rendszertol [S4]

kapott informaciok alapjan dolgozza fel.

1970

Hirek a magyar vasitrol

® 101264/1970. 1/3. A KPM I/VF, MAV
Vezérigazgatosag 9. Tavkozlé és
Biztositoberendezési Szakosztalyan, jinius 1-
vel 0j szervezeti atalakitasra keriilt sor. A
felépités a kovetkezo:

9. Torzs,

9.A Tavkozlési Epitési és Uzemi osztaly,

9.B Biztositoberendezési Epitési és Uzemi
osztaly,

9.C Terv- és Uzemgazdasagi osztaly,

9.D Miiszaki Fejlesztési osztaly.

® 123112/1969.3. A Dunantili MAV
Tavkozlé- és  Biztositoberendezési  Epitési
Fénokség elnevezését - 1970. januar 1-t6l -
LMAV Tavkozls- és Biztositoberendezési
Epitési Fénokség, Szombathely”-re
valtoztatom.
Rédényi sk. MAV vezérigazgato.

® Mijus 1-vel megkezdte miikddését
Budapesten a MAV Kozponti Helyeloszto
Iroda, amelynek feladata az iildhelyek
biztositasa a hazai express-vonatokra, és a
nemzetkozi gyorsvonatokra.

® Maijus 20-val megkezd6dott valamennyi
még 16 kV-os villamositott vonalon a 25 kV-
os vontatasra valo attérés.

® Maijus 31-t6] a fovonalakon postavonatok
indultak éjszakanként, hogy az orszagos napi
lapok hajnalban mar a nagyobb vidéki
varosaiban a kora reggeli orakban a vasarlok
kezében legyenek.

® julius10-én atadtak a Szajol-Karcag kozott
lefektetett és megszerelt 2xB4 tipus
vonalkabelt.

® Julius 11-én Karcagig, a vonalvillamositas
miatt fektetett vonalkabeleket (2 db B4/AAP
tipus) iizemeltetésre a tavkozlési
szakagazatnak atadtak. Tovabba atadtdk az
energiakabelt is a Dbiztositoberendezések
miikodtetéséhez is.

® Julius 12-én atadtak a forgalom részére a
Szajol-Karcag  kozotti, 51 km  hosszq,
vonalszakasz villamos felsévezték halozatat.

® Juliusban még vontatasi céli 120/25 kV-0s
alallomast helyeztek tizembe Szajol allomason
a Lokohaza iranyu villamos vontatas részére.

® Augusztus 15-én 1 korszak kezd6dott az
altalanos  vasitiizemi  tavbeszél6halozaton
azzal, hogy Budapesten a TVK (Tavolsagi
Vonalkapcsold) tavolsagi négyhuzalos null-
szintii kdzpontok igazgatdsagi teriilet-valasztd
szammezeje 0l-re (Budapest) és 02-re (Bp.
Vidék) valtozott.

® oktober 29-én -¢én atadtdk a Karcag-
Debrecen kozott lefektetett és megszerelt 2xB4
tipust vonalkabelt, valamint az energiakabelt
is.

® december 18-én atadtdk a Debrecen-
Nyiregyhaza kozott lefektetett és megszerelt
2xB4 tipusu vonalkabelt. Az utolso szakaszon
mar a CSD (csehszlovik-vasit) AZD
kabelfektetd cége fektette a cseh gyartmanyu
B4/RAP  (rézér-aluminium-pancél kopeny)
tipusi vonalkabeleket, s6t a térkoz- és
sorompok miikddtetésii energiakébelt is.

® Tovabbi algoc-kozpontokon is tovabb
béviilt a 7D-PBX kdzpontcesalad: Budapesten a
KTU 800, Szentes, Kiskunhalas és F ényeslitke
200-200, Nagykanizsa 300, Sarbogard 100
vonallal és proto TVK-val BTU-bdl 4tszerelve.
® STB 2-55-6s alk6zponttipusa 50-50 vonalas
kozpontokat kaptak mellekkdzponti funkciora:
Almasfiizitd Komaromra, Kelebia
Kiskunhalasra, Balatonszemes ¢és Fonyod
Siofokra, és St.7055-0s kozpontot kapott a
Miskolec TEk és Leninvaros a miskolci
igazgatosagi fokdzpontra kapcsolva.

® Megjelent augusztus 15-re a Vastiizemi
Telefonkényv. =

® November 1-én Karcagtol Debrecenig (59

km)  bévitésre keriilt a  villamositott
vonalhalozat, és egyidejiileg tizembe helyezték

1. kép A szolnoki rendezépalyaudvar az orszag legkorszeriibb

[54]

A valtoallité automatika magyar tervezésii €s gyartasu, a
Telefongyar Domino-elvii guritd alapjan mikodik. [RM]

a vontatasi céli alallomasokat tipizalt,
egyszerisitett szabadtéri kivitelben Karcag és
Ebes allomasokon. Piuispokladany-
Hajdaszoboszlo kozott a villamos
felsbvezetéki halézatot a CSD-EZ vallalat
készitette el. A vonali oszlopok porgetett
vasbetonbol késziiltek, allomasokon pedig
keretgerendas megoldast valasztottak.

® December 19-én Debrecen-Nyiregyhiza
kozott fejez6dott be a villamos felsévezték-
halézat épitése. fgy Bp. Nyugati pu. Zahony
kozotti 333 km hosszon villamosvontatas
valosult meg, mely nemzetkozi szempontbol
jelentds, hiszen igy Hegyeshalom Zahony
kozott akar kozvetlen villamosvontatast
vonatok is kozlekedhetnek.

® Zaihony atrako-korzetben felszerelték az
els6 Siemens gyartmanyt T.100-as tipust
laprairo tavgépiro berendezéseket.

® Uzembe allitottak a Honeywell 2002 tipust
elektronikus szamitogépet, mely a
de orszagos viszonylatban egyike a
legnagyobbaknak. =

® A Deszerzett 50, 75, 100 Baud-o0s
jelsebességli  Siemens T. 100 tipusa
tavgépirokbol 20 db, a  zahonyi
atrakokorzetben keriilt felszerelésre.

® A tavvalasztds  tronk-dramkdoreinek
kiépitése érdekében Budapest -
(Székesfehérvaron  at)-Szombathely — kozé
VBO-12-es, Veszprém-Székesfehérvar kozé
BTO-3/4-es, valamint Szombathely-Kérmend
kozé POLEX-6-0s, mig Bataszék-Dombovar
k6z¢é BTO-3/4-es vivéfrekvencias rendszerek
keriiltek telepitésre.

® Ujra megtorpant a szocialista orszagokbol a
f6-, €s a mellékorak beszerzése.

® [eszerelték a Budapest-Hatvan vonalon 10
évig miikodott start-stop rendszerti
(billentytizetrdl és lyukszalagos gépadoval
vezérelt) vonali Hell-tavirokat.




® A prigai AZD vallalat befejezte a Bp.
Nyugati pu-Vac-Szob kozott épitésre keriilt, a
csehszlovakia Decin-i kabelgyarban késziilt
B4 és C4 tipusu RAP vonalkabelek fektetését
és szerelését.

® Megkezdték a honfutasjelzé berendezések
telepitését elséként Fiizesabony-Mezokovesd
kozotti  allomaskozben. A regisztrald
késziiléket Fiizesabony allomason helyezték
el. =

® Az 1969-ben bekovetkezett herendi baleset
utan szembe kellett nézni azzal, hogy a
nagyiitemii  korszer(isités mellett még a
fovonalakon is  maradtak  biztositatlan
allomasok, ugyanakkor a mellékvonalak
biztositottsaga valtozatlanil nagyon kis szintii.
Ekkor sziiletet meg a kulcsazonositd program,
amelynek keretében 200 allomast latnak el
ilyen Dberendezéssel. A  kulcsazonosito-

berendezés nem mindsiil
biztositoberendezésnek, mivel nem adottak a
biztositott bejarati  jelzok, de a

menetkijelolésre és a vaganyut lezarasra
alkalmas.
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létesitettek az allomasi fels6vezetéki, és
transzformator-allomasi 25 kV-os kapcsold
berendezésének lizemiranyitasara. =

® A MAV ittért a 25 kV-os felsdvezetéki
fesziiltségre. =

® Obuda-Dorog-Almasfiizit vonalon iizembe
helyezték az ECM tipusu, szovjet gyartmanyu,
kisallomasi  biztosito-berendezéseket. A
tovabbiakban Rakospalota—Ujpest -
Veresegyhaz — Vac vonalon tervbe vették a
WSSB  rendszeri NDK-beli mellékvonali
térkozbiztosito-berendezések telepitését.

Hirek a nagyvilagbol

] ~Rendezdpalyaudvari folyamatok
szamitogépes automatizaldsa” cimmel, a vasut
vezetdi részére tanulmanyt készitett Gal Gyula
és Westsik Gyorgy (EK Egyetem).

® Marciusban kiépitették Anglia és Amerika
kozé az els¢ idGosztasos atviteltechnikai
rendszert, és megindult az elsé digitalis
elofizetéi tavhivas London és New York
kozott mitholdon at.

® Az angol mérdokok kifejlesztették az tn.

® A Texas cég M.E. Hoff mérmok
fejlesztésével mikroprocesszoros —zsebsza-
mologépet gyart. =

® Az amerikai IBM cég kifejlesztette az elso,
olyan rendszerét, amelyben a kozponti
szamitogéphez vezetékekkel kapcsolt
termindlok kapcsolodnak. A terminalok
monitorbol (képerny$) és billentyiizetbol
allanak, és ez teszi lehetdvé, hogy akar sok, és
térbelileg-foldrajzilag nagy tavolsagokban
1évé felhasznald a kozponti szamitogéphez
hozzaférhessen. A terminal lehet passziv, de
lehet aktiv adatmegjelenitd eszkoz. Ezt a
rendszert eloszor légitarsasagoknal
(helyfoglalas stb. érdekében) szerelték fel.

® Szélessavi Osszekottetést lehet kiépiteni
ireges kabelen. =

©® Megsziiletett olyan videolemezek (diszkek),
amelyen videoképek et tudnak tarolni, sét a
képek vissza is jatszhatok.

® Az amerikai Corning Glass 20 dB/km

csillapitassal rendelkez6 tivegszalat allitott elé
informaciotovabbitas céljara.

® A Rakospalota-Ujpest — Vac — Szob
vonalon, kisérleti tavvezérlé berendezést

Teletext névvel.

videoszoveg megjelenitését a tévé képernyore

Uj £6-, és mellékérak adhatjak ismételten a pontosidot a vasiit teriiletén

A hatvanas évek elején leallitottdk a vezérelhetdé oOrdk
beszerzését. Megsziint a magyar Oragyarnak a mellékorak
vezérléséhez sziikséges villamosora alkozponti szerelvényeinek a
gyartasa. A KGST keretében ilyen termékek gyartasaval az NDK-
beli és a csehszlovakiai ipart biztak meg.

1. kép Ingas foorarendszer [LI]

Igy aztan a MAV el6szor a cseh ELEKTROCAS vallalat £5-
¢és mellékorait probalta ki. A mellékorak kifogastalanul miikodtek,
eltekintve a Iéptetés zajatol. A foora azonban nem felelt meg a
vasuti célokra, ezért az NDK-beli ELFEMA gyartmanyu vezérora
berendezésére keriilt sor.

A villamosvezérlésii oOrahalézat egy pontosan jardo (+ 2
mp/nap) foorabol, vezérlést elosztd szerelvénybdl, villamos
mellékorakbol, aramellatasbol, és vezetékhalozatbol all. A féora
sulyfelhtizdsu ingadra, melynél a mikodteté suly felhtizasa
automatikusan torténik. A foora percenként 2 masodpercig tartd

impulzust ad ki az impulzuselosztd szerelvényen at a mellékorak
részére.

2.kép Az eloszto [LI]

A vezérld impulzus eleje pozitiv, a vége negativ iranyu, igy a
mellékorak egyszerl szerkezete a percmutatot egy osztassal 1épteti.
A féora rendszerét az 1. kép mutatja.
Az closztoegységben 5 féle egységes szerelvény talalhato,
mely:
- aramellatd és méro-,
- csoportkapcsold-,
- méro, €s csoportkapcsold-,
- orajelvevo, és egyiittjarato-,
- Oraeloszto szerelvények.
Az  egyiittjaratds  bevezetését a  tavgépirdhalozat
automatizalasa, és Balogh Gy6z0 konstruktivitasa tette lehetdve. A
tavgépirokozpont tartozéka egy olyan szerelvény, amellyel a



budapesti és a vidéki kdzpontok kdzott (egyelore jelenleg csak egy)
a taviratozas sziinetében az dsszekoto-aramkorok felhasznalasaval
oraimpulzusokat lehet tovabbitani.

LA tavirokdzpontban alkalmazott elv szerint a MAV (TBKF)
fejlesztette a villamos oOrakdzpontok egyik szerelvénye ként az
OVE egyiittjarato szerelvényegységet. Az els allomasi egység
iizembehelyezésére 1965-benévben Komarom allomason kertilt
sor, kisérleti jelleggel. A sajat szerkesztésii és gyartasu egységek
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probatizemeltetése 1966-ban kezd6dott meg, majd a hatvanas évek
masodik felében orszagosan elterjedt.

Az  1960-64-es  években  egységesitett  drakozponti
berendezéseket a TB Epitési Fénokség gyartotta az akkori eszk6zok
¢és technologiak szerint. 1969-ben félvezetds kivitelben késziiltek
OFC néven”.

A fejlesztést Hidvégi Laszo €s csoportja végezte. [CzV] [RM]

Uzemben a Honeywell 2002-es szamitogép

Uzembe helyezték a Honeywell 2002 tipust szdmitogépet a
Déli palyaudvari Szamitastechnikai Uzemben.
Az ez évben lizembe helyezett Honeywell

2002-es

2¢ép). Az id8ben, a megelezd gépekkel szemben (Hollerith, CAM,
ARITMA, Bull Gamma ET, UNIVAC) gyorsabb miikddésti, mivel
a ciklus ideje 1 milliomod masodperc. Gyors bemeneti egysége,
mind a lyukkartyak (40 ezer kartya 6ranként), mind a lyukszalagok
(2000 jel/percenként) beolvasasara alkalmas.

Kiilsé taroloegységei: 8 magnesszalag és 3 magnes lemez.

A Honeywell 2002-es szamitdgép, mint adatfeldolgozo, 1d. a
3. képen, egyarant alkalmas kereskedelmi, gazdasagi, igazgatasi,
tudomanyos és miiszaki szdmitasok elvégzésére.

A gép atvette a Gamma ET géptdl és a lyukkartyagépektol az
anyaggazdalkodast, az anyagkdnyvelést ujonnan kialakitott
forméban.

A Haneywell szamitégép magnesszalagos adattarolassal
dolgozik.

A magnesszalag informacid feljegyzésére szolgdlo tarkozeg.
Egy szalag tarkapacitasa elérheti a 4x108 bitet tekercsenként, és
igen nagy sebesség mellett 2x108 bps-ig. Az adatfeldolgozdsban
alkalmazott szalag altalaban 38 um vastagsagli milanyag folia,
amelyre pl. vasoxidot kétéanyagba agyazva visznek fel. A szalag
szokasos hossza 2400 hiivelyk, azaz 730 m vagy 365 m, vagyis
1900 hiivelyk, avagy csak 91 m (300 hiivelyk). A szalag szélessége
1/2 hiivelyk, azaz 12,7 mm. A szalagokat altalaban orsora csévélik
fel, mely max. 26,7 cm atmérét jelent. A két végére 4,8x30 mm
méretll fényvisszaverd szalagjelz6t ragasztanak. A szalagokat erds
magneses hatasnak (igy pl. 4000 A/n, illetve 50 Oe folott) kitenni
nem szabad.

Normalis koriilmények kozott az adatokat a magnesszalag
blokkokban rogziti 12-t61 2000 karakter hosszsagig, allando
sebesség mellett.

A magnesszalagos adatrdgzitd azonban start-stop {izemben
dolgozik, igy megengedi az informacioknak a karakterenkénti irasat
a szalagra.

A szalag minden karakter utan egy iitemmel el6re 1ép. Az adatok
tehat rendkiviil egyenetlen beérkezés esetén is pufferelés nélkiil
tarolhatok a szalagon, pl. konyvelési helyek adatai. A rogzités a
szalagra szabvanyos tarolasi stirtiséggel (80 vagy 320 karakter/cm)
¢s irasi eljarassal torténik.

Bizonyos szamu karakter utan rendes blokkvégzddést
képeznek, valamint blokkkdzt hagynak. A start-stop lizemben
késziilt magnesszalagok adatai késébb a szamitdgépben normalis
magnesszalagos tarak szamara is olvashato.

Fontosak a magnesszalagos rendszernél az utasitasok. A
szamitogéphez csatlakozod mdgnesszalagos tar lizemeltetéséhez és
ellendrzéséhez kiiliinféle wutasitasokra van sziikség, melyek
végrehajtasat a magnesszalaghoz hozzérendelt
magnesszalagvezérmii iranyitja. Igy a végrehajtds a processzor

munkdjaval szimultdn megy végbe. Az utasitasok lehetnek ird
(blokk, szalagjel, torlés)-, olvasd-, mozgatd-, visszacsévélo-
vezérlbutasitasok.

& =
3.kép Honeywell 2002-es szamitégép
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2.4bra A 9-sivos magnesszalag [P.M]

fa -
76 mm... 7.5

-
2152 mm {9 sov)
219,1 mm (7 sav)

3.abra Blokkonkénti rogzités a magnesszalagon [P.M]

Az adatoknak szalagon vald rogzitésére meghatarozott
szabalyok érvényesek, amelyek sok éven at alakultak ki. Az adatok
egy 12,7 mm széles magnesszalagon tarolddnak, melyen az
informacidelemek valtakozo iranyli magneses tartomanyokkal
abrazolhatok, méghozza 7, illetve 9 savon, hossziranyban egymas
mellett (mdgnesréteges tarak). Altaliban egy alfanumerikus
karakter bitjei a szalag haladasi iranyara meréleges sorban keriilnek



rogzitésre, savonként egy-egy bit-ként. A karakterek pedig a
haladas irdnyaban vannak blokkonként rogzitve. Ennek elve lathato
a 3. abran.

A blokk karakterei térben és idében dsszefliggden keriilnek
irasra és olvasasra. A magnesszalagos tar és a szamitogép kozott az
atvitel blokkonként végzédik. Minden blokk belsd strukturajat
tekintve tobb rekordbol all. A szalagon elhelyezett két blokk un.
blokk-kozeggel van elvalasztva. A blokk-koz névleges tavolsaga
hétsavos szalagnal 19,1 mm, kilencsavos szalagnal 15,2 mm.

Szalagmezgds eldre
—_—

Kiegyenlito
hurok

3.4bra A magnesszalag elvi meghajtasa és vezetése [P.M]

A kezd6 koz (a kezdd szalagjelzé hatso ¢€le és az elsd
szalagblokk kozotti tavolsag) viszonylag nagy. Az ISO szabvany
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szerint legalabb 76 mm és legfeljebb 7,5 méter. A szalag7, illetve 9
informacidsavja kozil 6, illetve 8 sav az adatok részére van
fenntartva (sivonként egy bit). Egy sdv az Gn. keresztparossag-bit
részére van fenntartva. Ennek a bitnek az informacioja egy karakter
binaris 1-eseinek szamat keresztben paratlan vagy paros szamura
keriil kiegészitésre, igy teljesség ellenérzés van.

A magnesszalagon rogzitett adatok tarplasi stirisége a
szalaghaladas iranyaban kb. 200, 556, 800, 1600 karakter/hiivelyk,
azaz 80, 220, 320, 640 karakter/cm. A szabvanyos adatrogzitési
eljaras kb. 320 jel/cm sliriiségig az NRZ irasmod (NRZ=zérusra
vissza nem térd kod). A 9-savos szalag a 2. bran lathato.

A szalagok meghajtasa, vezetése, mozgatasa fontos feladat,
hiszen a szalagot nagy sebességgel kell meghajtani az ird-olvaso fej
el6tt, akar tobb méter/mp sebességgel.

A magnesszalagos vezérmii tobb magnesszalagos hajtomii és
a szamitogép processzora kozott helyezkedik el, vagyis egy
vezérmu tobb meghajtomiivet (1d. a 3. képet) mozgathat, un busz-
(gytjté-)vezetéken at.

A magnesszalagos operacidos rendszer magnesszalagra
orientalt operacios rendszer, amelynél valamennyi programrésze
magnesszalagra van tarolva. Azt a tarfajtat, amelyben egy adott
operacids rendszer van mentve, ,,rendszertar’-nak nevezték el.

A futtatasvezérld részét ugy tervezték meg, hogy az un.
rendszerszalagrol csak a ritkan hasznalt programrészeket kelljen a
berendezés operativ taraba betolteni. Ilyenek pl. a hibakezel6
rutinok, a fajl-ok megnyitasat és lezarasat végzé rutinok, Uj
programok betdltése. A magnesszalagos operacios rendszerben a
forditoprogramok futtatasahoz is magnesszalagokra van sziikség.

[MAV] [SZK]

Szélessavu osszekottetést lehet kiépiteni iireges kabelen

A francia mémokok 10 km-nyi iireges kabelt fektettek,
melyen a szalessavu atvitelli 6sszekottetést lehet lizemeltetni, hogy
egy idében sok tévé-, és telefoncsatornan lehessen tovabbitani.

Szabad vezetéken, hangfrekvencids kabel érparjain magas
frekvenciak (skin-hatas) tovabbitasakor a vezetd kiilso feliiletére
szorul az aram, de a vezeték belsejében aram nem folyik. Ez azt
jelenti, hogy a teljes energia a vezetéken kiviil elektromagneses
hulldmok forméjaban terjednek. Elkeriilendéen, az elektromos

hulldmokat célszerii iireges vezetékben vezetni, amelyen mint
szabalyszerli csatornan terjednek tovabb. E fémbdl késziilt csdvek
keresztmetszete kor vagy sokszogii lehet. A csévekben a magneses-
¢s elektromos hullamok a terjedési iranyba es6 térkomponensekkel
és az erre mer6legesen halad6 erévonalakkal terjednek.

A széban 1év6 hullamok a mikréhullamok tartomanyaba
tartozik. Természetesen hagyomanyos elektronikai eszkdzokkel az
illesztéelemek, az ellenallasok, az elosztok nem készithetdk el.

A MAY véglegesen attér a 25 kV-os vontatasra

A MAV felsévezetékre és  transzformator-allomasra
vonatkozo fejlesztési tevékenységének egyik stlyponti kérdése a 25
kV-os vontatasi fesziiltségre vald attérés, amit még az 1950-es
években hataroztak meg.

A Budapest-Hegyeshalom vasutvonal teljes hosszaban
megkezd0dott a a 25 kV-os felsdvezetéki fesziiltségre valo attérés,
hogy a nagyobb vontatasi teljesitmény addsa megvalosulhasson.

A vast villamosvontatasi alallomésain a korabbi orszagos
tavvezeték-halozat egységes 120 kV-ra valo attéréskor az 1uj 120
kV-os vontatési transzformatorok mar két szekunder fesziiltségre
(16 és 25 kV) késziiltek. Ez a tény kedvezden befolyasoltak a
mintegy évtizeddel késébb megkezdett 25 kV-os felsévezetéki
fesziiltségre valo attérést. Az alallomasokon a 25 kV-0s
kapcsoloberendezés a  szabadtéren, elvileg hagyomanyos

gyljtésines kivitelben késziilt. A megszakitokat védohaloval
koriilvett téren helyezték el, igy a szakaszolok és tovabbi villamos
késziilékek (szakaszolok, mérévaltok) felsdvezetéki
acéloszlopokon kialakitott gyiijtdsinhez csatlakoznak.

A 25 kV-os kapcsolo-berendezések a miikodtetési és védelmi
feltételek tekintetében a korabbi belsotéri megoldasokat kovetik. A
felsévezetékhalozat szigetelési szintjét a MAV és a Pécsi
Porcelangyar szakértdinek egyiittmiikodése alapjan kifejlesztett 25
kV-os szigetel6k felhasznalasaval novelték meg. A hiizasra igénybe
vett helyeken atmeneti megoldasokra mod kinalkozott a korabban
hasznalt 16 kV-os rudszigetelok sorba kapcsolt megkett6zésével. A
felsovezetéki szakaszolok kialakitasa az orszagos halozaton
hasznalt 35 kV-os szigeteld elemekbdl alakult ki. [MI1]
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Honfutasjelzok telepitése

Hoénfutas a vontatott jarmiicsapagyak homérsékletének olyan
mértékii melegedése, hogy a kézfej nem képes elviselni, melyet a
siklocsapagyak agycsésze helytelen szerelése, a csapagyba jutd
piszok, nedvesség, elégtelen kenése okozhatja. A vasuti jarmiivek
tengelycsapagyainak hibaja, a tengelyvégek taheviilése, és ennek
kovetkeztében 1étrejovo torései, a legveszélyesebbb balesetek
1étrejottét jelenthetik. Az esetleges ilyen hibakbol el6allo balesetek
megeldzésére, az allomasi és vonali személyzet szamara eldirt

Ez utdbbi a francia vasut (SNCF) vonalain mar miikodott, ezért a
MAV vezetése, az alkalmazast illetGen, e tipus mellett dontott.

A kiils6téri vonali berendezés héérzékeld elemei a vagany két
oldalan talalhatok, 1d. a fotokat.

A SIGTAY honfutéasjelzé-berendezés kiilsd- ¢és belsotéri
részekbdl épiil fel : A kiils6téren a h6érzékeld elemei a vagany két
oldalan betontombokre, a kerékérzékel6k meg az egyik (bal-jobb)
sinszalba vannak felszerelve, 1d. A fotot.

vonafigyelési kotelezettség fontos részét képezi az ilyen hdnfutott
tengelycsapagyak kisziirése. Igen am, de a vonali 6rok szama az
automatizalass miatt egyre csokkent. Ezért célszerlinek latszott a
vonalon a kerékcsapagyak figyelése, ellendrzése.

A vontatasi szakdgazat részér6l Zachfalvy Gyo6z6t, a
tavkozlés/biztositoberendezés részérdl Balogh Gy6zot biztdk meg
e téma kérdéseivel foglalkozni. A honfutas kérdése, megvaldsitasa
még a nyugati vasutaknal is gyerekcip&ben jart ez idoben. A két
megbizott szakember két berendezéstipust fedezett fel.

Az egyik berendezés az amerikai ,,SERVO Corporation of
Amerika” gyartmanya, mig a masik a francia CSEE (Compagnie de
Signaux et d’Enterprises Electriques) cég SIGTAY fantdzianevi.

4.kép Az érzékelék
A vonatérzékelést, a szigetel6kotést nem igényld, 8700 Hz-es
hangfrekvencias sinaramkor végzi.
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5.kép Visszajelent6-késziilék 5.4bra A berendezés blokk-vazlata [SA4]

Az aramkori szerelvények a palyamenti konténerhazban vagy
vas védoszekrényben taldlhatok. Az 4llomasi berendezés
szerelvényei a regisztralo-késziilékkel egyiitt egy kozds, un.
visszajelentd szekrényben vannak. A regisztralo-késziilék egy-egy
iroszerkezettel rendelkezik, hogy a bal, és a jobb csapagyhazak
hémérsékletét kiilon-kiilon rogziteni tudja Gn. regisztratumon.

A berendezés blokk-vazlatat az 5. abra tiinteti fel. A miikodést,
az érzékeld pontot, mintegy 75 méterre megkdzelitd jarmi
sindramkdrre gyakorolt sontol6 hatasa inditja, vagyis az allomasra
adott 2580 Hz-es jel megsziinését jelenti. E jel a regisztralo-
késziiléket inditja.

A csapagyhaz hémérsékletétdl fiiggd hullamhosszasagu infravords
sugarak fluoridlencsés optikai sziiron at 5000 Hz-es iitemben
szaggato tarcsan keresztiil jut(nak) az érzékeld cellaba. A cella

Automatikus riasztas
inditasa
(kiilbnbozeti)

Meleg csapagy

<:| Haladasi irany

Mozdony

6.4bra A hénfutasjelzo-berendezés regisztraituma [SA]



kimenetén a homérséklettel aranyos 0,1 puV nagysagu valtozo
fesziiltség keletkezik. A jel felerdsitve, a kerékérzékeld altal
meghatarozott idétartamu kapuzassal, keriil a tarolo egységbe. A
kapuzas biztositja a csapagyhaznak megfelelé idépontban vald
vizsgalatat.

A tarolo-aramkor a kapuzas megsziinésével 20 ms id6tartami - a
csapagyhaz hémérsékletével aranyos amplitud6ji - impulzust kiild
a hangfrekvencias adohoz. A baloldali érzékel6tdl érkezo impulzus
az ad6 2480 Hz-es, a jobb oldali érzékel6t6l érkezd impulzus az add
2400 Hz-es generatorat inditja, és egyben a mért hémérséklettel
aranyos amplitudomodulaciot végez. Az allomasi berendezéshez
érkezé jelcsomagokat a vevd szétvalasztja, demodulalja, és a
regisztraciot végzo ir6szerkezetre tovabbitja. A regisztracios szalag
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csak a sinaramkor felszabaduldsdig mozog. Hoénfutds esetén a
riasztoberendezés akusztikus és optikai jelzést ad. A risztast 50-
70°C-ra lehet beallitani. A kiilonbségi érték beallitasa 10-35 °C
kdzott 5 °C 1épésenként torténik.

A regisztratumrol (6. abra) lehet leolvasni, hogy a vonat
hanyadik csapagya a honfutott, mely egyértelmiien leolvashato.

A francia CSEE cég SIGTAY-féle honjelzé-rendszerét
elséként Fiizesabony-Mez6kovesd kozé szerelte fel a MAV. A
tervek szerint 10 évre elosztva 25 ilyen berendezést akar a vasut
tizembeallitani. A berendezés beszerzésében ¢és iizembe
helyezésében részt vet a tdvkozlés Balogh Gy6zo.

[BGy] [HG] [SA]

Befejezodott a MAYV iltalanos vasitiizemi tavbeszél6halozatanak
automatizalasa

Szombathelyen az utolsé igazgatosagi TVK, 1969 év végén,
keriilt iizembe. Az el6z6 irasban mar leirtak szerint a 01 és 02
teriiletek szétvalasztisara ez év augusztus 14-én Keriilt sor, mivel
varakozni kellett az 01j rendszerii Vasuti Telefonkdnyvre, néhany
algockdzpont megépitésére vagy mellékkozpont regisztereinek
atalakitasara és az algocdhoz vald tronk-dramkorok esetleges
szerelésére, avagy vivéaramu berendezések telepitésére.

Budapest, mint Varos és Vidék, két kiilon allo 01 és 02 fogdcot
képez.

Budapest 01 fogockozpont halézata

A halozatban a vezérigazgatosagi 600+100 (VK), a BVKH
(Bp. Nyugatival szemben) 300, a Kerepesi titi 1200 vonalkapacitasu
kozpontok magaskeretesek 23-23 &sszekoté-aramkorrel, mig a
BTU-ben 1évé6 600 és a KTU-ben 1évé 800 vonalkapacitasa
kdzpontok 18 dsszekotd-aramkords keretekbdl allanak.
A f6goc teriiletét a 01 TVK vagyis a 01 tavolsagi vonalkapcsolo,
valamint a helyik6zpontjai képezik, melyet a 4. abra mutat. Az
abrabol kitiinik, hogy valamennyi helyi 7D-PBX-kézpont, és
mindkét TVK kéthuzalos egyendramt tronkokkel kapcsolodnak
egymashoz. A kdzpontokat 6sszekotd-iranyokat jelképez6 vonalak
kettds jellel jelolik a kéthuzalos kapcsolatot, mig a négyes jel a
négyhuzalos tronk-aramkdoroket a két TVK kozott.
A helyi 7D-PBX -kdzpontok kozott 15-15, illetve 30-30 ki-, bejovo
trénk-aramkorok keriiltek szerelésre. fgy pl.:
111-01 TVK kozott 15-15,  131-01 TVK kozott 30-30,

111-131 kozott 30-30, 131-111 kozott 30-30,
111-141 koz6tt 15-15, 131-141 kozott 15-15,
111-151 kozott 15-15, 131-151 kozott 15-15,
111-161 kozott 15-15, 131-161 kozott 15-15,

111-02 TVK kozott 30-30.  131-02 TVK kozott 15-15.

A tobbi kozpontok egymassal 15-15 egyenaramu tronkokkel
keriiltek kapcsolatba.

A 01 és 02 TVK-k kozott 16-16 négyhuzalos tronkaramkorok
keriiltek szerelésre.
02 fogoc, Budapest Igazgatésag Vidéke halozata

A 02 fégoc teriiletét a 02 TVK és a vidéki algocok képezik a
kapcsolodo hatarkdzpontokkal egyiitt, amelyet az 5. abra tiintet fel.
A mellékkdzpontok nevei a . tablazatbdl olvashatok ki.

A BTU-ben Keriilt elhelyezésre a 01 és 02 jelii tivolsagi
vonalkapcsold a 151 vezérszamu helyikdzpont mellett. A két TVK
négyhuzalosan kapcsolddik egymashoz, hogy a tranzitforgalom

03-07 Igaz.-ok

...... -

" Bp. Vidék

111 Bp. Igazgatosag, 131 Vezérigazgatdsdg,

141 BVKH, 151 BTU, 161 KTU, 181 Landler,

01-02 TVK-dk a BTU-ben

4.abra A 01 budapesti teriilet helyi
halézata a TVK-kal [PJ]

csillapitasmentesen keriiljon kapcsolasra. Az iranyok vonalai kett6-
¢és négy athuizassal vannak jel6lve, jelezve, hogy az atkéré vonalak
hany huzalosak.

Lathatd, hogy a 02 TVK-hoz valé kapcsolodason til az
aranylag kozel 1év6 szomszédos algdcok kozott is vannak kozvetlen
tronk-aramkori  iranyok. Tovabba lathatdé a szomszédos
igazgatosagi terlileteken 1év6 algoc/hatarkdzpontokkal —vald
kapcsolat is. A 02 TVK kapcsolata a 01 TVK iranyaba szintén fel
van tiintetve.

A 02 teriilet csillagkdzéppontjaba futd atkérd-iranyok
vonalaramkori szama akar 3-18 kozott valtozhat. Természetesen a
vonalaramkorok szamat az algockdzpontok nagysaga, a rajuk
csatlakoz6 mellékkozpontok, és azok forgalma, valamint
hatarkozponti kapcsolodasok stb. hatarozzak meg.

Az algocok a 02 fogockozpont TVK-jahoz vivéaramu
berendezések csatorndin kapcsolodnak, mig egy-egy szomszédos
algockozpont egymashoz fizikai kabelérparon, 50 periodust
jelzésatvitellel is kapcsolodhat (pl. a 261. Gyér és a 251. Komarom
vagy 261. Gyor és 266. vezérszamu hegyeshalmi mellékkdzpont
kozott).

Az algbécokon a helyi 7D-PBX-kdzpontok kapacitasa 100-
600 vonal kozott valtozik.

A 02 TVK négyhuzalosan, nulla-szinten kapcsolja az
Osszekottetéseket az  algocok kozott, mig a  budapesti
helyikozpontok felé 2/4, illetve 4/2 kapcsolast végez. A kettd
huzalos oldalon egyenaramt vonalaramkorok vannak a budapesti
helyikdzpontok iranyaba.
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02 TVK, 221 Hatvan, 231 Viac, 241 Székes-
fehérvar, 251 Komdarom, 261 Gyér, 271 Dorog
5.4bra A 02 Budapest Vidék halézata [PJ]

A 01 és 02 TVK-k kapcsolasi rajzat a 6. dbra mutatja. A vidéki
igazgatosagi tavolsagi vonalkapcsolodival szemben, ahol 4+(1) db
16 aramkords TOAK-keret van, a BTU-ben 6 keret, és igy 6x16,
azaz 96 beszélgetés lehet azonos idépontban. Ugyanez vonatkozik
a 02 TVK-rais.

01 és 02 Tavolsagi Vonalkapcsolok

A 01 TVK feladata tehat a budapesti helyikdzpontok és a
vidéki igazgatosagok haldzatat sszefogni, mig a 02 TVK feladata
a Budapest Vidék halozatat ugyancsak a  budapesti
helyik6zpontokkal kapcsolatot teremteni.

A TVK-ak egyes egységei (THK, TOAK, TCsK, transzlator,
tronkdk stb.) az 1967-es évnél keriiltek ismertetésre. A
kovetkezokben csak az itt megjelend ujabb egységekrol kerill szo,
igy ...

A TVK-ak ¢és a budapesti tdvolabbi helyikdzpontok kozott,
kabelen alkalmazott egyenaramu tronkokrél, a 01 és 02 TVK-ak
kozotti négyhuzalos kapcsolatrol, valamint a TVK felépitésérol.

Mindkét TVK és a tavolabbi (111, 131 stb.) helyikdzpontok
fel6l érkez6 bejovohivasokat a 7. abra kéthuzalos aramkorével
fogadja, illetve a helyikozpontok felé mend hivasokat a 8. dbran
levé tronk-aramkorrel tovabbitja.

Mindkét aramkorben a hibridet a vonaltol egy 2x2 pF-0s
kondenzatorpar valasztja el galvanikusan. A kabelr6l érkez6 bejovo
aramkor a THK-gépre, mig a kimend-aramkoér a TCsK gépre
egyarant 8 vezetékkel kapcsolodnak, de ennek tovabb mend ab aga
a kabelre kapcsolodik, ugyancsak két bekotott kondenzatorral.

A négyhuzalos beszédutakban 1évé jelfogdérintkezOk és
gépkefék esetleges érintkezési hibainak kikiiszobolése érdekében a
beszédagak 2x10 Kohm ellenallasos egyenaramu eléfeszitéssel, tin.
olajozassal vannak ellatva. Az olajozé fesziiltségés aramirany
olyan, hogy az megegyezik a beszédenergia iranyaval.

Mindkét tronk-aramkor szintvezérlésre alkalmas oly moédon,
hogy a hibridlezarasat maga a kabel impedancija biztositja. A BTU
¢és barmely a Duna masik oldalan 1év6 helyikdzpont 0,4 Népernél
(3,5 dB-nél) nagyobb csillapitast.

Egy helyikdzpontbol érkezd hivasnal a kabeles vonal fel6l az
a agon 400 ohm-os telep jelenik meg, mely a Thj meghtizasaval
inditja a TVK-t, tigy, hogy a foldet leveszi a THK-gép f agarol. Ha
megjelenik a tarcsahang a hivo kiildi az impulzussorozatokat, Thj
impulzal és ezek a jelek az f vezetéken at tovabbitddnak a
transzlator felé. Bontaskor Thj elenged és az f vezetékre folyamatos
foldet ad.

A TVK-bél kimend aramkor szabad voltat jelzi, ha a TCsK
g¢ép h ivesucsara kb. 500 ohm-os fesziiltség adodik, 1d. a 8. abrat.
Ez az 500 ohm a Hj jelfogd tekercsének és a 700 ohm-nak
parhuzamos ereddje. Elonye e megoldasnak, hogy a TCsK-gépnek
az ivpontra valdvizsgalatat lehetdvé teszi, mivel a TCsK-gép
vezérlé-aramkorében 1évo Vj jelfogdjat biztosan mitkodteti.

551

N

{-.F—4——.“—4 )
LA o} 02-07 TrK
ST — = -0
[ I/m' ran . X {=} U
o / — _ = )
)C'—'" 4? L0 = i ]//PM!PM&J/,M{MO/
( ¢ X ’- | -0
| Covie T \N
e \ N\ N\ =B+ 17, Fivsztaly
| of THK \ ‘['.])__,HJ k1i, erey
\ \Er1—
——} el
| —
[ / Gﬂ | 0.4
' / A=tero) sieke n
THK [ algocok
(‘ ok [ 2 ,{Z}-bm, :
Q—‘ m@ E D\ ’/LE}Z'_O}?}JZIMZ )K
o P Y/ > v, BIK) |
' P\ rov N Et" R
02TVK 1 ) =————
J, =Pr— |
— 3
|
it 7y B I /T )
’6” 52-5f — 51-57 1751 — 12-52
B

G __ep]

| | gwr A= o\, fouat.
| 7 —~=olkri,m
L 8esk D 4
' - —
’

S 151

6. abra A 01 és 02 tavolsagi vonalkapcsolok osszefiiggési abraja [PJ]

A Hj meghuzasa jelenti az dramkor lefoglalasanak kezdetét
azzal, hogy a vonal a agara 400 ohm-os fesziiltség jut. A tavolabbi
7D-PBX koézpont regiszterének felkapcsolodasat jelenti, ha Vjl
jelfogod az ab agon meg tud hizni. A Vj1 meghuzasa a TCsK-gép f
vezetékének ad jelzést, hogy az impulzussorozatok johetnek.
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7.abra Kétvezetékes bejovo egyenaramu tronk-aramkor a tavolabbi
7D-PBX kozpontbél a 01 és 02 TVK-kba [PJ]

Az ugyancsak az f vezetéken érkezé impulzussorozatokat az Ij
jelfogd kozvetiti az ab agra. Beszélgetés végén a vonal ab aga
megszakad és Hj elenged, a kapcsolat megsziinik.

A 01 és 02 TVK-ak kozotti atmend forgalom részére nulla-
szintet biztositd ki-bejovo tronk-aramkor talalhatdé. A 9. abran
lathato, hogy a két kozpont kozott (TCsK — THK) négyhuzalos
ledgazast adé hibrid-kapcsolas nem sziikséges.

Akkor szabad az aramkor, ha a TCsK-gép h vezetékére kb.
500 ohm-os 48 V-os telepfesziiltség jut (700 + jeloletlen /Hj/
jelfogo tekercse!).
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8. dbra Kéthuzalos helyi kozpontba kimené tronk-aramkor

Ha a TCsK-gép megall, Hj meghuz és a masik TVK felé ad
240 ohm-os inditast. A visszimpulzus érkezésekor V&j és Tfj
jelfogdk meghuznak és az f agra jelzést adva fognak érkezni
ugyancsak az impulzussorozatok. Bontasnal V4j jelfogé enged el.

Mindkét TVK TOAK, tavolsagi Osszekotd aramkori
elrendezése azonos. A 10 . abran a 01 TVK felépitése lathatd. Az is
kittinik, hogy a TCsK-gép 100 ivpontja sokkal kevesebb, mint a
kimend ¢és kétiranyt tronk-aramkorok igénye. A THK-nal hasonlod
a helyzet. A TCsK-gép ivére iizemi aramkordk is keriilnek. Igy a
kozpont hat TOAK keretét két 1. és IL csoportba kellett osztani.
Ezeken beliil az egyes keretek A, B, C betiikkel lettek megjeldlve.

A keretek csak egyiranyt forgalmat bonyolitanak le. A THK-
gépek iveire mas TVK-ak-bol vagy helyik6zpontokbdl bejovo vagy
kétirany  tronk-dramkorok vannak kéabelezve, mig a TCsK-
gépivekre a masik kdzpontok felé forgalmat lebonyolité kimend és
kétiranyu tronk-aramkorok keriiltek kikabelezésre.

Az abrabol az is kitlinik, hogy az I. csoport legfoképpen a
budapesti helyikozpontok a vidéki teriiletek felé mend forgalmat,
mig a II. csoport a vidék bejove forgalmat a budapesti
helyikézpontok felé tovabbitja. Ezzel a mddszerrel csékkenteni
lehetett a 1épcsdzés mértékét.

Feltételezhetd, hogy a kimend és a bejovo forgalom azonos.
Ha azonban valami valtozas folytan az egyik iranyba nagyobb lesz
a forgalom, mint a masikba, akkor tulajdonképpen talcsordulasos
folyamat 1épne fel. Ennek kikiiszobolése érdekében a kétiranyu
szlinetdramu aramkoroket mindkét kdzpontcsoport THK gépiven
szerepeltetni  kellett. De ugyan ezek a feltételek a
helyikdzpontokbol bejové  kéthuzalos tronk-aramkordkre  is
vonatkozott. Az egyes csoportok TCsK-gépivek hasonlé modon
lettek beiiltetve.

A THK-gépekre terhelt tronk-aramkorok szama meghaladja a
TOAK-k szimét. Forgalmas 6riban a THK-gépek inditisa igen
magas, mivel sok a bejové hivas, és sok THK-gép forog inditast add
aramkor megkeresésére. Kis forgalom esetében azonban vagy pl.
éjjel, egy-egy hivasinditasra nem célszeri 96 THK-gépet forgatni,
hogy egy koziiliik lefoglaljon egy tavolsagi dsszekotd-aramkdron
1év6 transzlatort vagy egy TCsK-vezérlét. Ezért célszerii, ha csak
egy TOAK-keret 16 THK-gépe indul hasonléan az 1967/18. dbran
latott modon.

A V. tablazaton a 01 TVK 1-3 TCsK-gépivek terhelése lathato.
A 02-07 iranyok egyiranyt kimend-aramkérei 1épcsézve vannak,
mig a kétirAnyl tronk6k mind a harom (A,B,C) TOAK keret TCsK-
gépivein megtalalhatok. A VI. tablazaton a masodik csoportban
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1év6 (A,B,C) TOAK-keretek TCsK-gépiv terhelése lathat6. Erdemes
Osszehasonlitani a két csoport terhelését.
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9. abra Négyhuzalos egyeniaramu tronk-aramkor a 01-02 tavol-
sagi kozpontok kozott 2/4 huzalos befigyelés lehetdséggel [PJ]

Az irany-oszlopba a kdzpontok vezérszamai, mig az A,B,C
oszlopokba az egyiranyu, és a kétirdnyu tronk-aramkorok szamai
vannak feltiintetve. Lathatok még az iranyonkénti tobblethivo-,
hamis- és bontd-aramko6rok. A T2 ivpont az alapallas ivpont, amely
a gépek inditasat megszakithatja. A 90. ivpont iires. A négyhuzalos
kétiranyu sziinetaramu jelfogokereten 8 db dramkori egység van.

02-07 TVK

03-07 TVK 02 TVK

Bp. helyr kp—~k

10. 4bra 01 TVK felépitése [PJ]

A kimend-, bejovo- és kétiranyu tronk-aramkorok idealizalt
foglaltsagi gorbéje f6gdc-fogoc kozott a 11. abran lathatd. Mivel a
TCsK-gépek mindig alapallasbdl indulnak, az elsd, 1. aramkor lesz
a legtobbszor lefoglalva, mig a utolsd a legkevésbé. A kimend-
aramkorok foglaltsaga esetében a kétiranytiak bonyolitjak le az
ingadozo forgalmat. A kétiranyuak tehat csak akkor keriilnek
lefoglalasra, ha a kimené-aramkorok mindegyike foglalt. Ezek
lathatok a 11. abran.

A 12. abra az algdc-fégoc irany foglaltasi gorbéjét mutatja be.
A 7D-PBX kozpontok azon tulajdonsaga miatt, hogy a CsKL-gépek
szabadkeresést végeznek a csak kimend tronk-aramkorok statisz-
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I. tablazat

01 TCsK-gépiv terhelése (I. csoport)

tikusan azonos foglatsagot mutatnak, melyet egy vizszintes vonal
szimbolizal. A 02 TVK-bol érkezd forgalmi gorbéje megegyezik a
11. gorbén lathatdval. A kétiranya tronk-aramkorok

foglaltsaga szintén hasonld a 11. dbran lathatoval.

kozotti forgalomban

[PJ

]

o

Mindkét abran lathatd szaggatott vonalak nullatol eltéréek,
melyek azt jelentik, hogy a legforgalmasabb ordban eléforduld
tobblethivasok nem talaltak szabad tovabbmend aramkort.
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[PJ][NJ]

tronk-aramkorok forgalma, foglaltsaga gorbékkel jellemezhetd. Az
algockozpontok és a TVK kimend-bejové CsK, TCsK fokozatok
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II. tablazat 01 'i"CsK-gépl'v terhelése (II. csoport)

forgalmaban kiilonbségek vannak.
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12. abra Tronk-aramkorok algoc-fogoc

A forgalmat regisztralt gorbékben mutatkozik meg. Két TVK
kozotti forgalom gorbéi a 26. abran lathatok. A gorbék 8 kimend, 5
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11. abra Tronk-aramkorok fogéc-fégoc
kozotti forgalomban [PJ]

A reteszelés és felfliggesztés alatt a vonalaramkor FL figyeld
lampaja erds fénnyel ég, hogy a fenntartok figyelmét felkeltse.A

kétiranyu és 6 bejovo tronk-aramkor forgalmat mutatja. A tSbb
kimené-dramkor az igazgatdsigi TVK-bol indul. A BTU-ben 16v6
TVK-ak és a helyi 7D-PBX kozpont vezetdje, Dudas Gyula lett még
1963-ban, hogy 6 vegye at fenntartasra és izemeltetésre a BHG-t61
az Uj kozpontokat, illetve az 6 elsé jelzésatviteli kisérletei alapjan
valositotta meg Nagy Jozsef a végleges Un. sziinetirami-
jelzésatvitelt. Egy-egy vidéki igazgatdsagi teriileten kb. 3-3,5 ezer,
Budapesten kb. 8 ezer, mig Budapest-vidéken 3 ezer
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mellékallomast fognak ossze a TVK-K, amelyek azt jelentik, hogy a
MAV  halozatdban mintegy 28- ezer négyszamjegyes
mellékallomasi vonal talalhat. Ennek, mintegy 70-75%-a kerdilt

A végleges halozatba bekeriilt kdzpontok a IlI. tablazatban
keriilnek ismertetésre.
Meg kell emliteni még, hogy az augusztus 14-i valtozasra,

bekapcsolasra. megjelent a Vasutiizemi telefonkényv. [NJ] [PJ] [RM]
Vezérszdm |Helyi-, Algéc-, Mellékkdzpont Vezérszam |[Helyi-, algéc-, Mellékkdzpont
"o1" BUDAPEST "05" Pécs Igazgatésag
111 Bp. Igazgatdsiag épliete 511 Ps. Igazgatéségi épllet
123 Guszev utca 521 Komlé
124 VATUKI 531 Kaposvir
125 Tisztképzd Intézet 539 Somogyszob
126 Eszaki Jarmdjavitéd 541 Nagykanizsa
131 MAV Vezérigazgatdsag épulete 546 Gyékényes
141 BVKH 551 Sléfok
151 |Budai Tévkdatési Uzem 555 Fonyod
157 Epitési FEndkség, Hunyadi u 557 Balatonszentgydrgy
158 GySEV Vezérigazgatosag 561 Dombéviar
161 K&banyal Tévkdzlési Dzem 571 Bataszék
171 Szak-, és Szer-, Géptelep 575 Szekszard
181 Landler )4 r:u'l]avhd Uzem 581 Barcs
591 Sérbogérd
"o2" Budapest Ig. Vidék 511 Dunaujvaros
211 Szolnok (Db. lg.t_alﬂ tartoxlk) “06" Sxeged Igazgatdsdg
210 Nagykata 611 Szeged Igazgatosig
T, 218 Cegléd 620 Hédmez8vasarhely
229 v Hatvan 627 Kiskunfélegyhiza
T a2 Aszéd 628 Makd
220 Salgdtarjan 631 Békéscsaba
231 Viac 636 Orosh3za
237 Balassagyarmat 637 Mezbtur
239 Szob 639 Lokoshdza
241 k érviar 630 Vésrts
251 Komidérom 641 Kecskemét
255 Almasfuzits 648 Nagykdros
257 Tatabdnya 651 Kiskunhalas
261 GySr 655 Kelebia
266 Hegyeshalom 657 KiskSrds
267 Rajka 661 MezShegyes
271 Dorog 671 Szentes
281 Kunszentmikiés-Tass 691 Baja
286 Pusztaszabolcs
"0o3" Debrecen Igazgatésag "7 Szombathely Igazgatdsag
311 Debrecen Igazgatdség 711 s ly Igazgatdsig
331 Zéhony Uzemigazgatésig 721 Sdrvar
33s Eperjeske 722 Répcelak
337 Eperjeske 723 Kdérmend
341 Nyfregyhéza 724 Buk
348 Tiszaldk 725 Szentgotthard
351 Mitészalka 728 Sm. Jarmdjavité 0.
361 Puspdkiadany 731 Zalaegerszeg
366 Biharkeresztes 737 Zalabér-Batyk
368 Kisujszallas 741 Tapolca
371 TiszafOred 748 Keszthely
"'0q" Miskolc Igazgatdsig 751 Veszprém
411 Miskolc Igazgatdsig 755 Virpalota
422 Nyéklddhaza 757 Veszprémvarsény
423 Dibsgydsr 759 Ajka
424 Terileti Egészséglugyi Kbzpont 761 Cellddmdik
425 Leninvaros 766 Papa
426 Ms. Jarmijavité Ov. 771 Sopron GySEV
427 Ms. Epitési F6ndkség 777 Fertz8szentmiklés
431 FUzesabony 778 Kapuvar
437 Kal-Kdpolna 781 Alsédrs
439 Eger 791 Csorna
441 Vamosgydrk
448 Gyongyds
451 Bénréve
461 Berente
471 Szerencs
481 Sitoraljaujhely
491 Hidasnémet|
I11. tablazat Az 1970. augusztus 14-i allapotnak megfelelé goc- és mellékkozpontok a vezérszamukkal



555

A vasutiizemi tavvalasztas hivoszamrendszere

A MAV-nal, 1940 elétt, az alloméasokon altalaban csak helyi
tavbeszélokorzetek voltak, hogy azokon a forgalmi szolgalattevo az
allitokozponttal ~ stb.  kapcsolatot  tudjon  teremteni. Ez
tulajdonképpen egy un. kiiloncéli tavbeszél-rendszer. Nagyobb
vasuti szervezeteknél mar a hivatalon beliili tdvbeszélés részére
elséként kézikapcsolasu LB valtokat, majd ugyancsak kézikezelésii
CB kozpontokat szereztek be, melyeket a nyilvanos, postai
hal6zatba is bekapcsoltak. Ezek kezeldi altalaban postai személyek
voltak. Az emlitett kdzpontok gy 20-50-100 mellékallomasi
vonallal rendelkeztek, és még a hivottakat név szerint kérték.
Id6vel, amikor a gépikapcsolasu kdozpontok megjelentek tértek ra a
hivoszamok alapjan torténd kapcsolasokra. A vasutnal pl. 1910-ben
elséként. Ekkor jelentek meg a telefonnévsorok is.

Egészen 1941-ig, a telefonkdzpontok, csak egyénileg
miikodtek, illetve egy-két kézikapcsolasu LB vonal kapcsolodhatott
rajuk. 1941-3 azonban a vasutnal, nagy valtozast hozott 1étre,
amikor is Budapesten, harom helyen (MAV Igazgatosag 600+100,
Bp. Nyugati pu-nal 300 és Bp. Uzletvezetéségen 400) 7D-PBX
kozpont létesiilt. A harom kozpont Osszes kapacitasa 1300
mellékallomas lett, igy ezt a mennyiséget egy ezres mezObe nem
lehetett besorolni. A kozpontok tehat négyszdmjegyes hivasok
lebonyolitasara lettek hivatva. Az igazgatosagi kdzpontnal a +100
vonal csak a VK, vonalkeresd csoportot jelenti, mivel erre az
egységre a 10-cd hivoszamok lettek kiadva, hogy a vidék felé
tudjanak hivni, ahol a kezel6 jelentkezett. Erre azért volt sziikség,
hogy a kezel6 tobb ivponton tudja kezelni a hivast, mint amennyi a
valdsagos vonal volt. a hivasba bejelentkezett, és feljegyezte a hivo
szamat ¢és amikor a tavolsagi vonal felszabadult, akkor vagy
visszahivassal, vagy a tartasba tett vonalat kapcsolni tudta. Vidék
feldl érkezo hivasokat a kezelé a 600 vonal HK egyik ivpontjan at
tudta kapcsolni, avagy id6ben sokkal késébb a tavoli kezeli
tavvalasztas formajaban a hivott szamat a tavoli kezeld tarcsazni
tudta.

A masodik nagy haboru utdn, a negyvenes évek végétol,
egyre tobb 7D-PBX kozpont Iétesiilt a nagyobb vasiti
csomépontokon, amelyek egyeldre csak helyi szolgéltatast tudtak
nyujtani. Szalontai Lajos eldre latasa alapjan, ezek a kozpontok mar
négyszamjegyesek lettek ugy, hogy majdan, ha lehetséges, mar egy
kozos halozatban tudjanak Osszemiikddni. Ehhez azonban
megfelel6 atviteli utakra volt sziikség.

Szalontai Lajos és Csaszar Ernd osztalyvezetdé hatalmas
munkat végeztek miiszaki, illetve beruhdzasi pénzek vonalan. igy
keriiltek beszerzésre az un. BTO-3/4 jeli, azaz harom
beszédcsatornas ¢és 4 tavirdcsatornds vivoaramu rendszerek.
Ezeknek elénye volt az addig ismert haromcsatornas (BSO és BBO)
rendszerekkel szemben, hogy a vivéfrekvencias, 300-3400 Hz-es
beszédcsatorna felett kiilon jelzOcsatornaval is rendelkezett,
melynek frekvencidja 3825 Hz. Szalontai Lajos ezen a
jelzécsatornan akarta megvalosittatni a kozpontok kozotti jelzések
tovabbitasat.

Ugyan akkor a 9. A osztdly 1957-ben szerzédést kotott a
BME, Budapesti Miszaki Egyetem Tavbeszéltechnikai
tanszékkel, hogy egy tavvalasztorendszert dolgozzon ki, egy
teljesen automatikus tavbeszélohalozat megvalositasara.

Szalontai-Balogh elképzelések szerint minden egyes
algockozpont egy ezres mezot kap. Ebbe belefér az algoc 7D-PBX-

kozpontjanak és az St.7055 tipustt alkézpontnak, mint
mellékkdzpontnak akar tobb szaz mellékallomasi vonala.

Az egyes kozpontok szammezejét tehat egyetlen egy tizezres
mezObe vontak be, azaz a hivoszamok az ab-cd formaban jelentek
meg. Balogh Gydzd, aki egyébként a tavirohalozat teljes
automatizalasaval foglalkozott, és Szalontai Lajos az egyes
kozpontok szammezejét a MAV szervezeteinek anyagelszamolasi
szamaihoz (XYZ.xyz) simulva igyekeztek megallapitani. Az X (1-7)
az igazgatosagok abc sorrendjét jelenti. Az YZ szamok az egyes
szakszolgalatok szervezeteinek sorszamat jelolik. gy egy példa:
730.100 a szombathelyi Tavkozlo- és Biztositoberendezési
Fenntartasi Fonokség (TBFF) szama. A masodik 100-as szamokba
a fondkséghez tartozd fenntartd-szakaszok keriiltek besorolasra.
Meég egy példa: a szombathelyi Palyafenntatasi Fonokség szama:
760.100 vagy egy masodik fénokségé 760.200 stb.

Ezek utan, mivel a Bp. Igazgatdsag teriiletén 14 algdc- és
helyi kdzpont van, a teriiletet két részre volt célszerti osztani.
Budapest f6gockozpont tehat két TVK-t kapott. A 01 jelii TVK a
vidéki igazgatosagi tivolsagi vonalkapcsoldkkal keriilt kozvetlen
kapcsolatba, addig a 02 jelii TVK a Bp. Igazgatosag vidéki teriiletén
1évé algbckdzpontokat fogja magéba. Igy biztositva lett a két
kilencezres hivoszammez6. Az egyes gbocok harom szamjegybol
allé un. vezérszamokat kaptak, igy pl. 131, ahol az 1-es szamjegy
az igazgatdsagi teriiletet, a 3-as az ezres szamot, az 1-es szamjegy
pedig az algoc helyi kdzpontjanak elsd szazas mezejét jelenti. Még
egy példa: 555, ahol az els6 5-0s szam a pécsi teriiletet, a masodik
5-0s szdmjegy a siofoki algockdzpontot, mig a harmadik 5-6s
szamjegy a siofoki algdchoz tartozo fonyodi mellékkozpont szazas
szamat jelenti. Egy harmadik példa: 241-es vezérszam elsd
szamjegye a Budapest Vidéke halozatat jelenti, a 4-es szamjegy azt,
hogy az algdoc Székesfehérvarott van, és a harmadik szam az 1-es
pedig a kezd6 szazas egységet értelmezi.

A 01 és 02 jeli kdzpontok kozott négyhuzalos tronk-
aramkorok bonyolitjak le a tranzit-forgalmukat.

Visszatérve a vidéki igazgatosagi teriiletek mellékallomasi
vonalainak szamahoz, amelyek egyenként mintegy harom-harom
ezerre tehetd, az egyes algockdzpontok egy-egy ezres mezdbe
kertiltek, akkor is, ha csak egy szazas volt a kapacitasuk. Elonye e
helyzetnek az lett, hogy kimend-hivasok esetében, a kdzpontok
regisztereinek nem kell két (ab-)szdmjegy alapjan iranyokat
kijeldlni, hanem csak az ezres szamjegy alapjan. Ellenkez6 esetben
a szazas szam, egy hivas felépitésekor, akar 3-4 mp-es tobblet id6t
is jelenthetne. Ilyen algoc esetében, mivel mellékkdzponti irdnyt is
ki kell jel6lnie az ezres hivoszamon beliil, ott csak a masodik szam
utan kezddédhet a hivasfelépités.

1966-ig, amig az elképzelt protd-TVK meg nem jelent, a 7D-
PBX telefonkdzpontokban csak egytarcsahangos hivasrendszer volt
hasznéalva. Ekkor megtortént a kéttarcsahangra valo telefonalas
probéaja is, mint ez mar korabbrol ismert dolog. A hivoszamok igy
0T+ab-cd szdmokra valtoztak, mégpedig: a OT (forgalomvalasztd
szam és 1-7 az igazgatdsagi iranyszamok):

- 01 Budapest Varos,
- 02 Budapest Vidék,
- 03 Debrecen,

- 04 Miskolc,

- 05 Pécs,



- 06 Szeged,
- 07 Szombathely,
- 08 tartalék,
- 09 tartalék,
- 00 tartalék.

A kéttarcsahangos rendszerre valo attéréstdl az elso tarcsazasi
hang, mely mindig 450 Hz, a regiszter a beérkezd els6 szamjegy
alapjan valasztja ki

Azt, hogy a hivas helyben marad-e vagy tavolsagi hivas lesz-
e, a regiszter a beérkez0 els6 szamjegy alapjan donti el. Ha az els6
szamjegy 1-9, akkor a kezdeményezett hivas sajat igazgatosagi
tertiletén beliil vagy a sajat kdzpontjanak halozataban marad. Ha az
elsé szamjegy O (azaz forgalomvalasztd) szamjegy az egy masik
igazgatosagi teriilet felé kezdeményezett hivast jelent. Ekkor a
regiszter a T szamot is bevételezi, és a fogoc TVK-ja felé kiildi el a
0T szamot. A TVK-ban ezt a 0T szdmot a transzlator fogadja és
épiti fel a hivast.

A regiszter a hivas fogadéasara 450 Hz-es frekvenciat ad a
hivo részére tarcsahangként, mig OT szam érkezése utan a
transzlator egy kevert hangot ad, melynek a frekvenciai 450 és 900
Hz.

Tavlatban gondolkozva, egy masik rendszeri, pl
elektronikus koézpontokban gondolkozva a tavolsagi hivasok csak
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otszamjeggyel is megoldhatok lesznek azaltal, hogy a 0
forgalomvalaszté szamot el lehet hagyni, és csak egy tarcsahang fog
megjelenni.

A 08, 09 és 00 tartalék szamokkal kapcsolatban felvetddott
mar 1964-ben, hogy azokat is fel kellen hasznalni fontosabb
feladatokra, igy  hivoszamok  vagy  szolgalati  helyek
tudakozodasara, a rendérség, a mentdk és a tlizoltok esetenkénti
hivasara vagy a postai, azaz a nyilvanos telefonhalozathoz valo
kapcsolodasra. Sajnos a Magyar Posta ezt a javaslatot azonnal el is
utasitotta azzal az indokkal, hogy nem.

Nyilvan az elutasitas tartalmazhatta a miiszaki problémakon
kiviil a dijelszamolas kérdését, amely lehetett a legfébb ok. A dijak
megallapitasa lehet helyi és tavolsagi hivasok érzékelésével. A
beszélgetések mértékét lehet darabszammal, idétarammal mérni.
Lehet egyetlen egy tantuszként mérni, azaz egy hivas idGtartam
nélkiil vagy lehet pl. 3 percenkénti szamlalo 1éptetésével, tavolsagi
hivasnal zonak felallitasaval stb.

(Megjegyzés: A Posta, illetve jogutodja /,MATAV, T. Com)
cllenallasa az ezredforduld kornyékén megsziint, nyilvan az
elektronikus kozpontok megjelenésével és megtortént az un.
bevalasztas kérdése). [PJ]

Sziinetaramu jelzési rendszer

M¢ég 1964-ben évben megalakult Gloriacsiszolo brigad
jovahagyta Szalontai Lajos altal elképzelt, s a BHG altal is
elfogadott sziinetdramti  tronk-aramkoroknek a  vivéaramu-
berendezések tavbeszéld-csatornaihoz vald kapcsolodas elvi rajzat.
A jelzések a vivoarami-berendezés beszédcsatornaja melletti kiilon
jelzécsatornan halad. Tehat a kdzpontot a vivéaramil-berendezéssel
Osszekapcsolo altaldban jelfogds aramkori egységet ,,sziinetaramii
vonal-(trénk)dramkorsk”-nek nevezik.

A jelzések a kozpontbol egy vivéaramu atviteltechnikai
berendezés bemenetére jutnak, amelyek a 300-3400 Hz-es
beszédsav folé 3825 vagy 3850 Hz-es (Z12N) tartomanyban
keriilnek tovabbitasra. Ezek azok a jelzGcsatornak, amelyek az Sa és
sy vezetékeket jelentik a kdzpont tronk-aramkorében. A CCITT E,
M jelekkel illeti, és a gyartoknak 3825 Hz-et javasol. A magyar
Telefongyar berendezései ezt tartalmazzak. A 3850 Hz-es kiilon
jelzdcsatornas berendezéseket az NDK beli RFT gyar alkalmazza.

A sziinetaramu kimend tronk-aramkorokben 1€vé |j impulzus
jelfogo sa foldje vagy nemfoldje a vivéaramu berendezés un. statikus
modulatorara jut, mely a 13. abran lathato. A jelzéfrekvencia kettés
transzformacioval jut a csatorndba. Az R ellenallasok a D diodak
munkapont beallitasat végzik. A kondenzator feladata, hogy a G
generator frekvenciajat atengedje, de helyette a diddakra jutd
egyenaramot ne. A 3825 Hz-es jelzofrekvencia csak akkor jut a
csatornaba, ha az a pont pozitivabb, mint a ¢ pont.

Ha az sa vezetékre fold jut, akkor tehat a D diddak vezetdvé
valnak, ha telep kapcsoldodik a bemenetiikre, akkor lezarnak.

A bejovd tronk-aramkor a kozpontban a sv jelzdvezetéken
foldet vagy annak megszakitasait varja. Erdekesség képen a BTO
3/4 tipust vivéarami rendszerben a jelek vételére a 14. abran 1évo
elektroncsoves vevoaramkor ad példat.

Azilyen vivéaramu rendszer jelzésatvitelére az jellemzd, hogy
harom beszédcsatornat fog dssze a jelzdcsatornakkal egyiitt.
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13. abra...

Statikus modulator a jelzéfrek venciaadé [PJ]

Jelzi-
cratornd

14. abra Kiilonjelzocsatornas jelvétel elektron csoves
vivéarami rendszerben [PJ]

A harom jelzéfrekvencia egy transzformatoron at jut
példankban az elektroncsdves jelvevore, melynek racskorében
harom parhuzamos rezgékdr van. A jelvevd tehat harom
jelzécsatornat lat el egyidében. A rezgékordk a  harom
jelzéfrekvenciakra vannak hangolva.

Ha valamelyik jelzOcsatornardl jelzés érkezik, akkor a
racskorben 1évo valamelyik rezgékdrre jutva a csd racsat kinyitja.
Az anddkorben 1évé rezgdkordk kozill az fog berezegni, amelyik
arra a frekvenciara van hangolva. A rezgdkéron megjelend
jelzéfrekvencia egy V jeli Greatz-egyeniranyitorol egy sarkitott
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vevdjelfogora jut, mely e jelet mar fold alakjaban tovabbitja. Késobb
a jelvev6t mar tranzisztoros kapcsolasra modositottak.

A vasutlizemi tavvalasztasban a szlinetaramu, kiilon jelzGcsatornas berendezés lett bevezetve. A kiilonb6zo jelek elnevezéseit a
kovetkezOkbol lehet kiolvasni:

A jeleket a fold elnevezés jellemzi, melyeket az Sa adas és az Sv vétel jelenti. A sziinetaramu jelzésatvitel elnevezés kissé santit, mivel a
jelek tovabbitasa jelarammal torténik, mig a szabad allapotot az allando jellel jelzik a vonali csatornan.

Szabad allapotban megjelend jelz6frekvencia elonye a kovetkezokben megfogalmazott jelekbdl és értelmiikbol kiolvashato lesz:

a) Készenléti jel, mint sa fold, megegyezik a vivo jelzéfrekvenciajaval (3825 vagy 3850 Hz), mely a vonalaramkor szabad allapotaban
az atviteli Gton allanddan jelen van. A készenléti jel minden esetben készen 4ll valamilyen informacio tovabbitasara vagy jelzésére. Legfobb
feladat, hogy figyelje az atviteli ut allapotat;

b) Lefoglalo- vagy inditojel, a készenléti jel elére iranyban valdé megsziintetése, melyet a hivo kézpont vonalaramkoérének kimené pontja
adja. Célja, hogy a hivott k6zpontban a hivas

felépitésére a kapcsolofokozatot el6készitse a valasztd impulzussorozatok fogadasara;

C) Tavolvég jelentkezésének jelzése a visszjel. E jelet a hivott kdiizpont vonalaramkore adja a lefoglalo jelzésre, ha mar a vezérlést végzo
fokozat (regiszter, transzlator, TCsK vezérld) inditasa és annak a hivott vonalaramkorre valo felkapcsolodasa megtortént, vagyis a valasztasi
jelek vételére felkésziilt. Ez a visszjel kétféle lehet: ha a szomszéd kdzpontbdl érkezik, akkor az sy vezetéken megsziinik a f6ld, ha azonban a
visszjel tranzitalva érkezik, akkor az Sy vezetéken kb. 60-100 ms-nyi idére megjelenik a fold;

d) Vilasztasi jel: a készenléti jel megjelenése impulzus (dolgozo dram) formaban. A valasztas jelei a hivott kozpont kapcsolofokozatait
mikddtetik. A valasztas jelei a miivalasztas és a négy szamjegy impulzussorozatai;

e) Miivdlasztds, azaz atszamitas, amelyet a transzlator végez a hivoszam els6 egy vagy két szamjegye alapjan. Az egy vagy két
szamjegybdl egy, kettd, harom vagy akar négy kiilonalld valaszto-impulzussorozatot allit eld, és egyenként kiildi az egymast kdvetd tavolsagi
vonalkapcsolok TCsK vezérl6i részére;

) Beszédallapot jelzés: a készenléti jel hianya az adas és vétel agakon. A készenléti jel hianya lehetévé teszi, hogy esetleges vivé hiba
esetén nem bomlik le a beszédaramkor. Kivéve, ha a hiba tartossaga miatt a besz¢l6 felek nem bontanak;

g) Bontas jelzés, akkor jon 1étre, ha akar a hivo, akar a hivott a kapcsolatot nem bontja. A bontdjel kb. 50 ms id6re megjelend fold. A
hivo oldalrdl torténd hivas azonnali bontast eredményez, mig a hivott bontasa csak a 7D-PBX kdzpontnal szokasos kb. 4 s-os késleltetett
bontas miatt késébb kezdddik;

h) Felszabadito vagy nyugtazo jelzés, a bontas jelének érzékelése utan, visszjelzésként ugyancsak legalabb 500 ms-nyi készenléti jel
(fold) megjelenése. igy az atviteli iiton folyamatosan megjelenik a készenléti jel, s az atviteli ut szabadda valik.

A szlinetdramu jelzéseket figyelembe véve a 15. abran harom 6sszekapcsolodo és éppen szabad vivéaramu jelzdcsatorna kapcsolat
lathato.

Az elére-hatra iranyu jelzések tiz fazisra vannak osztva. A hivas a 07 jeli szombathelyi TVK-ban kezdddik és a nyiregyhazi
algdckozpontban végzédik. A nyiregyhazi algockozpontot a 03 forgalomvalasztod és a 41 kdzpontot meghatarozo szamok tarcsazasaval lehet
elérni.

Elore felsések
arrre L fr# ”l”’

o I T i T
o) T T

Ndtra jeizeseh
arrre ”o wrex p
v

tréy & “: ¢

1 W

laly by ty nta ¢

@L

@ I i, T, : I %’///////////////////////////
15. abra Az tn. sziinetéf\afrllir;eil};z);tviteli rendszer, egy hivas felépitése harom TVK-an keresztiil B drairiny [PJ]

s tw & by b fu o s

A 03 szamjegy csak kozvetve, atszamitas utan, mint mitvalasztd impulzussorozatok keriilnek tovabbitasra. Az el6re-hatra azonos fazisok
tartoznak Ossze.
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Al-Bl. fazisban valamennyi vivéarami rendszer jelcsatornaja szabad, mivel elére és hatra iranyban fold van, azaz a vonalon a 3825
Hz-es jelzofrekvencia jelen van;

A2-B2. fazisban a t1 idépontban torténik az elsé (Sm-Bp) vonalaramkor lefoglalasa az elre iranyuld készenléti jel megsziintetésével.
A 01 TVK-ban a TCsK vezérl6 felkapcsolodasaval a hatra iranyulo t2 idopillanatban megsziinik a fold;

A3-B3. fazisban, a tavolvég jelentkezése utan a ts-ts id9 alatt jut ki elére iranyban a 03 forgalomvalaszt6 szambol a 3 impulzusbol allo
miivalasztd impulzussorozat;

A4-B4. fazisban a 01 TVK TCsK vezérldje a 3-as szamjegy alapjan a gépet a hivott irany elsé szabad vonalaramkorére allitja. A
vonalaramkér lefoglalasa a ts id6pillanatban torténik. A 03 (Db) TVK TCsK vezérlojének felkapcsolodasakor a ts idopontban torténik a hatra
irany0 visszjelzés kiildése, amely a II. csatornan a készenléti jel megsziinésében, mig az 1. csatornan egy ts-t7 impulzus (kb. 100 ms)
formajaban jelenik meg; A5-B5. fazisban a kovetkez6 miivalasztd impulzussorozat kiadasa torténik a ts-ty idintervallumban, melyet a

vonalaramkorok elektronikus elemei biztositjak az idéveszteség nélkiili atvitelt a II. csatornan is;

AB-B6. fazisban torténik a III. csatorna lefoglalasa a tio iddponttal. A nyiregyhazi algockdzpont regiszterének felkapcsolodasakor a
visszimpulzus a ti1 id6ponttal kezd8dik, amely a 07 TVK-ba a t11 t12 iddsavban érkezik meg;

AT7-B7. fazisban mar a négy szamjegy kiadasa kezdddik a tis t14 id6 alatt, amely egyetlen egy tranzitponton sem keriil ismétlésre. Hatra
iranyba visszimpulzusok adasara nem keriil sor, mivel a négy szamjegy kiadasa kozben arra nincs sziikség;

AB8-B8. fazis a beszédallapot, amikor sem elére, sem hatra impulzusokat nem kell kiildeni;

A9-B9. fazisban keriil sor a bontasra. Bontas esetén (hivo, hivott) a tis tis idében fold, illetve az Sa Sv jelzOcsatornakba 3825 Hz-es

frekvencia jut, vagyis megjelenik a készenléti jel;

A10-B10. fazisban tehat a jelzdcsatornakon folyamatos jelzés van, ami a vonalaramkor szabad voltat jelenti, azaz Gjra lefoglalhato.

Ezek a jelzések tehat a 15. abran voltak lathatok.

Az el6z6ek értelmében a készenléti jel megsziinése inditast
vagy a tavvalasztasi jelek megsziinését jelenti. Azonban a jel
megsziinése az atviteli ut vagy a vonalaramkdr hibajat is jelentheti.
Ilyen esetben a vonalaramkort a forgalombol kiiktatja, azaz
reteszeli vagy felfliggeszti.

A reteszelés a szlinetaramu vonalaramkorok kimend hivasakor
jon létre, ha az inditas utan a tavolvég-jelentkezésének jelzése nem
érkezik. Az inditast végzd vezérl6fokozat (transzlator, regiszter)
leiddzit, és a vonalaramkor kiiktatodik a forgalombol, a vezérl6-
aramkor is felszabadul, hogy tjabb hivas lebonyolitasat
végezhesse. A reteszelés addig tart, amig a tavolvég felol ujra meg

nem jelenik a f6ld az sv vezetéken. A reteszelési allapot altalaban a
tavoli kdzpont kapcsoloegységeiben lehetséges.

A felfiiggesztés a szlinetarami vonalaramkoroknél a bejovo-
inditaskor 4ll elé, ha az inditd jelzésre, a hivott kdzpont
kapcsoloegységei felkapcsolodtak, de valasztdjelzések nem
érkeznek. Az inditdsra felkapcsolodott valamilyen kapcsolod
(regiszter, transzlator, TCSK vezérlg) a CsK vagy TCsK gépet a
bonto-aramkorre iranyitja és felszabadulnak. A felfliggesztés
altalaban az atviteli ut hibajabol ered, és annak megjavulasa esetén
automatikusan megsziinik, mert az Sv vezetéken megjelenik a fold.

[PJ]

Megjelent a Vasutiizemi Telefonkonyv

Az elsé telefonkonyvnek vagy csak telefonnévjegyzéknek
mondhaté kiadvanyok csak 1910-ben lehettek. A Keleti
palyaudvaron 1évé 20 vonalas kozpontrdl sajnos nem, de az
igazgatosagi postai valtérol az egyik Hivatalos Lapbol volt
fellelhetd.

A kovetkezd telefonnévjegyzékek valdszintlileg a Siemens-
féle kozpontok megjelenésekor késziilhettek (1914, 1916, 1919). Ez
utébbirdl 1922-ben olvashatunk.

1924-ben a dorzskapcsolasu kdzpont esetében is késziilhetett
mar telefonnévjegyzék, amelyrél nem sikert adatokat beszerezni.
Ugyantgy valosszinli, hogy az 1933-as kozpontbdvitésnél
ugyancsak megjelenhetett valami allomasjegyzék.

Ezeket kovetden 1943-ban mar egy orszagos telefonkonyv
jelent meg valamennyi kézi- és automatikus kapcsolast kozpont
mellékallomasaival. A telefonkdnyv a telfonszamokon kiviil kelld
tajékoztatast adott valamennyi hivasformakrol, hogy hogyan lehet
az egyes szolgalati helyeket elérni. A tavollévd kdzpontok azonban
még nem voltak automatikus kapcsoolatban egymassal.

Az 1962-ben megjelent konyv egy masik fajta sorrendiséget
kovet.

Jelenleg, - az ezévben -  megjelent “Vashtiizemi
Telefonkdnyv” abécé sorrendbe szedve kozli a vasutallomasok

neveit és a telefonnal ellatott szolgalati helyek telefonszamait.
Valamennyi éallomason a szolgalati helyek sorrendiségét az
igazgatosagi osztalyok szamszerinti sorrendiségét koveti a
felsorolas, pl.:

- 1. Altalanos és Jogi Osztaly, II. Palya fenntartasi Osztaly.
III. Forgalmi és Kereskedelmi Osztaly stb. szerint.

A fontosabb szolgalati helyek hivészamai tipizalva lettek.
Nagyobb allomasokon, telepiiléseken az egyes szakszolgalatok
elnevezései vastagon szedve adnak utalast a mellékallomasok
hivoszamaira. A MAV Vezérigazgatdsag és az egyes Igazgatosagok
hivészamai, az allomasneveknél, kiemelve keriiltek megjelenitésre.
Ezekre ad utalast a II. Tablazatban 1év6 oldalak szolgalati helyeinek
¢és hivoszamainak felsorolésa.

A 01 és 02 tavolsagi kdzpontok szétvalasztasaval a Budapesti
Igazgatdsag tavkozldhalozata két egységre lett felbontva. A 01-es
teriilet Budapest varos, mig a 02-es teriilet a Bp. Igazgatosag vidéki
halozata.

Az tjonnan megjelent Vasutiizemi Telefonkdnyv bevezetd
lapjai a Mellékletek, Tablazatok fejezetben ..... jellel megtalalhatok,
amelyben az is olvashato, hogy hogyan kell telefonalni!
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V. tablazat Részletek az 1970-es évben megjelent Vasiitiizemi Telefonkonyvbél [PJ]




560

411-es palyaszimi TRUMAN gé6zmozdony

Bp. Déli pu 1945-46-ban



