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A budapesti automata tavbeszélo-
kozpontok vonalvizsgilé-, ellenérzo-,
felugyelo- és lo’rga}!ml megligyelo
valton.

Irta: MATTANOVICH GEZA, m. kir. postafémérnok.

Commutateurs d'essai, de controle, de surveillance et de contréle du trafic,
installés dans les centrales téléphoniques automatiques de Budapest. Par Géza
Mattanovich.

L’auteur continue et clot son article, dont la publication a été commencée
dans le dernier numéro de l'année passée de notre revue. Il fait connaitre la
destination et le fonctionnement en principe des commutateurs de controle du trafic,
installés dans les centrales téléphoniques automatiques de Budapest. L’installation
en question, perfectionnée par des nombreuses épreuves techniques, fournit au chef
de l'exploitation de telles données d'exploitation dont la connaissance facilite la
réalisation d‘une exploitation économique et irréprochable.

(Folytatas.)

8. Az I. hivdaskeresék megfigyelé berendezése.

Az elofizetdi vonalak hivdsait a budapesti automata tavbeszélé-
kozpontok 100-as csoportokban szolgiljak ki; minden egyes 100 elo-
fizet6t magaban foglalo hivaskeresd gépcesoport 13 azonos feladatu
géparamkorbdl all. A hivas fogaddsa mindig ezen gépcsoport miiko-
désével veszi kezdetét, a kapcsolasi folyamatok lefolyasa tehat legeél-
szeriibben innen figyelhetd meg. E célra az 6sszes 1. hivaskeres6 gép-
csoportok (egy 10.000-es kozpontban szamszerint 100 csoport) bar-
melyike automatikus atkapcsoldsi miivelet segitségével — mely a for-
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galmi megfigyels valton elhelyezett billentyiik lenyomasara miikodoé
kereségépek utjan megy végbe — a forgalmi megfigyel6 valtéhoz kap-
csolhat6. Ezen atkapcsolas folytan a kijelolt hivaskeresG-csoport vala-
mennyi gépének févonali vezetékparja (A—B) és foglaltsagi vezetéke
(D) parhuzamosan kapcsolodik a valté kapcsolomezejének jobboldali
részében elhelyezett megfigyelGszerelvényhez.

A megfigyelGszerelvény a megfigyelés ala veend6 gépcsoport 13
gépének megtelelden 13 hivolampabol és 13 kétallasu kulesbol all. A
hivélampak aramkorei a foglaltsagi vezetékek ledgaztatasai 1évén, jel-
zést adnak akkor, amikor valamely gép aktiv kapcsolatba keriilt vala-
mely hivo el6fizeté vonalaval.

A hiv6 jelzésre beléphetink a hivolampihoz tartozé kules meg-

felels (also) allitasaval, mire — azonos modon, mint a 2. fejezetben
ismertetett megfigyelés alatt all6 vonalaknial — a hivé elo6fizets fo-

vonali vezetékparjat egy transzformatorhoz kapcsoljuk, mely az egy-
csoves erdsitéberendezésen it (L. 6. sz. dbra) hallgatonkhoz kozvetiti
a kapcsolasi fazisok lefolyasat. Beszélgetés felvételére vagy a kap-
csolas lerogzitésére itt is a ,,Kik” konyokemeltyiis billentyii lenyomaisa
jon hasznalatba.

A megfigyel6 dramkor segitségével modunkban van az eléfizets
helyes tircsdzasarol, illetéleg a gépi berendezés kifogastalan miiko-
désérdl is meggv6zédni és pedig azaltal, hogy a megfigyelé berende-
zésen hivojelzést adott el6fizetdi vonalat az tovnevezett vezérregisz-
ter aramkorhoz kapcesoljuk. A vezérregiszter dramkor tulajdonkép-
pen a tényleges kapcsoliast lebonyolité regiszter helyes miikodésének
tilkorképe. Ez a vezérregiszter ugyanazt a szambeallast végzi el és
tinteti fel megfelelé szamlampédk utjan, amit a tényleges kapcsolist
lebonyolit6 regiszternek kell elvégeznie. Ha tehat a vezérregiszter
ugyanarra a szamra allott be, mint amelyre a tényleges regiszter a

valasztoszerkezeteket bedllitotta, vagyis ha a hivott szdm — amir6l
a hivott jelentkezése ad bizonysigot — azonos a vezérregiszter altal

illusztralt szammal, akkor a gépi berendezés kifogastalanul teljesitette
a feladatat, a hiba oka csupin az el6fizetd elnézésében vagy annak
késziilékében keresendd.

A vezérregiszter a megfigyelendé hivé vonalra a hivaskeresok
megfigyel6 berendezésének kétallasu kulcsa és azonkiviil a vezérregisz-
ter impulzus bead6 kulcsanak lenyomaiasa révén kapesolédik, mialtal a
hivé vonal ,B” vezetékiga folytatblagos lesz a vezérregiszter-aram-
kor audioncsovének racsaramkoréhez (8. sz. dbra). az audionesé fiit6-
szédla is izzitas ala keriil és a vezérregiszter-sramkor sorrendkapeso-
16ja az elsé szamjegy bevételezési helyzetébe megy. Minthogy ez id6
alatt az eldfizetd vonaldnak févonali vezetékparja (A—RB) a tényleges
kapcsolast végrehajto regiszteren at zarodik, a vezérregiszter audion-
csovének racsa elég intenziv pozitiv fesziiltséget kap, mialtal a c¢sd
anédaramkorében az elektronok dramlisa oly erdssé valik, hogy az
anddjelfogot és ezaltal az Tti jelfogot is gerjesztédésre készteti. Ha
most az el6fizetd beadja az elsd impulzussorozatot, a f¢vonali vezeték-
pér szaggatisa folytin — a tényleges kapcsolast végzs regiszter feldl
— az audioncsd rdcsat annyira negativva teszi. hogy a cs6é anédaram-
korében gyors iitemben az anddjelfogd legerjesztédik és az utébbi
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nyugalmi érintkez6jén és az Itj (impulzustarto) jelfogoé érintkezéjén
at az el6fizets altal beadott impulzusok a vezérregiszter szamjelfogo-
pérjai felé is beadatnak. A fGvonali vezetékpar hosszabb zarlata alatt
az anodjelfogo ismét allandoéan gerjesztve van, a vezérregiszter sor-
rendkapcsoléja pedig egy lassan elengedd atvalto-jelfogd elengedése
folytan beall a kovetkez6 szamsorozat bevételezési helyzetébe. Mi-
alatt a sorrendkapcsolé Uj helyzetébe beérkezik, a gerjesztett szam-
jelfogok helyzetét kiilonboz6 rogzité jelfogok egy szamlampa-soro-
zaton feltiintetik; a szamjelfogé sorozat pedig ezutan legerjesztodik.
Igy azutan a t5bbi impulzus-sorozatot is ugyanaz a szamjelfogésoro-
zat veszi fel a vezérregiszter aramkorében, a kiilonbség csak az, hogy
mindég mas és mas rogzitd jelfogok jegyzik fel a kulonboz6 impul-
zus-sorozatokat, mialtal az Ossszes impulzussorozatok, vagyis mind az
ot szamjegy beaddsa utin valamennyi beadott szamjegy jelzédik a
lampamezon.*

Jrapbovevs dlogs
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8. dbra. A vezér-regiszter miikodési elve.

Az 1. hivaskeres6k megfigyelé daramkore a fenti megfigyelések
eszkozlésén kiviil forgalmi adatokat is szolgaltat. Barmely id6pontban
megmutatja, hogy az egy hivaskeresé csoportba kotott eléfizeték mily
intenziv médon veszik igénybe a tavbeszél6t; attekinthetGen megfi-
gyelhetévé teszi az egyes kapcsolasi fazisok 1deJenek megalLapltasat
a beszélgetés és a bontds idGtartamat, egyszoval adatokat szolgiltat
az egyes aramkorok fartasi idejének megallamtasara

9. A regiszterek megfigyelé berendezése.

Az automata tavbeszélé kozpont tizemének legkényesebb és leg-
terhesebb feladatit a regiszterek végzik el. A regisztereknek az auto-
mata kozpontban ugyanaz a feladat jutott osztalyrésziil, mint a manu-
alis kozpontban a kezelének. A regiszter veszi fel az el6fizets altal

*) A vezérregiszter dramkor a 2. fejezetben ismertetett megfigyelés alatt 4llo vo-
nalakra is rikapcsolhat6 és pedlg a megfigyelés alatt all6 vonallal kapesclt dugasz-
7?111101.1107] tartoz6 kulcsnak ‘és a vezérregiszter-impulzus bead6 kulesdnak megfelelo
allitasava
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beadott szamot és ugyancsak ez jeloli ki a vilaszto szerkezeteknek
a kivant szamra val6 beillitasit. E miiveletet a regiszter egy kapcso-
lisnal masodpercek leforgasa alatt bonyolitja le és munkéija elvégez-
tével mindig készen all ajabb kapcsolis kozvetitésére. Rendeltetése
tehat, kiilonosen a forgalmasabb o6rakban, ugyszolvan megszakitis
nélkiili munkat kivan téle. Amde az intenziv igénybevétel folytan meg-
eshetik nemcsak a kezel6vel, de a gépszerkezettel is, hogy a talter-
heltség dtmenetileg 6t kimeriti és eltéveszti a kapcsolast, illetéleg a
gépi berendezésnél (pl. valamelyik jelfogd tulerds felmelegedése) meg-
akadilyozza a helyes miikodést. Az automatakozpontban hatvanyo-
zott mértékben kell arra tigyvelniink, hogy ily esetek ne ismétlédhesse-
nek, mert a rendellenességek tobbszori ismétlsdése — a bekovetkezo
téves kapcsoliasokon kivil — a berendezés egyes alkotéelemeire is
karos hatast gyakorolhat.

Az automatakozpont Osszes regiszterei megfigyelésitk céljabol
a forgalmi megfigyeloviltd kapcsolémezejének baloldali részében el-
helyezett regiszter megfigyel6berendezés kezelGszerelvényeihez hoz-
zakapcsolhatok. A regiszterek tobb megfigyel$ szerelvényre vannak
csoportositva (egy 10.000-es automatakozpontban 4 szerelvényre),
azon célbol, hogy egyszerre tobb regiszter miikodését tudjuk ellen-
Orizni. A regiszter megfigyels szerelvények barmelyike segitségével

egyszerre egyiddben 50 regiszter kozill — az I. hivaskeres6k meg-
figyel6 szerelvényének automatikus atkapcsolé berendezéséhez ha-
sonl6 modon —, tetszés szerint kivalaszthatunk egyet és megfigyelés

ald vehetiink.

A megfigyel6 szerelvények el vannak litva a kiilonbozé kapcso-
lasi miiveletekre szolgalé kulesokkal és jelzdlampakkal, melyek révén
a kovetkez megfigyeléseket végezhetjiik el:

a) megfigyelhetjik a regiszter aramkor iizemi foglaltsagat és an-
nak idejét;

b) az egyes szamjegyek felvételét és az azok kozott eltelt idd-
tartamot;

c) a szamjegyek leaddsat, vagyis a valasztdsi periédusokat és
azok idejét;

d) az iizemben esetleg bekovetkezd fennakadasokat: a regiszter
rogzitését vagy valamely dramkori hiba folytan el6allé fogvatartisat.

A kapcsolasi folyamatoknak minden egyes periédusit a meg-
figyeld szerelvény vonatkozé jelzélampai, és pedig: a) foglaltsagi lam-
paja; b) az impulzusok beadasat jelzé progress lampik; c) a szam-
jegyek leadasit, vagyis a valasztisi folyamatokat jelz6 progress lam-
pak s végiil d) a fennakadisokat a rogzité és alarm lampak teszik
szemlélhetové.

Ha mem csupan a regiszter kapcsolasi idejének megallapitisiara
szoritkozunk, hanem a kapcsolis egész lefolydsat akarjuk kihallgatni,
akkor a megfigyel6berendezés lehallgaté kulcsét is lenyomjuk, mialtal
a megfigyel$ szerelvényhez parhuzamosan kapcsolt regiszter daramkor
févonali vezetékparjit — az 1. hiviskeres6k megfigyel6berendezésé-
hez hasonl6 médon —, az erdsitéberendezésen it a kezelé hallgato-
jdhoz kapcsolhatjuk; a , Kik” konyokemeltyiis billenty(i lenyomdaséa-
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val pedig beszélokészletiinket is rakapcsolhatjuk a hivé vonalra és
czzel szitkség esetén a regiszteraramkort fogvatarthatjuk.

Az eléfizeté helyes szambeadasarol, illetleg a valasztoszerkeze-
tek kifogastalan miikodésérdl itt is meggy6zédhetiink, ha a regiszter
megfigyelGszekrényt a vezérregiszter aramkorhoz kapesoljuk, mely-
nek szamjegylampai jelezni fogjik a beadott impulzusokat.

De nemcsak a beadott impulzusok helyességét dllapithatjuk meg,
hanem a valasztisndl a regiszter felé visszairanyitott impulzusokat is
regisztralhatjuk. E célb6l a megfigyelend6 regiszteraramkort egy
kules (impulzus kivevd kules) allitisaval akként kapcsoljuk a vezér-
regiszteraramkorre, hogy az audioncsé riacsaramkore az alaparamkor-
rel jojjon oOsszekottetésbe (8. sz. abra). A vezérregiszter szamlampa-
mezején kigyulladé 1lampakbol — az el6fizetd dltal beadott szam bir-
tokaban — megallapithatjuk, hogy a valasztist a tényleges kapcsolast
végz6 regiszter helyesen irdnyitotta.

A regiszter megfigyvel6berendezés utjan az automatakozpont re-
gisztereinek barmelyikét ellenérzévizsgalat (Routine Test) ald is ve-
hetjiik. Az ellen6rzévizsgalat alatt azt kell érteniink, hogy a kérdéses
regiszterre rdkapcsoljuk az automatakozpont tartozékiat képezé re-
giszterellen6rz6é aramkort. A regiszterellendrzé aramkor a regiszte-
reknél szolgalatot teljesit6 géptermi miiszerész fontos segédeszkoze,
melynek felhasznildsaval naponta végig kell vizsgilnia az Osszes re-
giszter dramkoroket. (Az ellen6rzé aramkor a regiszter aramkorokkel
kiilonboz6 probakapcesolasokat végeztet el a helyes miikodés meg-
allapitdsa céljabol.) A forgalmi megfigyel6berendezéshez ugyanez az
ellenrzé dramkor kapcesolhaté ra és ezaltal ugyanazok a vizsgilatok
hajthatok végre a forgalmi megfigvel6valton, mint amelveket a re-
giszterek karbantarto miiszerésze végez. Igy a kozpont lizemvezetiie
biarmikor meggy6z6dést szerezhet a regiszterek jo miikodésérsl és
egyuttal a regisztereket karbantarté egyén kifogastalan munkajarol.

A leirt sorokban vazlatos attekintést kivantam nyujtani a buda-
pesti automata tavbeszél6kozpontok azon szerveir6l, melyeknek cél-
szerli felhasznalasdval a helyes és gazdasigos iizemfenntartas Gtjan
haladhatunk. Ki kell emelnem ezek koziil a forgalmi megfigyel6beren-
dezést, mint amely a modern elektrotechnika legijabb vivmanyainak
segitségével oly eszkozt ad az tizemfenntarténak a kezébe, mellyel
nemcsak a jelen allapotra, de a tivoli jovére is biztos kovetkezteté-
seket vonhat le maganak.

A budapesti automata tidvbeszélokozpontok még a fejlodés alla-
potaban vannak, de eddigi felépitésiik is szilard alapot nyujt a toké-
letes fejlédés biztositisara.

(Vége.)
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A jegyzékrendszerii utalvanylorgalom,
kilonos tekintettel az Amerikai Egye-
sult-Allamokra.

Irta és a ,Postids Kultur- és Zeneegyesiilet” szakirodalmi sz‘akoszté'lya

altal 1929 december hé 11-én rendezett nyilvanos iilésen elGadta:
Dr. LANTOS BELA m. kir. postatitkar.

(Folytatis.)
Service des mandats-poste par échange de listes. (Suite.) Par Dr. Béla Lantos,
secrétaire de poste roy. hong. — L’auteur cloét son article continué dans le No.

récédent, sur le service des mandats-poste avec les Etats-Unis d’Amérique,
a Grande-Bretagne et la Canada, faisant ressortir les divergences essentielles
entre le systéme interne et le systéme international par listes, en démontrant les
désavantages de ce dernier.

A jegyzékek eredeti példanyait az illetékes kicserélé hivatalnak
elkiildjuk. Ezekkel egyidejiileg tobb masolati példanyt készitiink. Az
egyik példanyt — hivatali kezelés céljabol, — visszatartjuk, a masikat
— ellen6rzés céljabol — a budapesti postaigazgatosag utalviny-cso-
portjanak, a vonatkoz6 postautalvanyokkal egyutt elkildjik.

A kész jegyzékek a hozzajuk tartozd postautalvanyokkal egytitt
a feliilvizsgalohoz keriilnek, aki a jegyzékek tételeit a megfelelé posta-
utalvanyokkal Osszehasonlitja és az atszamitis helyességét ellendrzi.
Ugy az atutald, mint a feliilvizsgalé a kész atutalé jegyzéket aldirja.

Az ily modon elkészitett jegyzéket az illetékes kiilfoldi utalvany-
kicserélé hivatalnak elkildjiik.

Ugy az inditott, mint az érkezett jegyzékekkel kapcsolatban a ko-
vetkez6é f6bb munkanemeket kiillonboztetjik meg:

1. Cimhelyesbités, illetéleg visszajelentés. A kézbesithetetlen utal-
vanyokra vonatkozé visszajelentéseket nem kiildjik az illeto ki-
cseréld hivatalhoz, hanem az amerikai utalvanyokra nézve a harmadik
fopostamester-helyetteshez Washingtonba, az angol utalvinyokra vo-
natkozolag az ellen6rzd utalvanvosztialyhoz Londonba, illetéleg a ka-
nadai utalvanyokat illetGen a f6postamester pénziigyi osztilyinak
Ottawaba. A visszajelentések elintézéseképpen a megkeresett posta-
igazgatas vagy cimhelyesbitést ad, vagy visszafizetést kér. Az el6bbi
esetben az utalvinyt megfelelGen helyesbitjik, a helvesbitést betliz6
lenyomattal ellatjuk és kifizetés végett elkiildjik a kifizet6 hivatal-
nak. A misodik esetben a visszafizetési felhatalmazist megadjuk.

A kiilfoldi postaigazgatastol érkezé visszajelentésekrsl a felvevd
postahivatalt, a kérdéses postautalvany adatainak kozlése mellett, ér-
tesitjiik. Egyben felhivjuk a postahivatalt, hogy a felad6t6l a pontos
cimadatokat szerezze be, esetleg csatoljon olyan levélboritékot, me-
lyet a feladé a cimzettsl kapott és melybél a rendeltetési hely és a
levél felad6janak, vagyis az utalvany cimzettjének a neve kétségtele-
niil megillapithat6. A hivatal jelentése alapjan vagy az 1j, helyes ci-
met kozoljik az illetékes postaigazgatissal, vagy pedig — a felado
kivinsagara, — visszafizetési felhatalmazast kériink.
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2. A visszafizetések. Azokra az utalvinyokra nézve, melyekrol
végérvényesen , megillapitottuk, hogy kézbesithetetlenek, tovabba
melyekre nézve a felvevé postahivatal igazgatasa visszafizetési felha-
talmazast kér, végiil a feladast kovets 12 honapon belil ki nem fizetett,
4. n. eléviilt utalvanyokra a felvevd postahivatal igazgatisanak vissza-
fizetési felhatalmazast adunk, illetéleg az innen inditottakra nézve
visszafizetési felhatalmazast kapunk.

A visszafizetendd, utalvianyokat el6 kell jegyezni, mert ezek a té-
telek a leszamolis targyai.

A kiilfoldi postaigazgatastol érkezé visszafizetési felhatalmazas
alapjan a vonatkozé nemzetkozi postautalvianyt az’'illetékes posta-
igazgatosagtol bekérjiik, a visszafizetési zaradékkal (,,Visszafizetend$
a feladonak X pengs”) ellatjuk és visszafizetés végett a felvevo posta-
hivatalnak, Budapesten a feladé lakasara illetékes kézbesité-hivatal-
nak, — a visszafizetés foganatositasa végett, — elkiildjiik.

3. Tudakozvényok. A belfoldi postahivatalok a jegyzékrendszerii
postautalvanyokra vonatkozé fudakozvdnyokat az utalvany-kicseréld
hivatalhoz kotelesek kiildeni, hogy a kérdéses utalvany éatutalasi ada-
tait megallapitsuk és hogy ezek segitségével — a kiilfoldi postaigaz-
gatds utjan, — a kifizet6 postahivatalnal az utalvany sorsat ki lehes-
sen nyomozni. El6fordul azonban, hogy a felvevé postahivatal a tu-
dakozvinyt szabdlyellenesen elkiildi a rendeltetési helyre, ami az el-
intézésnél tetemes késést okoz, mert a kiilfoldi postaigazgatis — az
atutalasi adatok kozlése végett — azt hozzank visszakuldi. A kulfoldi
postaigazgatas az utalvanykicseréls hivatal altal szabalyszeriien tuda-
kolt utalvanyra nézve a kifizetési adatokat kozli, melyeket a felvevo
postahivatal tudakozvanyara vezetiink és ezt — a feladé megfelel6 ér-
tesitése végett — a postahivatalnak elkiildjiik.

Ha a kiulfoldi postaigazgatastol érkezik valamelyik ott feladott
utalvanyra vonatkozé tudakozvéany, akkor a rendeltetési hely posta-
hivatalat felhivjuk, jelentse, hogy a kérdéses utalvanyt kinek, mikor
és hol fizette ki? A felado6 altal a tudakozvanyra irt megjegyzést, ki-
vansdgot a hivatalnak — a cimzettel valé kozlés végett, — szintén tu-
domasara adjuk. A hivatal altal jelentett kifizetési adatokat a tuda-
kozvany hatlapjian az illetékes postaigazgatassal kozoljik. Itt nyoma-
tékosan figyelmeztetem a kezelési hivatalokat, hogy a jegyzékrend-
szerli utalvanyokra vonatkozo jelentéseket a m. kir. posta utalviny-
kicserélg hivataldhoz kell kiildeni. A leszamold hivatal felallitdsaig
azonban kivételek a mar kifizetett (érkezett) és a mar atutalt (indi-
tott) utalvianyok adatainak kozlésére vonatkozé jelentések, mert az
elébbiekre nézve a budapesti, az utébbiakra nézve pedig a felettes
igazgatésag utalvany-osztalya adhat felvilagositast.

A rendelkezésemre allo rovid idé nem engedi meg, hogy az utal-
vanykicserélé szolgalat munkajat részletesen ismertessem. Néhany
szoval mégis meg kell emlékeznem az ellenérzésrol és a leszéamoldsrol.

A jegyzékrendszerii utalvinyforgalom ellenérzésével jelenleg a
budapesti m. kir. postaigazgatosag utalvanycsoportja és a posta koz-
ponti szimvevdsége van megbizva. Minden atutalé jegyzék masolatit,
o jegyzékekrol tiznaponként készitett Osszesité kimutatdst és a vonat-
kozé eredeti (sirga) nemzetkozi postautalvianyokat atadjuk az emli-
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tett utalvanycsoportnak. Az érkezett jegyzékekhez tartozé (sziirke)
csere-utalvanyok a kifizetés utian keriilnek oda. Mig a sziirke utal-
vanyokat az ellen6rzé utalvinycsoport megdérzés végett visszatartja,
a sarga utalvinyokat — az ellen6rzés utan — az illetékes postaigaz-
gatosaghoz juttatja. Ennélfogva, abban az esetben, midén a mar ki-
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fizetett, illet6leg 4tutalt utalvianyra — reklamalds, stb. céljabol —
sziikségliink van, a sziirke utalvanyokat az ellen6rz6 utalvanycsoport-
tol, a sargakat ettol, vagy legtobb esetben, mar a felvevd postahivatal
postaigazgatosagatol kaphatjuk meg. — Mindenesetre az tigymenet
megkonnyitésére, gyorsabba tételére fog szolgilni, ha ,,A m. kir. posta
utalvanyleszamol6é hivatala”-nak felallitasaval az utalvanyok kozponti
kezelése megvalosul.
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A kézponti szémveviség részére minden honapban az el6z6 ho-
nap 10 napos osszesité kimutatdsaibol ,Havi osszesité kimutatds”-t
készitiink, melynek oOsszege — természetszeriileg — a 10 napos 0Ossze-
sit6 kimutatasok végosszegeivel egyezik.

A leszémolds. Ha az érkezett és inditott jegyzékek értékeinek
havi végosszegeit a visszafizetett és eléviilt postautalvinyok Osszegei-
nek betudasaval egymasbol kivonjuk, megkapjuk az egyenlegef. Mint-
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hogy az érkezett utalvinyok 0Osszege mindig nagyobb, mint az indi-
tottaké: dllandéan magyar kovetelés mutatkozik. Erdemesnek tartom
itt megemliteni, hogy a jelenleg veliink utalvianyforgalomban allé alla-
mok koziil csak Amerika és Anglia (Kanadat is beleértve) azok, me-
lyeknél a kovetelési egyenleg szambavehets Osszeggel a mi javunkra
jelentkezik.

A leszamolist az egves allamokkal — a rendelkezésére bocsatott
adataink alapjan -— a kozponti szimvevéség végzi. A leszamolas alap-
jan mutatkoz6 kovefelés kiegyenlitése az amerikai forgalomban min-
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denkor dollarra kiallitott, — az angol forgalomban a hitelez§ orszag
pénznemérol szolo, — a kanadai forgalomban pedig, ha mi tartozunk
Ottawara, — ellenkezd esetben Londonra szo6lo valtoval torténik.

VI

Keies (:érkezés:ﬂ Hibas (:inditas:)
utalvanyok

amerikai | angol | amerikai | angal
max | min {max | min | max | min | max minI

Ezzel az utalvianykicseréls szolgalat fontosabb teenddinek ismer-
tetését befejeztem. Még egynéhdny statisztikai adattal S6hajtanam

munkassidgunkat illusztralni:
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AIIlL, 1V, V. &brék az érkezett és inditott utalvanyok forgalma-
76l készitett grafikonok, melyek azt bizonyitjik, hogy a jegyzékrend-
szerii utalvanyforgalom allandéan emelkedik.

A VI 4bra a kétes és hibas utalvanyok kimutatdsa. Az adatokat
a forgalom szazalékaban tiintettem fel. A ,max.” rovat a forgalom
megkezdésének idejében, a ,,min.” rovat pedig az 1928/1929. évben els-
fordult kétes és hibas utalvanyok szazalékat mutatja. Ez azt a torek-
vésiinket igazolja, hogy a posta anyagi- és presztizs-érdekeit minél to-

VI
Inditas Amerika Erkezés

Ev {Darab| Pengo ! Darab | Pengd

19135 | 25587 | 9960200 || 270498 | 52430300
1928 | 2143 650000 30075| 3040000

Anglia es Canada

1913 18852 | 1581900 || 27858 | 5651000
1928 | 2970 286400 4610 700000

Az egesz forgalom

1913 | 47040 | 11773300 || 307879 | 58969000
1928 | S113| 936400 34685| 3740000

kéletesebben szolgiljuk. Ezek az adatok egyben azt is igazoljak, hogy
a figyelmeztetéseink, oktatisaink nem vesznek karba, mert a felvevo
¢és kézbesitd hivatalok pontosabb és gondosabb munkaja is ezekben
2z adatokban nyer kifejezést, nemkiilonben az érkez6 atutalé jegyzé-
kek fokozatos javulisa.

VII. ébra. A forgalom megoszldasa Budapest és a vidék kozott.
Erdekes eredményre jutunk, ha a forgalmat abbél a szempontbol néz-
ziik, mennyi esik ebbdl a f6varosra és mennyi a vidékre? Az inditds-
ndl azt latjuk, hogy Amnglidval sokkal fejlettebb a kulturalis, kereske-
delmi osszekottetésiink, hogy az Anglidba iranyul6é forgalomban f6-
képpen a féviarosi polgirsag vesz részt. Az osszegek tulnyomé része
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konyvvasarlasra megy. Igy pl. sok elofizetéje van az Encyclopedia
Britannica-nak.

Az érkezés szamadatai azt bizonyitjak, hogy kivandorolt véreink
zome a vidékrol keriilt messze idegenbe. Ezek kisebb-nagyobb pénz-
kiildeménnyel itthon maradt hozzatartozoikon 6hajtanak segiteni. Az
angol forgalomban mutatkozo6 6riasi eltolédas a vidék javara onnan
magyarazhato, hogy az 1928/29. koltségvetési évben, melyre az adatok
vonatkoznak, Kanada még itt szerepel, ahonnan pedig ugyszolvan ki-
zarolag vidéki rendeltetéstiek az atutalasok.

VIII. ébra. Az 1913. és 1928. évi forgalom ésszehasonlitdsa. Erdekes,
de egyben fijdalmas eredményre jutunk, ha Nagy-Magyarorszag, a
boldog békekorszak utolsé, 1913. évi forgalmat oOsszehasonlitjuk
Csonka-Magyarorszag mult évi forgalmaval. Onkénteleniil felmeril a
kérdés: mi az oka annak, hogy a csonkamagyarorszagi jegyzékrend-
szerii utalvinyforgalom darabsziamaban 84—92 szizalékos, illetéleg 6sz-
szegében 82—94 szazalékos csokkenés mutatkozik, holott a 1élekszamot
tekintve (20 milliorol 8 milliéra) a csokkenés kb. 60 szézalékos? Mig
1913-ban minden 450. lakos adott fel, és minden 70. lakos kapott egyv-
egy jegyzékrendszerii utalvanyt, addig 1928-ban csak minden 1600-ik,
illetéleg 230-ik lakosra jutott egy-egy utalvany?

A kifelé irdnyulé forgalomban azt allapithatjuk meg, hogy ennek
elszegényedésiink, gazdasigi leromlottsagunk az oka.

Az ideirdnyulo forgalom csokkenése abban leli magyarazatat,
hogy azokat a teriileteket veszitettiik el, ahonnan a legtobben vando-
roltak ki, ahova tehat a legtobb amerikai pénzkiildemény iranyul.

Bar ezek a rideg sziamok leplezetlentil feltarjik sivar gazdasagi
jeleniinket, mégsem szabad cstiggedniink. Biznunk kell élni-akardasunk-
ban, képességeinkben és hogy gazdasigi erdink kifejlesztésével és meg-
izmosodisaval édes hazank visszaszerzi azt a gazdasigi helyzetet,
melybél egykori joléte fakadt!

(Vége))

Tanulmanyutam Ausztria, Németorszag
és Svaje nagyobb varosaiban.
Irta: Dr. SZIGETI JENO, m. kir. postatanacsos.

Mon voyage d’étude dans les villes importantes de I’Autriche, de I'Allemagne
et de la Suisse. Par Dr. Eugéne Szigeti, conseiller de poste r. h.

L’Auteur fait connaitre le service de levée et de distribution des correspon-
dances dans les villes visitées et a Budapest. Il expose les avantages de la levée par
motocyclette. Il esquisse les systémes de distribution essenticllement différents,.
adoptés dans les villes étrangeres et a Budapest dans l'intérét de la prompte distri-
bution du premier courrier. Il fait mention de la décentralisation qui se manifeste &
I’étranger, de ses avantages et désavantages, de la décentralisation modique subsistant
a Budapest, des courses de livraison, de la distribution des correspondances commer-
ciales par facteurs spéciaux.

A magyar posta vezetdségének megtisztel6 megbizasabol a kozel-
multban Bécs, Berlin, Hamburg, Miinchen, Drezda, Frankfurt (M),
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Koln, Ziirich varosokban a levélgyiijté- és a kézbesitészolgalat beren-
dezését tanulmanyoztam.

Az alabbi sorokban tanulminyutamon felkeresett kiilfoldi varo-
sokban tapasztalt alapelveket ismertetem s vetem egybe hazai rend-
szeriinkkel, kiilonos tekintettel azokra a jelentds ujitisokra, amelye-
ket a magyar posta vezetdsége foleg a kézbesitészolgalat terén tervez.

A levélgyuijtoszolgalat terén feltiint, hogy a tanulmanyut soran
utbaejtett varosok koziill a géperejii iizemre teljes mértékben csak
Berlinben és Hamburgban tértek 4t. Egyebiitt a levélgyiijtés gyalogo-
san (pl. Bécs, Drezda) vagy vegyesen gyalogszerrel, kerékparral
és gépkocsival torténik (pl. Hamburg, Frankfurt (M), Koln).

Kétségtelen, hogy a levélgyiijtészolgalat akkor jo és oleso, ha a
gyiijtés gépkocsikkal torténik. Ilyen berendezés mellett ugyanis a
levélgytjtéjaratok stiriin kozlekedhetnek és a menetidejilk rovid
lehet, toviabbia nem kell a gyiijtést sok postahivatal kozott szétfor-
gacsolni, ami a gyiijtott levelezés szakszeri(i feldolgozisat és gyors to-
vabbitisat megnehezitené.

Ez a magyardzata annak, hogy a nyugati virosokban a géperejt
iizem allanddan tért hodit, kivéve oly helyeket, ahol a gépkocsi gyor-
sasiagat a sziik utcdk miatt nem lehet kell6képpen kihasznilni (Koln).

Ahol a géperejii gylijtésre térnek at, a levélgyiijtést kozpontosi-
tani iparkodnak és ezt a teend6t vagy nagy varosi postahivatalokra,
vagy nagy palyaudvari postahivatalokra bizzak (Hamburg, Berlin).

A gviijtés gyakorisdga kiilonbozs. Koznapokon, forgalmas bel-
teriileten Bécsben mnaponta 11-szer, Frankfurt (M)-ban ¢és Min-
chenben naponta 6—7-szer, Berlinben és Kolnben 8-szor, Hamburgban
9-szer, Zirichben 7—9-szer gyiijtenek.

A magyar posta Budapesten mar teljesen attért a géperejii levél-
gyiijtésre s a mi févarosi levélgyuijtésink — a 8 és 21 6riak kozott
naponta 7—S8-szor kifuté gépkocsijaratokkal — vildgvarosi szinvonali.

Kilfoldon a géperejii gyiijtésnek egyik velejaréja a levélszekré-
nyeknek az éjszaka folyaman valé egyszeri kiliritése, amelyet még oly
varosokban is rendszeresitenek, ahol csak részleges géperejii gytijtés
van. Berlinben 219, Hamburgban 251, Frankfurt (M)-ban 49 szekrényt
uiritenek ki éjszaka s ezeket a levélszekrényeket szembetiinden jelolik
meg.

Févarosunkban az éjjeli levélgyiijtés alkalmi jaratokkal torténik
s azokba mindossze néhany levélszekrény van bekapcsolva. Az éj-
szakai levélgyiijtés kiterjesztése és kiulon jaratokkal valo ellitisa a
jovo egyik feladata.

Kilfoldon a levélgyuijtoszekrények felszerelésénél csak a forgalmi
szempontok mellett a kozonség kényelmét, tovabba a maganosok,
egyesek kényvelmét szolgilja (pl. hotelek halljaban), a felszerelésért
és a kiuritésért fizetni kell.

Nilunk a multban a levélszekrények kifiiggesztésénél a forgalmi
szempontok mellett a kozonség kényelmét, tovabba a maginosok,
foleg értékcikkarusitok érdekét is tulzott mértékben figvelembe vet-
ték s emiatt sok volt a levélszekrény, ami a levélgyiijtés koltségét
emelte s a gyors gyiijtést is hatraltatta. A folosleges levélszekrényeket
azonban mar néhany évvel ezel6tt leszerelték s 1j szekrény kifliggesz-
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tésénél ma mar nalunk is kizarolag a forgalmi szempontok az irany-
adok.

Fontolora lehetne azonban venni, hogy hazidnkban is a maganérde-
ket szolgalo levélszekrények kifiiggesztése esetén nem kellene-e az ér-
dekeltekkel a szekrény felszerelésével és kiiiritésével jaro kiadasokat
megtérittetni?

Mindeniitt, ahol a géperejii levélgyiijtést berendezték, a gépkocsi-
vezetO egyuttal a gyljtést is viégzi.

A levélgyiijtésnek egyik kiilonleges médja a villamos vastti ko-
csikra szerelt szekrények utjan valé gylijtés. A tanulmanyut sordn
felkeresett kiilfoldi varosok koziil ez a kiillonleges berendezés csak
Hamburgban lathaté, ahol 18 kiilonb6z6 viszonylatban kozlekedd vil-
lamos vasuti kocsikra speciilis szerkezetii kis levélszekrények vannak
felszerelve. A levélszekrény 42 cm. magas, 30 cm. széles és 12 cm. mély;
ajtaja felulrgl nyilik és kulccsal zarhaté. A szekrény a villamos kocsi
hats6 oldalara van felszerelve. Hamburgban ez a berendezés ma elsé-
sorban a taviratok és express levelezés feladasara szolgil, de fel lehet
adni e szekrények utjan a kozonséges levelezést is s ezek a kildemé-
nyek 5 pf. potdij ala esnek. Amidén az emlitett 18 viszonylatban koz-
lekedd villamos vastti kocsik a fopalyaudvart érintik, a villamos meg-
allohelyeken felallitott levélgyiijté postai akalmazottak a szekrények-
ben elhelyezett kiildeményeket — az alatt az id6 alatt, amig a kocsi
az utasok fel- és leszallasa miatt all —, kiemelik és siirti idékozokben
a kozvetlen kozelben levé pavillonban elhelyezett, csépostaval felsze-
relt postahivatalba szallitjadk. Innen a kozonséges levelezést csGposta-
val vagy a fépilyaudvaron miikodd postahivatalba s onnan az indulo
mozgopostikhoz tovabbitjak, vagy — amennyiben induld, postit szil-
lit6 menet nincs — a Hamburg 1. szamu postahivatalhoz terelik.

Régebben a villamos vasuti levélgyiijtésnek nagyobb jelentdsége
volt, mint manapsig, mert a hamburgi postahivatalok a varos kiilsé
teriiletrészein ritkan gyiuijtottek s késé este és éjszaka a levélszekré-
nyeket nem {iritették ki. A villamos vasuti kocsikra szerelt levélszek-
rények tehat jo szolgilatot tettek. Ma azonban, 4midén Hamburgban
a gépkocsikkal naponta 9-szer, kerékparral naponta 7-szer gyiijtenek
s a levelezést a szekrényekbdl az éjszaka folyaman is elviszik, a villa-
mos vastti levélgylijtés jelentésége a kozonséges levelezés feladasa-
nal csokkent.

A levélgyiijtésnek ezt a médjat csak olvan varosokban lehet ked-
vezé eredménnyel meghonositani, ahol a telepiilés formaja és a villa-
mos vastti kozlekedés rendje megfelels. Ha a varos ovilis kiterje-
désii s a villamos vasiti viszonylatok olyanok, hogy a villamos kocsik
a viros egyik végétdl a masikig a viros kozpontjan it kozlekednek,
vagy pedig az el6varosokat kotik Gssze a varos kozpontjaval s ott
iranyité postahivatal is van, akkor célszerii a levelezést a villamos
vastuti koesik utjidn gyiijteni.

Hazankban ilven berendezés jelenleg csak Szombathelyen van,
a villamos vastitat azonban mas vidéki virosban is fel lehetne hasz-
nilni a levélgyiijtésre. Tudomisom szerint a posta vezetésége foglal-
kozik ezzel a tervvel s Miskolcon. Pécsett és Nyiregvhizan a villamos
vasutak igénybevételérsl az érdekeltségekkel targyalasokat folytat.
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A levélgyiijtésre a székesfévaros kozvetlen kornyékén fekvé hely-
ségeken athalado budapesti helyiérdekii vasutakat is fel lehetne hasz-
nalni.

A levélkézbesit6 szolgalat terén a nagy ipari és kereskedelmi va-
rosokban a legfébb feladat: az elsé posta gyors kézbesitése. Ezt a célt
a tanulmianyut sordn felkeresett virosokban (Koln és Ziirich kivéte-
lével) a levélkézbesités nagyfokti decentralizaciéja utjan iparkodnak
elérni. Bécsben 36, Berlinben 46, Hamburgban 30, Drezdiban 25,
Frankfurt (M)-ban 19, Miinchenben 17 postahivatal kézbesiti a le-
velezést.

A talzott széttagoltsig azonban a helyes irdnyitidst igen megne-
heziti. A levelezés részletes feldolgozisa nagy szaktudast igényel és
kénytelenek ezt a teend6t egy kozponti postahivatalra bizni. Itt a jo
cimzés jelentGsége fokozodik. Németorszag egyes varosaiban a jol
cimzett levelezést, amelynek cimiratiban az utca mevén és a haz-
szamon kiviil a kézbesit6hivatal szama is fel van tiintetve, a magy
stabil postahivatalok és a mozgopostik kiilon kotegelik, a kozponti
iranyitéhivatalok ezeket a levélkotegeket elsésorban dolgozzak fel
(pl. Berlinben, Miinchenben), a kézbesité postahivataloknal pedig so-
ronkiviil osztjdk be és eziltal gyorsabban kézbesitik.

A tulzott széttagoltsdg koltséges postajarati berendezést igényel;
a levélpostanak gyors és gyakori elszallitasa, a téves irdnyitds korri-
gdldsa, stiri jarati osszekottetést kivan. Ezért egyes helyeken lassan-
ként a kisebb levélkézbesitShivatalokat iparkodnak megsziintetni
(pl. Miinchenben).

A német varosokban a levélkézbesitk altalaban 7 és 7.30 orik,
Berlinben a kereskedelmi negyedekben az iizletnyitis miatt 7.30 és
745 ordk kozott, Ziirichben 7.45, Bécsben 8 6rakor indulnak az elsd
koriatra. Az elsé posta kézbesitését legkorabban Németorszag varo-
rosaiban fejezik be (9—9.15 6rik kozott). Ziirichben 9.30 6ra tajban,
Bécs belsé jarasaiban 10 6ra, a kiilsg jarasokban 11 6ra tidjban vég-
z6dik az elsd posta kézbesitése.

A kereskedelmi levelezést a maginlevelezéssel egyiitt kézbesitik.

A teljes széttagoltsig ellenére Bécs, Berlin, Miinchen, Frankfurt
(M) varosokban a kézbesiték sok jardsba — a nagy tdvolsig miatt —
villamoson utaznak. Bécs és Berlin varosokban a kézbesittk szalli-
tasira postai teherszillité gépkocsikat is hasznalnak. E jarmiivek be-
rendezése olyan, hogy személyszallitdsra és csomagszallitisra egyarant
alkalmasak. A gépkocsik oldaldhoz ugyanis felesaphaté fapadok van-
nak erdsitve s mindkét oldalt két-két ablaknyilds is van, amelyeket
csomagszallitis esetén falapokkal fednek be.

Az els6 posta gyors kézbesitésére szolgal az a berendezés is, hogy
a fiokbérlet sok postahivatalnil van rendszeresitve. A kereskedelmi
levelezés nagy tomege miatt és a levélkézbesiték tehermentesitése,
gyvorsabb mozgisa érdekében egyes kiilfoldi varosokban a kiilldemé-
nyeket a hivatalban jelentkezd cimzetteknek az elsé inditis alkalma-
val dijtalanul adjak ki. A Bécs 1. sz. postahivatalnal a 2248 fickbérlén
kiviil kb. 300 cég, Drezda 1-nél 670 fiokbérlén kiviil kb. 130 cég,
Frankfurt (M)-ban is kb. 388 cég veszi at reggel dijtalanul az elsd
postit.
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A magyar postaigazgatis az elsé posta gyors kézbesitését a vi-
zolt kiilfoldi berendezkedéstdl magy mértékben eltéré6 médon ipar-
kodik biztositani.

F6varosunkban a levélkézbesités mindossze hirom nagy és két
kisebb postahivatal kozott oszlik meg. E hivatalok kézbesitési terti-
lete a kozigazgatisi beosztissal egybeesik. A levelezés szétosztisa
tehat nalunk sokkal konnyebb és a levélposta szallitisa joval kevesebb
koltséggel torténik. A tovabbi alapvet6 kiilonbség, hogy a févarosba
reggel befuté mozgopostiakkal érkezé levelezést nalunk az elsé pos-
taval kézbesitik. A reggel érkez6 mozgoépostikkal ugyanis leadasi
menetek kozlekednek, amelyek a levelezést utkozben, kézbesité jé-
rasok szerint dolgozzak fel. Minthogy nilunk az elsé posta kézbesi-
tésénél a Budapestre reggel befuté mozgépostikat be kell varni, a
levélkézbesitoket csak 8 érakor lehet korutra inditani.

Az elsé posta kézbesitése alkalmaval f6varosunkban a kereske-
delmi levelezés a maganlevelezéstdl el van valasztva és el6bbit a for-
galmas ttvonalakon 7.40 és 8.40 6rak kozott kiilon kézbesit6k viszik
ki (az 0. n. el6legrendszer). A maganlevelezés kézbesitése a jara-
sokban nalunk tovabb tart, mint a nyugati viarosokban. Févarosunk-
ban tehat az ipari és kereskedelmi érdekeltség kiszolgaliasa jobb, a
magéanlevelezés kézbesitése viszont lasstibb, de viszont nalunk a reg-
gel érkezo levelezést az elsé inditiassal mar kézbesitik, mig a nyugati
varosokban az tobb esetben a masodik inditashoz marad vissza.

A nyugati viarosokban a kereskedelmi levelezés oly tomegben ér-
kezik, hogy azt a mi el6leg-rendszeriink mintdjara alig lehetne haznil
kézbesiteni. Hazdnkban viszont a postai gépkocsipark kisebb, jobban
kell takarékoskodni a postajiaratok berendezésénél, aranylag nagyob-
bak a kézbesits jarasok s kisebb a levélkézbesiték 1étszama. A levél-
kézbesitésnél tapasztalhaté kiillonbozé rendszer tehat az eltérd for-
galmi és gazdasidgi viszonyokban gyokeredzik.

Ha Budapesten olyan csdpostahalézat létesiilne. amelyet a levél-
posta szallitasara is fel lehetne hasznilni, a levélkézbesitést nalunk is
jobban lehetne decentralizalni és a fidkbérlést is tobb hivatalra le-
hetne kiterjeszteni.

Egyébként a nyugati nagy varosokban a levélpostat belteriileten
altalaban naponta hiromszor kézbesitik. Berlinben napi 4 inditast tar-
tanak fenn. Hamburgban 7 postahivatal napi 4, 23 postahivatal napi 3
inditast tart fenn. A periféridkon 4ltaliban naponta kétszer kézbesi-
tik a levelezést. Vasarnap a kézbesitészolgilat sziinetel.

A tomegesen érkezd sulyos levélpostai kiildeményeket Bécsben
és Németorsziagban is tobb helyiitt — ugy, mint nilunk — gépkocsival
kézbesitik. (Sviajcban a csomagkézbesitéshez terelik.)

A kézbesitokoriat befejeztével a kézbesit6knél megmaradt kiilde-
mények kezelése eltérs. Ziirichben — tigy, mint nidlunk — a kézbesitd
a maradviannyal nem tér vissza a hivatalba. Miinchenben a maradvany-
levelezést a levélgyiijtoszekrénybe dobjik, az ajanldst pedig valame-
lyik postahivatal utjan kiildik a kézbesitShivatalhoz. Egyebiitt a kéz-
besités befejeztével a hivatalba vissza kell térni és a maradvanyt 4t
kell adni.

A német postanal a hirlapel6fizetési dijak beszedését és a hirlapok
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kézbesitését a levélkézbesité postahivatalok végzik. Ez a munka sok
adminisztracioval jar. A hirlapokat a rendes levélkézbesitok a rendes
inditasok alkalmaval viszik ki, tehat kiilon hirlapkézbesités rendszere-
sitve nincs. A nagy lapok a helybe sz6l6 lappéldanyokat nem a posta
atjan, hanem sajat lapkihordoikkal kézbesittetik.

Bécsben és Németorszag nagyobb varosaiban erételjes propa-
gandat folytatnak a hazi levélszekrények altalainos meghonositiasa ér-
dekében. Az eredmény azonban még nem kielégitd, mert a posta azt
a szabalyt, hogy a levelezés a cimzettek lakasan kézbesitends, nem
viltoztatja meg s a hatésig a lakohazaknak hazi levélszekrényekkel
valo felszerelését az épitési szabalyrendeletben nem teszi kotelezivé.

Bécsben mindossze 12 levélkézbesité jarasban sikeriilt a hazi
levélszekrényeket nagyobb szimban felszereltetni. E jirasokban a le-
velezést naponta hiarom helyett otszor kézbesitik s a cimzettek az els6
postit 7 és 7.45 6rik kozott mar kézhez veszik, anélkiil, hogy sze-
mélyzetszaporitdsra lett volna sziikkség. A haztulajdonosok ellenke-
zése miatt azonban a hazi levélszekrényeket a propaganda mellett sem
sikeriilt tobb jarasban felszereltetni.

A német varosok koziil Frankfurt (M)-ban a legtobb haz fel van
szerelve hazi levélszekrénnyel. Ez a berendezés az évtizedek sorin
it teljesen iatment a kozhasznilatba s minden uj épitkezésnél a hazi
levélszekrényeket is felszerelik. Minden lakénak kiilon szekrénye van,
amely csengével is el van latva. A levélkézbesitd két rovid csengetés-
sel jelzi, ha a szekrénybe kiildeményt dob be. A szekrényt az ujsig-
kihord6 asszonyok is igénybe veszik. Ez a berendezkedés tobb év-
tizedes multra tekinthet vissza. Frankfurt (M)-ban 1874. évben mar
216 szekrény volt felszerelve. Ebben az id6ben kiilonosen a pékek
szorgalmaztik a szekrények kifiiggesztését, mert abba dobtik be a
lakok siiteményeit. Mivel a frankfurti patriciusok zarkézott termé-
szetiiek és nem szivesen bocsitottak be idegent a lakasukba, a hazi
levélszekrények gyorsan elterjedtek. 1884-ben 9346 szekrényt szam-
laltak Ossze, 1903-ban 16.370 haz koziil 10.284 hiazban 31.000 levélszek-
rény, 1912-ben pedig mar 77.000 levélszekrény volt kifiiggesztve. Ma
mar kiilon gyarak allitjak els a szekrényeket s természetesen ezek is
kozremiikodnek a berendezés terjesztése érdekében.

A hazi levélszekrények altalinos alkalmazisa nagyon megkonnyi-
tette a kézbesitok munkajat. Igy pl. a levélkézbesitének

az I. inditas alkalmaval Frankfurt (M)-ban 22, Wiesbadenben 79,

a II ” ” ” ”»” ’ ” aaias |

a III: ” " ” ” 12’ ” 60’

emeletet kell megtenni.

Frankfurt' (M)-on kiviil még Manheimban, Strassburgban, Stutt-
gartban terjedt el a hazi levélszekrények hasznilata nagyobb mérték-
ben, egyebiitt azonban az erételjes propaganda sem hozott sikert s
azok a maganvillalkozisok sem tudtak emlitésre mélt6 eredményt el-
érni, amelyek a berendezés létesitési és fenntartdsi koltségét hirdeté-
sek alkalmazisaval 6hajtottik fedezni.

A hazi levélszekrények iigyével a berlini Verwaltungsrat is foglal-
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kozott s a tapasztalatok alapjan olyan hatdrozatot hozott, hogy a kér-
dést nem kell erdszakolni.

A kiilfsldi levélkézbesité postahivatalok belsé felszerelése koziil
emlitésre érdemes a kézi hasznilatra szolgalo, gordiilé hely- és kelti
betiiz6 (u. n. Rollstempel) és a levelezés tovabbitiasira szolgalo kis
zsakok.

A gordiil6 betiizé a nagyalaku és egyenetlen feliiletii killdemények
betiizésére igen alkalmas. Berlin C 2 postahivatalnal, ahol a helybe
sz6l6 levelezést dolgozzak fel, a tarskézbesitéhivatalok részére szo6lo
kiildeményeket nem foglaljak kotegbe, hanem kotegelés nélkiil kis zsa-
kokban tovabbitjik. A magyar tarisznyihoz hasonlé kis zsak 40 cm.
széles, 45 cm. hosszu. A zsik nyildsa fo6lé hajthaté 35 cm. hossza fedél
végén karikaba fiizott zsineg van, amellyel az egész zacsk6t — ha le-
velezéssel teleraktak — tobbszorosen at lehet kotni. Ezzel sok koteg-
jelz6t és zsineget takaritanak meg.

A pénzkiildemények kézbesitésénél a tanulmanyuton felkeresett
varosokban — Koln kivételével — mindeniitt a decentralizacio elve ér-
vényesiil. Ezt a teend6t Bécsben és a német virosokban a levélkézbe-
sit6, Ziirichben a csomagkézbesité postahivatalok végzik. A pénzkéz-
besités azonban a forgalmas virosrészekben nincs a levélkézbesitéssel
osszekapcesolva. A levélposta kézbesitésénél ugyanis a gyorsasag a leg-
fobb kovetelmény. A pénzosszegek kifizetését azonban koriilményesen
és lassabban lehet végezni. A két kiilonbozé kiildeményfaj egyiittes
kézbesitése tehat a levélposta gyors kézbesitését hatraltatnid. A nagy
levél- és csomagkézbesito hivataloknak a pénzosszegek haznal valo ki-
fizetésére kilon munkaerék (pénzkézbesits) allanak rendelkezésre s
csak a kisebb forgalmu, foként kiilvarosi hivataloknal van egyesitett
kézbesités.

Pénzt altalaban naponta egyszer kézbesitenek. Napi két inditast
csak a hamburgi 1. sz. postahivatal, tovabba a ziirichi postahivatalok
tartanak fenn. Ennek oka abban rejlik, hogy az elébbi hivatalnal a
pénzkézbesiték az ajanlott kiildeményeket is kézbesitik, Ziirichben
pedig a pénzforgalom, kiilonosen az utanvételi forgalom, igen nagy.

A pénzkézbesités a legtobb helyen 8 érakor kezddodik és 14, ille-
téleg 15 orakor fejezddik be. Ahol a kézbesités tartama ennél hosz-
szabb, ott megengedik, hogy a pénzkézbesiték korutjuk kozben haza-
térjenek s ebédjiiket otthon fogyasszik el.

A pénzkézbesités altaliban gyalogszerrel torténik.

Székesfovarosunkban a pénzosszegek haznil valo kifizetését a
gyér forgalmi budai oldalon, tovabba Kdébanyan, a levélkézbesité
postahivatalok, a varos tobbi — erdsebb forgalmi — részében a cso-
magkézbesité postahivatal litja el s dltalaban napi két inditast tarta-
nak fenn.

A levélkézbesité hivataloknal a pénzkézbesitésre kiilon munka-
er6k nem allanak rendelkezésre s ez a koriilmény a levélposta gyors
kézbesitését akadilyozza. Buda 1. és II. kozigazgatasi keriiletének for-
galmasabb részein a kézbesiték els¢ korutjuk alkalmaval postautal-
vanyt és csekket nem is fizetnek ki, hanem az els6 posta (levelezés)
gyors kézbesitése érdekében ezek a kiildemények a masodik indités-
hoz maradnak vissza.
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A csomagkézbesité hivatalnidl azonban, azokban a jiardsokban,
ahol a csomagkézbesités villamos gépkocsikkal torténik, a pénzkézbe-
sitést kiilon, gyalogos kézbesitok végzik. ARol pedig lofogatok kozle-
kednek, ott a csomagkézbesité egyuttal pénzt is kézbesit. ,

Fovarosunkban tehat a pénzkézbesités — a napi két inditast te-
kintve, — a nyugati varosokét felulmulja, viszont egyes teriiletrészeken
a kiilon pénzkézbesité hijjan, — a kézbesités lassubb, mint a kiiltoldi
varosokban. Emellett a mi lofogati pénzkézbesitésunk kétségteleniil
koltséges is. A periferialis jarisokban a csomagnak és pénznek kocsi-
val valo egyiittes kézbesitése megmaradhatna; a tobbi lofogatu cso-
magkézbesito jarasban azonban célszeriibb volna a pénzosszegek hiz-
nal kifizetését — a biztonsagi szempontok tulzott mértékii érvényesi-
tése helyett inkabb a gazdasagossigra tligyelve, — gyalogos utalvany-
kézbesitokkel végeztetni.

A csomagok (kis csomagok) hazhozkézbesitését a tanulmany-
utamon felkeresett varosokban altaliban géperejii jarmiivekkel vég-
zik. Zurichben erre a célra kézikocsit, gépkocsit és lofogatt jarmiivet
vegyesen hasznélnak.

Amig a csomagkézbesités lofogatokkal tortént, a tanulmanyuta-
mon felkeresett virosok nagy kiterjedése miatt ez a szolgilat tobbé-
kevésbbé decentralizalt volt. A géperejii kézbesités rendszeresitése
6ta azonban a csomagok kézbesitését a legtobb helyen egyetlen nagy
csomagkézbesité hivatalnil kozpontositottak. Ahol a centraliziciot
nem vitték teljes mértékben keresztiil, ott is a forgalom nagyobb ré-
szét egy hivatal bonyolitja le (Frankfurt/M. Ziirich) s a torekvés a
kozpontositas kiterjesztésére iranyul.

A kulfoldi varosok csomagforgalma sokkal nagyobb, mint févaro-
sunké. Budapesten a kézbesitendé csomagok szama az atlagos napi
8000 darabot nem éri el. Bécsben naponta atlag 8.500, Ziirichben 10.000,
Drezdaban 15.000, Miinchenben 20.000, Hamburgban 21.000, Berlinben
hétion kb. 65.000, egyéb napokon 32.000—50.000 darab csomagot és kis
csomagot kézbesitenek haznal. Ily tomegforgalom lebonyolitasira ter-
mészetesen nagy gépkocsiparkra van sziikség. Nevezetesen Drezda-
ban naponta 41—46, Bécsben 50—64, Hamburgban 55, Miinchenben 60,
Berlinben 240 gépjarmiivel végzik a csomagok kézbesitését. Tobb
helytitt a jarmiivek potkocesival kozlekednek (Bécs, Berlin, Hamburg).

Altalaban nagy befogadoképességii, 2—3 tonnas villamos gépkocsi-
kat (elektromobilokat) hasznilnak. Berlinben *, tonnas, tehat kisebb
elektromobilok is vannak forgalomban s ezzel féleg a magiancsomago-
kat kézbesitik.

A gépereji csomagkézbesités természetesen koltséges berendezés
s ezért minden intézkedést megtesznek a nagy gépkocsiparkok teljes
kihasznalasidra. Egy-egy nagy elektromobillal, egy jdratban, naponta
200—400 darab csomagot (kis csomagot) kézbesitenek. Ez csak tgy le-
hetséges, hogy a két-harom tonnis gépkocsihoz a rendes kézbesiton
kiviil egy, esetleg két kisegité kézbesitot is beosztanak és sziikség ese-
tén a gépkocsivezets is segit. Egy jarminél tehit a gépkocsivezetovel
egyiitt harom, s ha poétkocsi is van, néha négy munkaerét is foglalkoz-
tatnak. Ezek eredményes munkat csak akkor tudnak végezni, ha egy-
mastol fiiggetleniil dolgozhatnak, tehit minden kézbesitének a gép-
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kocsihoz kiilon kulesa van. Igy van ez Berlinben, Drezdaban, Diissel-
dorfban és Ziirichben. Miinchenben a szolgalati utasitdas szerint a gép-
kocsi kulcsa a f6kézbesiténél van, akinek a kisegito-kézbesito csak se-
gédkezik. A gyakorlatban — gy latszik, — ettél eltérd eljarast kovet-
hetnek, mert mint az utcan megfigyeltem, az egyik gépkocsinil mind
a két kézbesité a kocsit sajat kulcsaval nyitotta ki s onalloan kézbe-
sitett. Frankfurt/M.-ban kisérleteznek, hogy mind a két kézbesitét ki-
lon kulccsal lassak el.

A géperejii jarmiivek teljes kihasznalasanak biztositiasa céljabol
a csomagok hazhozkézbesitését a kiilfoldi virosokban més kiildemény-
faj kézbesitésétdl elkiilonitették. Miinchenben — kivételesen — a cso-
magot és az értéklevelet egyiitt kézbesitik. Ziirich nagy csomagkézbe-
sité hivatalainil a csomagokat kiilon jaratokkal kézbesitik és csak a
kisebb hivataloknal van a csomag- és utalvanykézbesités egye-
sitve. Ilyen berendezés mellett ugyanis a jarmii mas kiildemény kéz-
besitése, pl. utalvany kifizetése kozben nem all az utcan kihaszna-
latlanul.

Mivel a géperejii csomagkézbesités — mint mar el6bb is emlitet-
tem, — koltséges berendezés, a legtobb helyiitt csomagot naponta
csak egyszer kézbesitenek. (Bécs, Drezda, Hamburg, Ko6ln, Miinchen.)
Napi két inditds Berlinben, Frankfurt/M.-ban és Ziirichben van. Bécs-
ben az oda reggel érkez6 csomagokat csak 24 6ras késéssel kézbesitik.
Hamburgban délelétt els6sorban a kereskedelmi csomagokat viszik ki,
a magancsomagokra csak délutan keriil sor.

Berlinben a °/, tonnas, kis villamos gépkocsikndl nincs kiilon gép-
kocsivezetd, hanem a csomagkézbesité a gépkocsit maga vezeti. Korul-
beliil 90 csomagkézbesité van a villamos gépkocsi vezetésében kiké-
pezve, akik kozott szamos, idés (50 év koruli) egyén is akad.:

A gépkocsik tgyszolvan mindeniitt vagy a csomagkézbesité hiva-
tal udvaran vagy a kozvetlen kozelében levé garage-okban allanak, a
holt ut tehat teljesen jelentéktelen. Ugyanitt van a villamos gépkocsik
toltéallomasa is. Az accumulatorok utantoltése vagy kicserélése aka-
dilytalanul torténhetik, a gépkocsiknak holt utat nem kell tenniok.

Székesfovarosunkban a csomagkézbesité jaratokban géperejii és
lofogata jarmiivek vegyesen hasznaltatnak s véleményem szerint ez a
rendszer felel meg a mi viszonyainknak. Budapest ugyanis nem olyan
nagy kiterjedésii, hogy a léfogatu kézbesités hatranyos volna, tovabba
akkora tomegforgalmunk sincsen, amely a csomagkézbesitésnél nagy
befogadoképességii gépkocsikat nagyobb szimban tenne sziikségessé.
Agrarorszag lévén, hazankban a fogattartasi koltségek alacsonyabbak,
mint kiilfoldon s a hazi kezelésben tartott l6fogatt iizem gazdasigo-
sabb a géperejii izemnél. A varos bels§ teriiletén, a kereskedelmi
negyedekben a csomagok kézbesitése févarosunkban is villamos gép-
kocsikkal torténik. Egyebiitt 16fogata jaratok kozlekednek.

A géperejii lizem berendezése ott, ahol tomegforgalom nincsen,
a szolgalat javitisa és a gazdasagossig szempontjabol igen kockaza-
tos. Bécsben 1921. évben a csomagkézbesités még léfogattal tortént
s naponta harom inditist tartottak fenn. Amid6én a modern élettel
valé haladds hangoztatisaval a géperejii csomagkézbesitésre tértek at
s erre a célra villamos gépkocsikat allitottak szolgalatba, a csomag-
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kézbesitést korlatozni kellett s még ma is naponta csak egyszer kéz-
besitik a csomagokat. Roviddel ezel6tt Salzburgban is még nyole
lofogata jarat kozlekedett s naponta két inditast tartottak fenn.
A kozonség egyre surgette, hogy a csomagkézbesités modernizaltas-
sék. A posta vezetOsége az érdekeltség siirgetésére a géperejii csomag-
kézbesitést berendezte s két lofogatu jarat helyett egy gépkocsit, 6sz-
szesen tehat mégy gépjarmiivet allitott szolgilatba. Jollehet egy gép-
kocsinal két kézbesitot alkalmaztak, a kézbesités mégis lassubb lett
s rovidesen az otodik gépkocsit is szolgalatba kellett 4llitani; s6t
ezidészerint hétfén és szombaton a hatodik gépjarmiivet is igénybe
veszik. Emiatt azutin a géperejii csomagkézbesités koltsége a l6fogata
iizem koltségeit meghaladta.

Budapesten a csomagokat a viaros egész teriiletén naponta kétszer
kézbesitik. A romlé tartalmt csomagokat pedig a varos belsd részén
hiaromszor viszik ki. A mi vegyes rendszerii csomaskézbesitésiink
tehat els6 helyen all.

A levélgyiijto- és a kézbesité szolgalat terén az {izem mechaniza-
lasa tekintetében a német postahivatalok vezetnek.

A levélgyiijtéssel kapcsolatban emlitésre érdemes a miincheni
1. sz. hivatalnal lithat6 berendezés. Az utcan ¢s a felvevé csarnokban
elhelyezett levélszekrényekbdl a levelezést mozgd szalag szallitja a
hivatal bels6 kezelési helyiségébe. Frankfurt/M. 1. sz. hivatalnél is az
utcai levélszekrény, illetGleg a feladiasi csarnokban elhelyezett két
szekrény utjan feladott levelezést mozg6d szalag viszi a rovancsold
asztalhoz. A szallité késziilék automatikusan kapcsolodik be, ha a
levélszekrényekben kell sulya levelezés gyiilt ossze s a kikapcsolas
is automatikusan megy végbe. Teljesitménye oranként 5000 levél.
A berendezést 1928. évben létesitették 18.600 RM. koltséggel és egy év
alatt 5936. RM. a megtakaritas a személyzeti kiadasoknal.

A mechanikus berendezésekkel ellitott levélkézbesité postahiva-
talok koziil Berlin C 2. és Miinchen 2. sz. hivatalokat emelem ki.

Berlin C 2. postahivatal a helybe sz6l6 levélpostai kiildemények
kozponti iranyité hivatala s ezenkiviil a varos egy kisebb kiterjedésti,
iizleti szempontbol igen forgalmas részén levélkézbesitést is végez.
A helyi levelezés szétosztisanil a rovancsolé asztal porszivoval van
felszerelve s a ziarlatokat csusztaton juttatjdk az udvaron varakozé
jaratokhoz.

A Miinchen 2. sz. postahivatal mincs kozvetlen a péalyaudvaron,
hanem annak kozelében (a Verkehrsministerium épiiletében) van el-
helyezve. A palyaudvaron miikodé kisebb postahivatal az oda mozgo-
postakkal vagy a felvevé hivatalokt6l helyijaratok tutjan érkezett s
Miinchen 2.-nek sz6l6 6sszes anyagot foldalatti kis vastton tovabbitja
e hivatalhoz. A kis villamos vastt tobb kocsibol all s a 300 méternyi
utat két perc alatt futja be. A vasiat foldalatti dllomasin egy munka-
erd tart szolgalatot. Az allomas ugyancsak mechanikai uton tovabbitja
a zarlatokat a hivatal kiillonboz6é osztalyaihoz. A levélkézbesitd osz-
tilyban az egyes munkahelyekre (a Grob- és a Feinsortierunghoz)
szintén gépi uton jut el a levelezés. A padlén ugyanis sinek vannak
lefektetve s a sin nyilisan pecek mytlik fel, amely a sinre tolt s anyag-
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gal teli kis kocsikat megragadja s a megfelel6 munkahelyre viszi.
A levélkézbesité és a tovabbito osztily kotélpalyahoz hasonlithaté
gépi berendezéssel van egymassal osszekotve. A levéltovabbito osz-
talynil az egyes munkahelyek kozott a levelezést az 0. n. Kreisschaukel-
forderbahn szallitja. Ez a berendezés a drotkotélpalyakon lathaté
kicsiny szallitokocsikbol 4ll, amelyek korben minden munkahely mel-
lett elhaladnak. A kis szallitokocsikra badogtartilyokba helyezve
teszik a levelezést. Minden beoszté munkahelyen billenté szerkezet
és csusztatopalya van. Ha olyan kocsi fut el a munkahely mellett,
amely a munkahely nevének megfelel6 felirattal van ellitva, vagyis
oda sz6l6 levelezést szallit, a megtelelGen beallitott billents szerkezet
felbillenti a kis szallité kocsit s a rajta levo badogtartily a benne el-
helyezett levelezéssel egyiitt a csusztatopilyan a munkahelyre keriil.
Az elkészitett zarlatokat a munkahelyek felett elhtzodo, kotélpalya-
szerli szallitoberendezéssel tovabbitjak a munkahelyekrdl.

A csomagkézbesité szolgalatban ugyancsak tig tere van a gépi
berendezéseknek.

A Berlin M 3. sz. kozponti csomagkézbesité hivatalban a csomag-
raktirak egy része az emeleten van. lde a jol megrakott kézikocsikat
sineken gépi er6vel vontatjik fel.

A Hamburg 3. sz. kozponti csomagkézbesit$ hivatalnal az érkezett
csomagok szétosztisa mozgo szalagokkal torténik. Ezzel a berende-
zéssel négy atvevod oranként 5000 csomagot tud szétosztani. A beren-
dezés 203.000 RM.-ba keriilt s 17 munkaer6t takaritottak meg vele.

A Miinchen 3. sz. postahivatal csomagkézbesit6é osztilyidban a cso-
magok szétosztasa hat részre, a koralaku épiilet kozpontjaban elhelye-
zett csomagszétoszté turbina segélyével torténik. A tovabbi szétosz-
tas kézbesito jirdsok szerint mar emberi erével megy végbe.

Bécsben csupan a boltives pincehelyiségekben elhelyezett Bécs
46. sz. csomagkézbesité hivatalnil latott csusztatopalyarol kell meg-
emlékeznem. A pilyan 6ranként 1000 darab csomagot csusztatnak le a
szétoszto helyiségbe a hivatalhoz érkez6 postajaratoktél. A berende-
zés 24.000 Schillingbe kertilt.

Zarichben a fépalyaudvar kozvetlen kozelében modern berende-
zésl, uj postapalota épiil.

Az 1j palota foldszintjén hatalmas felvev$ hivatalt, els6 emele-
tén levéliranyit6-, a masodikon levélkézbesité hivatalt rendeznek
majd be. A foldszinten kiilonall6 épiiletben lesz elhelyezve a csomag-
kézbesit- és a csomagiranyité hivatal. Ezenkiviil negyven gépjarmiire
garage, javitomiihely és toltGallomas késziil. Az épiiletet a palyaudvar-
ral foldalatti villamos kisvasut koti ossze s a palyaudvari sinparok-
hoz hatalmas alaguit vezet. A hivatalban mindeniitt mechanikus beren-
dezések lesznek. Igy pl. csomagszétoszté6 turbina, csomagszallito
mozgo szalag, zsikszallitdo gépi berendezés, stb. A pincében hatalmas
terem all rendelkezésre az erdsebb (pl. karacsonyi) forgalom lebonyo-
litdsara. Itt vannak a furdok, pihendhelyek stb. is .

Fovarosunkban a levélgyiijté- és a kézbesité szolgilatban ilyen
gépi berendezések még mincsenek.

Miutdn a mechanikus berendezések létesitésének a tomegforga-
lom a legfontosabb el6feltétele, ami nélkiil azok gazdasagossiagat nem



Strasser Ferenc: A légipostardl. 149

lehet biztositani, ilyenekre févarosunkban a forgalom lebonyolitasa-
hoz ezidészerint nincs is sziikség.

A szolgalat ellitasanak szinvonala azonban e kétségteleniil bAmu-
latramélté berendezések nélkil is eléri, s6t itt-ott feliil is mulja azt a
mértéket, amelyet a nyugati nagy varosokban tapasztaltam.

(Vége.)

A légipostarol.

Irta és az Orsziagos Postias Zene- és Kultur-Egyesiilet szakirodalmi
szakosztilya 4ltal 1930 februar ho 12-én rendezett nyilvanos tilésén
felolvasta: STRASSER FERENC m. kir. postatandcsos.

De la poste aérienne. Par Frangois Strasser conseiller de poste roy. hong.

L’auteur expose l'histoire de la poste aérienne hongroise et décrit la situation
actuelle, en s'occupant des reéglements concernant le service de la poste aérienne.
Il donne des orientations pratiques aux employés exer¢ant le service de guichet et
d’expédition, en tirant l'attention sur lesdifficultés qui se produisent dans la pratique.
It démontre le développement de la poste aérienne hongroise par des grafiques et
communique des données sur la poste aérienne de quelques pays étrangers.

A magyar légipostaforgalom rovid torténete a kovetkezo:

Elészor a cs. és kir. katonai repulGjaratok szillitottak levélpostai
kiildeményeket a  Budapest—Bécs—Kkrakko—Lemberg—Kiew 1égi-
vonalon, 1918. évi junius ho 4-t6l julius hé 23-ig, amikor is a felszallas-
nal tortént sorozatos szerencsétlenségek miatt, ez a forgalom Buda-
pest és Bécs kozott megsziint.

Hosszabb ideig tarté légipostaforgalom volt a Magyar Aero For-
galmi R.-T. utjan a Budapest—Gy6r—FPaipa—Szombathely és Buda-
pei,st—Szeged légivonalakon 1920. évi november 7-t6l 1921. évi ap-
rilis 1-ig.

. Elz a forgalom a trianoni békehatirozmanyok kovetkeztében meg-
énult. r

Légipostai killdeményeknek az emlitett légiutakon valé szillitisa
csak kisérlet volt; a tulajdonképpeni légipostaforgalom akkor indult
meg, amikor a posta erre nézve a Francia-Romdn Légiforgalmi R.-T.,
most Nemzetkozi Légiforgalmi R.-T.-vel (Compagnie Internationale de
Navigation Aérienne, roviden: Cidna) 1921. évi januar 27-én szerzo-
dést kotott. E szerzddés alapjan rendszeres légipostaforgalom indult
meg a Budapest—Bécs—Strassburg—Paris légivonalon, 1922 maijus
4-én Franciaorszaggal, 1922 julius 21-én Awusztriaval, tovibba a Buda-
pest—Priga—Vars6-i légivonalon, 1922 szeptember 27-t6l Lengyel-
orszaggal.

A Budapest—Belgrad—Bukarest-—Konstantindpoly-i 1égivonalon
a légipostaforgalom 1923 méjus 15-t61 Jugoszlaviaval, 1923 majus 11-t6l
Romaniaval és 1924 oktober 10-t61 Torokorszaggal is megindult.

1923-ban a Nemzetkozi Légiforgalmi R.-T.-nak légivonala nyugat
felé megvaltozott s a légipostaforgalom ez év aprilis 15-vel a Budapest
—Bécs—Innsbruck—Basel—Ziirich—Paris légivonalon indult meg. A
légipostaforgalom Svijcra is kiterjedt. 1925 julius 1-t6l kezdve a tar-
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sasdgnak Budapest—Bécs—Praga—Varsé légivonalan a légipostafor-
galom a szorosan vett Csehorszag teriiletével is megindult.

A légipostazarlatokat a Budapest 72. szamu postahivatal a fent-
emlitett orszagokba Bécs—Innsbruck—Basel—Ziirich—Paris, illetéleg
Belgrad—Bukarest és Prdga, valamint Varso illetékes postahivatalai-
hoz inditotta. Ellenkezé iranyban e helyekrol a Budapest 42. sz. posta-
hivatal kapott légipostazarlatokat.

Jelentis esemény volt a légipostaforgalomban, amikor a magyar
posta a Magyar Légiforgalmi R.-T.-gal 1923 jualius 20-an, az Oster-
reichische Luftverkehrs A.-G.-val pedig oktéber 2-in szerzddést ko-
tott, amely szerzédések alapjan a légipostaforgalom az emlitett tarsa-
sagok repiilégépei ttjan is megindult. A Magyar Légiforgalmi R.-T.
Budapest—Bécs-i légivonalan Ausztriaval 1923 julius 30-an vettik fel
a postaszallitist. Ebben az évben ez a tidrsasig csak Bécsbe szallitott
zarlatokat. Onnan ide az Osterreichische Luftverkehrs A.-G. hozta a
postat. Viszont az utobbi tarsasag Budapestrol Bécsbe nem szillitott
légipostat.

1924-ben a Magyar Légiforgalmi R.-T. az osztrik postaigazgatas-
sal végleg még nem egyezett meg, ezért ebben az évben légipostafor-
galom csak aprilis 30-t6] majus 7-ig volt. Miutin a végleges megegye-
zés megtortént, 1925 maéijus 20-an a légipostaforgalmat Gjbol meg-
nyitottuk.

A Budapest—Bécs—Miinchen—Ziirich—Lausanne—Genf  1égi-
vonalon a légipostaforgalom 1924 mijus 15-ével Ausztridval és Német-
orszaggal, 1924 jualius 19-t6]l pedig Svijccal indult meg.

A légipostazarlatokat a Budapest 72. szamu postahivatal Bécs,
Miinchen, Ziirich, Lausanne, Genf illetékes postahivatalaihoz indi-
totta, ellenkezd irdnyban tovabbra is a Budapest 42. sz. postahivatal
kapott légipostazarlatokat.

A légipostaforgalom kiterjedt az 6sszes levélpostai kiildeményekre
(levelek, levelezolapok, nyomtatvanyok, arumintak és tizleti papirokra).

Ebben az id6ben az expressdij kotelezé volt. A kiildeményeket
ajanlva és tértivevénnyel is fel lehetett adni.

1925. és 1926-ban a légipostaforgalom tovabbi kiterjesztése volt
folyamatban. Felvettiik a légiposta-csomagforgalmat Ausztridval és
Torokorszaggal is.

Tovabbi fejlodést mutat a légipostaforgalom 1927. évben is. Elén-
kitette a forgalmat kiilonosen az a koriilmény, hogy a légipostai pot-
dijak a felére mérsékeltettek és a kotelezé express-feladast is el-
ejtették.

Nagyon fontos és 1j korszakot hoz a légipostaforgalomban az
1927. év. Ez év 6szén a Hagaba osszehivott légiposta-konferencian 38
allam postaigazgatisa képviseltette magat. A postaigazgatisoknak az
egyes légiforgalmi-tarsasagokkal volt mar kiillonbozé megallapodasuk.
Az egymaskozti leszamolas céljabol azonban sziikkség volt az Osszes
légiforgalmi-tarsasigokra nézve kotelezd, lehetbleg egységes szallitasi
alapdijban megillapodni. A postaigazgatisok tehiat mar el6zetesen
megegyeztek abban, hogy mint szakértdket, a légiforgalmi-tarsasagok
képviselsit is meg fogjak hallgatni. Igy remélni lehetett, hogy a légi-
szallitas dijaban érdemleges hatidrozatokat lehet hozni. Ez sikeriilt is.
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A megegyezés értelmében az igazgatasok a légiforgalmi-tarsasagoknak
az altaluk szallitott minden kg. levélpostai kiildeményért (a brutto-
sulyt, azaz a burkolatot is beleértve) a légi-ut minden kilométere utin
0.6 arany centimeot fizetnek. A sulyt repiil6-utankint 100—100 gr-ra
kerekitik ki. Csomagoknal az igazgatisok a légitarsasigoknak az éru-
kiildeményekre megallapitott dijat fizetik. Megillapodas tortént az
egymiaskozt torténd leszamolasra nézve is. Kimondottak, hogy a dij-
térités alapja itt a metto-sily. Ennek ellenében azonban a dijat vala-
mivel felemelték. Egymasnak tehat az igazgatiasok a légi levélpostai
kiildemények minden 100 g-ja és a légiut minden 100 km-e utan 6.5
aranycentimeot téritenek meg.

A konferencia eredménye, hogy légiposta-kiilldeményeket a meg-
jelent 38 dllam hozzajarulasa folytdn most mar Eur6pa majdnem min-
den orszagaba és azonkiviil néhany tengerentuli allamba is lehet kiil-
deni. A hagai légiposta-konferencia értelmében 1928. évi aprilis 23-tol
kezdve a levélpostai kiilldemények légipostai potdijai egységesen, zo-
nak szerint, 20 gr-ként, illetéleg levelezolaponként vannak megalla-
pitva. A konferencia eredménye volt az is, hogy a légipostaforgalom a
tengerentuli allamokkal, nevezetesen az Eszakamerikai Egyesiilt-Alla-
mokkal, tovibba a Kozépamerikai Allamokkal, Kanadaval, Kubaval és
Mexikoéval is megindulhatott. A forgalmat eziddszerint természetesen
még csak ugy bonyolitjik le, hogy Budapestrél az Atlanti-Oceanig és
New-Yorktol az illeté orszag felé esé legkozelebbi légi-allomasig szal-
litjak repulégépen a postit, mig a tengeri tutat még teljes egészében
hajoval teszik meg.

A malunk feladott ilyen kiildeményeket a svajci postaigazgatas
kozvetiti. Mi azokat Ziirich Flugplatz postahivatal zarlatiban tovab-
bitjuk. Svijc eljuttatja a tengerpartig repiil6gépen, a legkozelebb in-
dul6 hajohoz. Az eurdpai, valamint az amerikai légiutért fizetendd di-
jakrol a leszamoldst a svajci postaigazgatds megyedévenkint kiildi
meg nekiink.

1928-ban 14 orszaggal vettiik fel a csomagforgalmat.

A tengerentuli 4llamokat illetéen a légipostatorgalom fokozatosan
szintén tovabb fejlédik. Igy ez évtdl kezdve Magyarorszagbdl a francia
posta kozvetitésével Délamerikaba, Argentiniaba, Brazilidba, Chilébe,
Paraguayba, Peruba és Uruguayba is lehet kiildeni légiposta-kiildemé-
nyeket. Ezeket a rendes postai titon tett 32 nap helyett 8 nap alatt és
pedig majdnem teljesen légitton szillitjdk Délamerikéba.

A légiposta-kiildeményeket szallité repiilégép, tobb menetrendi
valtozas utan, jelenleg minden vasarnap indul Marseillebél 4 6ra 30-
kor, illetéleg Toulouse-bdl 5 6ra 30-kor. Hogy tehiat a Magyarorszagon
feladott, Délamerikdba sz6lo légiposta-kiilldemények a légijarathoz a
csatlakozast elérjék, azokat Budapesten legkés6bb csiitortokon este,
vidéken pedig legkésébb szerda estig kell feladni. Az ide sz6lo légi-
postakiildeményeket a Budapest 72. sz. postahivatal a Paris gare d°
Austerlitz postahivatalhoz kiildi, ahonnan a légizarlatokat egy éjjeli
gyorsvonattal juttatjik el Marseille-be. A 1égijarat Spanyolorszag, az-
utian Afrika partjai mentén a kovetkezd utvonalon kozlekedik: Casa-
blanca, St. Louis (Sénégal), Porto-Praia, Natal, Pernambouc, Maceio,
Bahia, Caravellas, Victoria, Rio de Janeiro. A mnyolcadik napon
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‘ér a légiposta Buenos-Airesbe, a légiposta-jarat végallomasira. A
1égi-utat csak a Zoldfok-szigetektdl egészen Natalig szakitja meg egy
kis rovid tengeri ut. Ezen a részen hajoval torténik a légiposta tovabb-
'szallitasa. . 51

Az 1929. év nagy haladast hozott a légipostaforgalom terén. Ez év

‘tavaszatol kezdve Eurépa majdnem minden nagyobb varosaba, igy
Németorszagba, Svajcba, Parizsba, Londonba, Varsoba, Konstantina-
polyba, Réméba és Athénbe mar egy nap alatt szallitotta a repiilégép
a postat.
ol Ugyancsak ebben az évben inditotta meg Nagybritannia a Brit-
Indidba mend légiposta-jaratait, amelyek minden szombaton indultak
a London-Croydon-i repiil6térrél s Franciaorszag, Svajc, Olaszorszag,
Gorogorszag, Egyiptom, Palesztina, Irak, Perzsia érintésével 8 nap
alatt érkeztek Brit-Indidba Karachi végillomasra. A rendes postai
aton kiildott kiilldeményeknek erre az utra egy honapi szallitasi idore
van. sziikségiik. Ennek a légijaratnak a magyar posta szempontjabol
azért volt nagy jelentGsége, mert az Imperial Airways Limited angol
légitarsasag a svajci és olasz utiranyt az 6sz folyaman megsziintette
s az utiranyt Németorsziag, Ausztria, Magyarorszag, Jugoszlavia és
Gorogorszag iranyaban viltoztatta meg. Ennek kovetkeztében Buda-
pest egyik éjjelezé allomdsa lett a repiil6gépnek, amely a Matyasfoldi
repiil6térre vasarnap délutin érkezett és hétfom indult tovabb déli
iranyban. A repiil6gépnek itt torténd éjjelezése folytan Budapest egyik
kozvetitG-allomasa is lett a repiiléposta-jaratnak. Igy a belga, a német-
alfoldi és a svajci postaigazgatisok ide kiildték kozvetitésre 1égiposta-
zarlataikat.

Addig, amig a légijirat nem érintette Budapestet, mi kiildtiik
Svajcba kozvetités végett az itt feladott légipostakiuldeményeket.

Az elleniranyban, vagyis Brit-Indidb6l Londonba mend gép pedig
hétfén indult Karachib6l és a menetrend szerint kedden reggel ér-
kezett Londonba. Budapest ugyancsak a vasiarnaprol hétfére virradod
éjjel allomasa volt a repiil6gépnek, ugy, hogy a feliilrél, valamint az
alulrél jové gép Budapesten talilkozott egymiassal. Budapest érintése
folytin a palesztinai, iraki és perzsiai postaigazgatisok Eurépa tobb
allaméba sz6l6 légiposta-levelezésiiket, u. m. a Svajcba, Cseh-Szlova-
‘kidba, Németalfoldre, Lengyelorszagba, Esztorszagba, Litvéaniaba,
Danzigba és Oroszorszigba szolo levelezésiiket kiildték a Budapest 72.
sz. postahivatal cimére inditott légiposta-zarlatokban. !

A téli kedvezditlen idGjards tartama alatt a repiil6gép csak Athén
és a brit-indiai végallomas, Karachi kozott kozlekedhetett, ezért a légi-
postit London és Athén kozott vasuton tovabbitottak. A légiposta-
zarlatok silya 6—8 mm. kozott mozgott.

Az angol repiil6k kozlése szerint az Imperial Airways Limited a
légipostajaratokat a folyé évben Alexandriatol elagazolag Afrika ke-
leti partjai mentén egészen Capetown-ig fogja jaratni.

Megemlitem még a németalfoldi postaigazgatisnak 1928-ban, tigv-
szintén az 1929. év Gszén kisérletképpen 1jb6l meginditott holland-
indiai légijaratat is, amelvek szeptember és december kozott két he-
tenkint indultak Amszterdambél -és ugvancsak Budapest érintésével
nagyrészt az angol Imperial Airways Limited brit-indiai légivonalat
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kovetve, 11 nap alatt érkeztek meg Holland-Indidba, Batavia végallo-
masra. Jellemzo a holland repilék kivalosagéira, hogy ezek még a de-
cemberi kodos id6jaras alatt is, barmilyen rossz idoben repiiltek. A
repiilégépek az 1928. évi 6 repiilés alatt 103,367 drb. kozonséges és
9000 drb. ajanlott levélpostai kiildeményt szallitottak. :

Miutin a légipostatorgalom torténetét és mai allasat nagy vona-
sokban eladtam a tovdbbiakban a légipostaforgalom szabalyait és
kezelését ismertetem magy vonasokban.

Légipostaval levélpostai kiilldeményeket, postautalvanyokat ©és
csomagokat lehet kiildeni.

A levélpostai killdemények koziil kozonséges és ajanlott levelet,
levelez6lapot, nyomtatvanyt, drumintat és tizleti papirt Eurépa min-
den orszagiba ¢és néhany tengerentuli 4dllamba is lehet feladni.

A dijak a levélpostai killdeményeknél, az Euréopat illetd forgalom-
ban egységesen vannak megallapitva és pedig oly modon, hogy a levél,
nyomtatvany, aruminta és tizleti papir minden 20 g-jara, illetéleg min-
den levelezélapra a rendes postai dijon feliil a zénakban megallapitott
potdijat kell leréni. Kiilonleges dijszabasuk van a Dél-Amerikaba sz6lo
légiposta kiildeményeknek. Ezeknek a légi levélpostai kiildemények-
nek a légipostai potdija 5 g-ként emelkedik. A Brit-India-i, valamint
a Holland-India-i vonalra sz6lé kiilldeményeknek szintén kiilonleges
légipostai potdijuk van. Az 0Osszes légiposta kiilldemények dijsza-
basit a Kivonatos Posta-, Tavir6-, Tavbeszélo- és Radio-Dijszabas
tartalmazza.

Postautalvinyokat légipostival mindazokba az orsziagokba lehet
kiildeni, amelyekkel postautalvanyforgalom van, kivéve azokat az
allamokat, ahova jegyzékrendszerii utalvinyforgalmunk van.

Légiposta csomagforgalmunk ezidGszerint a kovetkez6 orszagok-
kal van: Ausztria, Belgium, Bulgaria, Cseh-Szlovikorszag, Dénorszag,
Esztorszag, Jugoszlivia, Lengyelorszag, Lettorsziag, Nagybritannia,
Németalfold, Németorszag, Norvégorszag, Olaszorsziag, Spanyol-
orszag, Svajc, Svédorszag és Torokorszag.

A légipostai levélkiildemények cimoldalinak bal fels6 sarkara
»Légiposta” , Par avion® feljegyzést kell irni, vagy a kékszinii légipostai
ragjegyet kell felragasztani. Ilyen ragjeggyel minden postahivatal el
van latva. A légi levélpostai kiildemények bérmentesitésére kiilon 1égi--
postai bélyegek is vannak. A kiildeményeket azonban rendes postai
bélyeggel is lehet bérmentesiteni. A londoni egyetemes postakongresz-
szus, amely a légipostira vonatkozoéan iltaliban elfogadta a Hagdban
1927. évben tartott elsé légiposta konferencia hatirozatait és amely:
azokat, mint kiilonallé részt a szerzédéshez csatolta, kimondja, hogy
a légipostai kiildeményeket 1930. évi julius hé 1-t6l kezdve készpénz-
ben is lehet bérmentesiteni. Ez esetben a felvevd tisztvisel§ felirja a:
kiildeményre a beszedett dijat. Az intézkedésnek az volt az oka, hogy
a nagyobb tavolsigra szo6l6 légipostai kiilldemények dija oly magas,
hogy a megfelel6 értékii bélyegeknek a kiilldeményekre valé felragasz-
tiasa sokszor lehetetlen volt és pétlapokat kellett a kiildeményekhez
tiizni.

A fent eldadottak utin a tovibbiakban a légiposta levelezésnek
tovabbitasat és szallitisat ismertetem.
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Légipostai levélzarlatokat a Budapest 72. sz. ¢és a Métyégfold
repiil6téri postahivatal indit. A postahivatalok a naluk feladott kiilde-
ményeket légiuton valé tovabbitas céljabol a Budapest 72. szimu posta-
hivatalhoz kildik. A légipostaval valé szallitasra felvett ,Légiposta™
jelzéssel ellatott ajanlott kiildeményeket sommas ajinlott killdemény-~
ként kell rovatolni a dijszabasban, illetleg a Posta Rendeletek Tara-
ban jelzett ahhoz a postahivatalhoz, mely azokat a légipostinak at
fogja adni. (Jelenleg a Budapest 72. sz. postahivatalhoz.) A kozonsé-
ges levélpostai kiildeményeket a felvevo postahivatal a rovatlap IIL
részében sommadasan bejegyezve (pl. 5 drb légipostai kozonséges levél)
tovabbitja a jelzett hivatalhoz. A kiildemények gyors tovabbitasara
kivalo gondot kell forditani.

A légipostai levélkiildeményeket ugy kell rovatolni, mint a rendes
postai uton szallitott kiildeményt, azaz a rendes memzetkozi rovatlap
telhasznalasaval, amelyre azonban a légipostai ragjegyet is fel kell
ragasztani. A kozonséges kiildeményeket itt sem rovatoljak, az ajan-
lott kiilldeményeket pedig ugy, mint az illeté orszaggal valé rendes
forgalomban valtott ajanlott kiildeményeket. Minthogy a légikiilde-
mények stlya a légi szallité tarsasagokkal valé leszamolas és dijfizetés
alapja, minden zarlatnal pontosan meg kell allapitani és a zarlaton
fel kell tiintetni a zarlat teljes sulyit és a benne levo kiildemények
tiszta sulyat is. Errél a hivatal pontos kimutatdst készit. Ha a zarlat-
ban olyan kiildeményeket kell elhelyezni, amelyeket a rendeltetési
hivatal légi uton egy masik orszigba fog tovabbitani, akkor e kiilde-
ményeket kiilon kotegjelzé alatt kell osszefoglalni ilyen felirassal:
»Pav avion de Hongrie pour...” (ide jon a rendeltetési orszag neve).
Amennyiben ajanlott kildemény van, ezt a tobbi ajanlott kiildemé-
nyek kozé kell sorolni. A kotegjelzon fel kell tiintetni a benne levo
kiildemények tiszta sulyiat. Ehhez hozza kell szamitani az esetleges
kiilon levé ajanlott kiildemények sulyat is. A sulyfeljegyzés igy tor-
ténik: ,,Poids met... g. y compris... (ide jon az esetleges ajanlott
kiildemények darabszama)... envois recommandé”.

Minthogy a dijtérités alapja a hagai légiposta konferencia hata-
rozméanyai értelmében a zirlatok, illetéleg a benne levé kiildemények
tiszta sulya, az indité hivatalnak gondoskodnia kell arr6l, hogy a
zarlat burkolasianal a lehet6 legkisebb sulyu boritékot hasznaljik és a
boriték lezarasara ne alkalmazzanak felesleges szdmu pecsétjegyet.
Az igazgatisok kolcsonos megéllapoddsa alapjan vignettat is lehet
hasznalni. Hogy ez mely orszagokkal val6 forgalomban van meg-
engedve, erre nézve az indit6 hivatalok kiilon utasitist kapnak.

A londoni egyetemes postakongresszus hatirozatai értelmében a
légipostai dijakrol valo leszamolas 1930 jalius ho 1-t6l kezdve az igaz-
gatasok kozott a brutté suly szerint fog torténni.

A légiposta zarlatokat a pilota részére dtadojegyzékkel adjak at.
Minden zirlat részére kiilon atadojegyzéket kell késziteni. Az atado-
jegyzéket hirom példanyban kell kiallitani. Ebbél egy példinyt az
indit6 hivatal 6riz meg, egy példanyt kap az itadaskor a légiforgalmi
tarsasiag (a pilota), egy példanyt pedig a zarlattal egyiitt a rendeltetési
hivatalhoz kell kiildeni.

Az egy-egy inditassal inditott zarlatokrél féatadojegyzéket kell
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kiallitani. Az inditohivatal az atad6éjegyzékek alapjan havonta az érde-
kelt légiforgalmi r.-t.-ok részére szamadast készit. Az inditéhivatal
szamadasat mellékleteivel egylitt a m. kir. posta kozponti szimvevs-
ségének kiildi be, amely azutan az érdekelt légiforgalmi tarsasiagokkal
leszamol.

Légipostacsomagokat a mar fentebb emlitett orszagokba lehet
kiildeni. Azoknak sulya egyes orsziagokkal valé viszonylatban 10,
mas orszagokkal valé forgalomban pedig 20 kg. Terjedelmik a
100X50X50 centimétert nem haladhatja meg. A csemagok minden
10 dm?®-ét dijazas szempontjabol legalibb 1 kg sulydnak kell venni,
még akkor is, ha a tényleges stly ezt nem is éri el. (Oka a gép jo ki-
hasznilasa, mert pl. kalapskatulyikért alig fizetnének valamit, ha
csak suly szerint torténnék a dijszamitds.) A légiposta csomagokért a
Kivonatos Posta-, Tavir6-, Tavbeszéls- és Radio Dijszabasban feltiin-
tetett dijakat kell fizetni. E dijak magukban foglaljak a rendes postai
dijakat és a légipostai potdijat. A dijak a kovetkezdképpen alakulnak:
a felvevs és rendeltetési orszagot illeté végdijbol, valamint a 1égi tar-
sasagnak jaré szallitdsi dijbol. Ezeknél a csomagoknal atszallitasi dij
nincsen. A csak atrepiilt orszagoknak sem légipostai, sem egyéb postai
dijra nincs igényiik. Ha pedig valamely allamban a gép leszall ugyan,
de a posta nem vesz részt a csomagkezelésben, az illet6 postianak nem
jar postai transitcsomagdij.

Légipostai csomagzarlatokat a Budapest 78. sz. postahivatal indit
és erre a célra a hagai légipostai konferencidn rendszeresitett 1égi-
postai csomagrovatlapot hasznalja. A rovatlapokat hirom példany-
ban kell kiallitani. A hiarom példianyban kiallitott rovatlapnak a hiva-
talban maradé példanya alapjan a légiforgalmi tarsasigok részére ha-
vonta kell a szaimadést késziteni. A légi tarsasagok az altaluk szallitott
csomagok minden kg-ja, vagy annak toredéke utin meghatarozott di-
jakat kapnak. Ezek a dijak ugyantgy, mint a levélpostai dijaknal bi-
zonyos meghatiarozott légivonalak mentén fekvé repiiléallomasokig
vannak megallapitva.

Miként torténik a légiforgalmi tarsasdagokkal a leszamoléds?

A Magyar Légiforgalmi R.-T.-gal a szallitott levélzarlatok utin a
leszamolas olyképpen torténik, hogy a Budapest 72. és Matyasfold
repiil6téri postahivatalok 4ltal bekiildott sulykimutatdsok alapjan a
szamvevOség megallapitja a levélzarlatok havi teljes sulyit. Ezeket
Osszegezi és a végosszeget a legkozelebbi 500 g-ra kikerekiti, azutin a
tarsasignak minden 500 g anyagért az egyezményben megillapitott
dijat utalvanyozza.

A Nemzetkozi Légiforgalmi R.-T.-gal a Budapest 72. és Matyas-
fold repiil6téri postahivatalok altal bekiildott sdlykimutatisok és
atadojegyzékek alapjan a m. kir. posta kozponti szamvevisége — a
Parisba kiildott zarlatok kivételével — az egyes zarlatok teljes sulyi-
nak havi Osszegét megallapitja és ezt kikerekiti a legkozelebbi 100 g-ra.
A Pirisba sz6l6 zarlatok napi teljes sulyit kerekiti ki a legkozelebbi
100 g-ra. A kikerekités utan allapitja meg a havi Osszsilyt, azutin
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pedig a tarsasignak a minden 100 g anyagért, a vele kotott egyezmény-
ben megallapitott dijat utalvanyozza.

A szallitott csomagzarlatokért a leszamoldas olyképpen torténik,
hogy a Budapest 78. sz. postahivatal dltal bekiildott rovatlap masod-
példanyok alapjan a szamvevdség allamonkint kimutatja a csomagok
sulyat, kikerekiti a legkozelebbi kg-ra és ezeket dllamonkint Osszegezi
s a tarsasag altal megallapitott szallitasi dijjal beszorozza.

A kiiltoldi allamokkal a levélpostat illetben évenkint kétszer és
pedig junius hé 2-ik hetében, valamint november hé 2-ik hetében fel-
veend$ transitstatisztika alapjan torténik a leszamolds. Mindama
levélpostai kiilldemények trnasitdijkotelesek, amelyeket azokon a
vonalakon tilmenden szallit még légiuton az illeté allam postaigazga-
tasa, amely légivonalra nézve nekiink valamely légiforgalmi tarsasag-
gal nincsen szallitasi szerzédésiink. A Magyar Légiforgalmi R.-T.-gal
kotott egyezmény értelmében a magyar posta a Budapest—Bécs—
Praga—Berlin—Liubeck—Malmé-i és a Budapest—Bécs—Miinchen—
Zurich-i vonalra atalinyosszeget fizet. A Nemzetkozi Légiforgalmi
R. T.-nak pedig a Budapest—Praga—Niirnberg—Strassburg—Paris és
Praga—Vars6 vonalra, ugyszintén a Budapest—Belgrad—Sofia—Buka-
rest—Konstantindpoly-i vonalra kilometrikus dijat fizetink. Transit-
dij ala tehat azok a légipostai kiildemények esnek, amelyeket az emli-
tett vonalakon tul légiuton szallittatunk. Ezeknek a szillitdsi dijat
annak az illamnak a postaigazgatisa részére kell megtériteniink, ame-
lyik azokat az emlitett vonalakon tul még 1égi tton szallitotta.

A j6 postanak a megbizhatésigon kiviil fontos kelléke a pontos-
sag és a gyorsasag is. A légipostaforgalom természetesen a szillitas
gyorsitiasara hivatott.

A vasuton torténé postaszallitisnil, hacsak valami rendkivuli
koriilmény kozbe nem jon, vagy a hajon val6 széllitisndl a nagy viha-
rok esetét kivéve, percnyi pontossaggal torténik az érkezés és tovab-
bitds. Ha valami belsé kezelési hiba nem torténik, a posta eleget tehet
a felek jogos kivansiaganak. Ha nagyobb késésrél nincsen sz, a felek
nem is panaszkodnak.

Mis és nehezebb a helyzet a légipostanal. Aki légipostan adja fel
kiilldeményét, joggal varja, hogy az el6bb jusson el cimzett kezébe,
mint a rendes postin kiildott kiildeménye. Ha tehat a postat szallito
repil6gépnek valahol kényszerleszallast kell eszkozolnie, s ehhez még
valami kisebb incidens — mondjuk kisebb baleset — is jarult, s a
postit nem lehetett rogton tovabbitani, persze mindjirt rossz véle-
ménnyel van a légipostarol. A kezdeti nehézségek miatt és kiilonosen
azon oknal fogva, hogy a forgalom ma még aridnylag mérsékeltebb
keretek kozott mozog, eladodik még sok mas kérdés is, amit a min-
dennapi élet felvet. Ilyen pl. amikor a légititon menetrendszertien szal-
litott légipostai killdemény a koriilmények sajnilatos kozrejatszasa
folytan késedelmesen jut a cimzett birtokiba. A légipostajaratok
menetrendjét tudvalevéen nemzetkozi konferencidkon allapitjak meg.
Ma, amikor kiilonosen a kis orszigokban még nem oly siirti a 1égi-
jaratok szdma s azok az évszakoknak megfelelGen is folytonosan val-
toznak, a kézbesit6 postajaratok mar pénziigyi szempontb6l is nem
igazodhatnak a légipostajaratok érkezési idejéhez. Végeredményben
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nem lehet azt kivanni, hogy a posta a késo reggel beérkez6 repiil6gépe-
ket virja meg s azutdn torténjék az egész anyagnak kézbesitése. A 1égi-
postakiildeményeknél a kotelez6 express kikotést éppen az olesébba-
tétel és igy a légiposta népszeriisitése érdekében ejtették el annak-
idején a postaigazgatiasok. Sokszor pedig éppen az expresskézbesités
kikotésének elhagyasa teszi illuzoriussi a gyors kézbesitést. Ennek
illusztralasara szolgaljon az az eset, ha pl. szombaton vagy tinnepnap
el6tti napon a kora délelétti 6rakban esedékes repiilogéppel érkezik
egy nem express levél, amely egy bankigazgaté cimére surgds tizleti
iigyben érkezett. A reggel 10 6ra utan érkezé repiilégéppel hozott leve-
let a kézbesitohivatal csak délutin, mondjuk 3 6rakor, kézbesiti, ami-
kor a weekend-ezni mené bankigazgaté mar vonaton il és igy csak
hétfén, illetdleg az innepnap utani napon kapja kézhez légipostalevelét.
Kit fognak ilyenkor panasszal illetni? Megint csak a postat! Ha a kiil-
deményt express adtak volna fel, akkor azt a délel6tti 6rakban a
cimzett feltétleniil megkapta volna. Mindenesetre nagy szerep jut itt
a kézbesitohivatalnak, s ha modjat tudja ejteni, legyen mindenképpen
azon, hogy cimzett idejében megkapja levelét.

Ezek mind olyan kérdések, amelyek ha a légipostaforgalom
tovdbbra is az eddigi aranyokban fejlédik, idével kikiiszobolheték.
a légi levélpostai kiilldeményeket ajdnlatos express kézbesités kikoté-
sével feladni.

Mas a helyzet a nialunk feladott és innen tovabbitandé légiposta-
kiildeményeknél. It mar a postinak kell alkalmazkodnia és alkalmaz-
kodhatik is a légiforgalmi r.-t.-ok menetrendjéhez. Ebben az esetben
legteljebb pénziigyi kérdés jatszik szerepet, hogy t. i. a varostol
nagyobb tavolsigra fekv6 repiil6térre me kellessen minden légijarat-
hoz postai jaratot kikiildeni. Ezt akként oldottuk meg, hogy a légi-
forgalmi tarsasigok autébuszai szallitjak ki a repiil6térre a légipostai
zarlatokat. Az atadas a keleti palyaudvar érkezési oldala el6tt levo
jardaszigeten torténik. Fontos és elengedhetetlen kellék azonban, hogy
ugy a felvevs, mint a tovabbité postahivatal feltétleniil tudja és tisz-
taban legyen a légipostajaratok menetrendjével, ezenkiviil kiilonosen
a tovabbitéhivatal jol ismerje a vasutak menetrendjét, hogy egy fel-
adott légipostakilldemény, ha az a légijarathoz a csatlakozast mar
lekéste, miképpen és hova tovabbittassék vasuti uton, hogy egy mas
orszigban még elérje a légijarathoz a csatlakozast. Ilyen eset pl
amikor a kora tavaszi, 6szi és téli id6 tartama alatt a Nemzetkozi
Légiforgalmi R.-T. repiil6gépei a délutani 6rdkban indulnak Praga,
Nirnberg, Strassburg, Piris, tovabba Vars6 felé és Bécsben éjjelez-
nek. Ha kizarélag arra szoritkoznank, és csupan a légituton valé szalli-
tast erOszakolnink és nem az volna a fécél, hogy a kiildemények szil-
litasit a repulégépek utjan meggyorsitsuk, a késé délutdni 6rakban
feladott killdeményeket csak a masnap induld repiilégéppel tovabbit-
hatniank. Eppen ezért a délutani gép elindulasa utan feladott légipostai
kiildeményeket az éjjeli gyorsvonmattal elkiildjiik Bécsbe. Ezek olyan-
kor érkeznek oda, hogy azokat az osztrik posta még kiszillithatja az
asperni repilGtérre, elérik tehat a repiilégéphez a csatlakozist és mar
masnap este kézbesithetok. Ezaltal a rendes postai szallitissal szem-
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ben kozel egy napos nyereséget ériink el. Ugyanez az eset fordul el6
a Magyar Légiforgalmi R.-T. repiil6gépeinél is, amikor ezeknek a téli
id6szak tartama alatt Bécsen tul nem volt csatlakozasa. Ekkor is
ugyancsak a fenti eljarast kovettiik, vagyis a délutan feladott légiposta-
killdeményeket szintén az éjjeli gyorssal tovabbitottuk és igy a korla-
tozott légiforgalom mellett is sokszor egy napos idényereséget értiink
el a tavolfekvd orszagokba sz6lo légipostakiilldemények szallitasanal.
Ilyen esetiink memcsak az Ausztriaval valé forgalomban volt, hanem
mar tobb mas orszaggal valé viszonylatban is kovettiik ezt az eljarast,
mint pl. a cseh-szlovak posta is tobb izben kozvetitett nekiink Parisba
sz6lo légipostazarlatokat.

A légipostaforgalom akadalytalan lebonyolitisanal kell6 érzék és
sokszor a helyzetnek gyors felfogiasa és atgondoldasa is sziikséges.
Megemlitem az egyik postahivatalnak azt a helyes érzékrél tanuskodé
eljarasat, amikor az elmult év nyaran a postahivatal el6tt személyesen
ismert részvénytarsasigi igazgaté d. u. fél 5 6ra utan néhany perccel
telefonon felhivta a felvételi osztily vezet6jét és érdeklédott, hogy
mikép juttathatna el a R.-T. Bécsben tartézkodo elnoke részére, aki
még aznap este utazik Németorszag felé, a budapesti telefonkonyvet,
amire az elnoknek tovabbi kiilfoldi utjan feltétlen sziiksége volnal
Nyaron a Magyar Légiforgalmi R.-T.-nak 17 6rakor indulé repiilégépe
indult Bécs felé, amellyel még el lehetett kiildeni a telefonkomyvet.
A délutan 16 6ra 25 perckor indul6 bécsi gyorsvonatot mar mem lehe-
tett szamitiasba venni. Jollehet még rendelkezésre allt a repiil6géppel
val6 szallitds, mégis bizonytalan volt, hogy ha az illet6 r.-t.-i igazgato
autoba is iil, vajjon fel tudja-e még adni a konyvet a Matyasfold-
repiil6téri postahivatalndl, mert a repiilé6térre 30 perc gépkocsin is az
ut. Ezt atlatvan az osztilyvezets, megkérdezte a féltdl, hogy a koltsé-
geket mily mértékben hajland6 viselni. Minthogy a vialasz az volt,
hogy koltség nem szamit, az osztilyvezetd megigérte a r.-t.-i igazgato-
nak, hogyha csak valami rendkiviili koriilmény kozbe nem jon, a
telefonkonyv estére Bécsben lesz. Nyomban felhivta tehat telefo-
non — természetesen a fél koltségén — a Matyasfold repiil6téri posta-
hivatal vezet6jét, hogy amennyiben tartalék tdvbeszélé névsora van,
azt a megadott cimre tovabbitsa Bécsbe, a koltségeket és a tavbeszc¢ls-
konyvet potlasként haladéktalanul megkapja, mert a r.-t. igazgatéja
autéon mar dtban van. A Matyasfold-repiil6téri postahivatal becsoma-
golta a mila levs tavbeszélé névsort és azt express légipostai kiilde-
ményként tovabbitotta. A r.-t. elnokének, de még inkdbb a Sacher
Pensio portidsinak nagy dmulatara este fél 8 6rakor kézbesitették is a
telefonkonyvet, amelynek Bécsbol *[.5-kor tortént kérését hallotta a
szalloda portisa. Mint j6 portis, aki ismeri a Budapest—Bécs kozti
vonatok menetrendjét, hallgatélag azt gondolta, hogy az majd csak
masnap reggel érkezik meg. Azt hiszem, nem kell bévebben magyaraz-
nom, hogy azontdl az illetd r.-t. a légipostat igénybevevd felek koziil
az egyik leggyakoribb feladé lett.

A felvevGé postahivatalok személyzetének kells tapintattal, ud-
variassaggal és mindenre kiterjed figyelmességgel kell rendelkezésre
allaniok a légipostit igénybevevs felek részére. Nem is gondoljuk,
milyen hathatos idegenforgalmi propagandat mozdit el6 ezaltal a posta.
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Az olimpiaszokra, a nemzetkozi torndkra és versenyekre és egyéb
mérkozésekre a magyar nemzet a legkivaiobb és legjobb fiait kiildi ki,
hogy babért, megbecsiilést szerezzenek ia hazanak s hogy a kiilfoldiek
megismerjenek benniinket. Mindeniitt, ahol a kiulfold szeme rank-
irinyul a legjobbat kell nyujtanunk. Nemcsak kiviil, hanem beliil is
az orszagban. Eppen ezért nemcsak a magyar posta johirneve, de a
magyar név becsiilete és az orszag érdeke, hogy az itt megfordulé kiil-
foldi otthonosan érezze magat, innen j6 emlékkel tavozzék s legyen
és maradjon baratunk. Mar pedig, aki ndlunk megfordul, mind igénybe-
veszi a légipostat. Vegyik a nalunk jaré angolokat, amerikaiakat, ola-
szokat és francidkat, vagy a tobbi nemzet fiait, akik ma mar nemcsak
filatelista célbol, de foleg azért adjak fel postai kiildeményeiket légi
uton, hogy otthoni hozzatartozéik minél elébb hirt kapjanak réluk. A
felvevd tisztvisel6k tehat legyenek el6zékenyek, ha pedig nem tudnak
az illetd idegen fél nyelvén, kalauzoljik ahhoz az illet6 tisztvisel6hoz,
aki velik meg tudja magat értetni. Mindenképpen legyenek segitsé-
gére a nalunk jaré kiilfoldinek, mert a posta tisztvisel6i, mint a nem-
zetk6zi érintkezésnek munkasai, sok-sok baratot szerezhetnek ennek
az orszagnak. Lebegjen el6ttink itt Svajc példaja, amelyet az idegen-
forgalom tett gazdaggi. Felemlitem azt a példat, hogy amikor a
montreux-i postahivatalnil a délutani 6rakban a légipostai 6sszekotte-
tések irant érdeklédtem s az illetd tisztvisel6 nem tudta egészen biz-
tosan megmondani a jaratok menetrendjét, elkérte lakascimemet s j6l-
lehet nem tudta, hogy kolléga vagyok, estére lakdsomon volt egy fel-
iegyzés, amit Ziirich mondott be telefonon.

Tartsuk szem el6tt a kezelési szolgalatban is ezt a j6 példat.

A légipostanak foleg nagy tavolsagoknal van jelentsége és ezért
a légiposta egyik legjelentiSsebb szallitisi eszkoz a nemzetkozi érint-
kezésben, mert a gyorsabb szallitisi mod folytan kozelebb hozza egy-
mashoz a tavoli orszagrészekben laké egyéneket.

Hogy a magyar posta is mindent elkovet a légipostaforgalom
emelése, népszertisitése érdekében, legjobban kitiinik abbol, hogy a
légipostaforgalom fokozatosan emelkedik. Ennek illusztralidsara be-
mutatom a légipostakiilldemények darabszamit, valamint a szallitott
légipostalevélzarlatok sulyat feltiintets grafikonokat. (L. 160—161. old.)

A levélpostai killdemények darabszamat feltiinteté tablazatban
kiilonosen az 1929. évi nagy fejlodést latjuk. Ha pedig a levélpostai
részt osszehasonlitjuk a csomagpostai résszel, az orszag kiilkereske-
delmi mérlegét érint6 szomorti nemzetgazdasagi korulményt allapit-
hatunk meg. Nalunk légipostai levéllel rendelik meg a slirgds arut s
az légipostai csomagban érkezik. A levélpostinil nagyobb az inditoft
kiilldemények darabsziama, mint az érkezetteké. A csomagpostianal
pedig éppen megforditva van.

Minket azonban elsdsorban a postaforgalom emelkedése szem-
pontjabo! érdekelnek a statisztikai adatok. Ha ebben a tekintetben
szazalékszerinti Osszehasonlitist végziink, akkor azt latjuk, hogy a
légiforgalmi statisztikai adatok szerint 1928. évben az inditott kiilde-
ményeknél az el6z6 évi forgalomhoz képest 23 szazalék emelkedés, az
érkezett kiildeményeknél pedig 2 szazalék emelkedés mutatkozik.
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Végeredményben a légipostan szallitott osszes kiildemények szama
17 szazalékkal tobb, mint 1927-ben volt.

Ha az 1929. évi forgalmat osszehasonlitjuk az 1928. évi forgalom-
mal, akkor a feladott levélpostai kiildemények darabsziamaban 69.6
szazalékos, az érkezett levélpostai kiildemények darabszamaban 749
szazalékos emelkedést latunk. Az inditott légipostai csomagoknal
62.4 szazalékos az emelkedés, az érkezett csomagoknal viszont 16.4 sza-
zalékos a visszaesés. Mindenesetre kiilonos és jellemzé a csomagfor-
galomnal ez a hullimzis, aminek gazdasigi okai vannak. Bizonyos,
hogy a gazdasagi helyzet javuldsiaval az inditott, valamint érkezett
csomagok darabszama 1930-ban mar csak azért is emelkedni fog, mert
a mult év nyara végén a Mityasfold repiilétéri postahivatalnal vam-
kozvetits szolgilat rendeztetett be, ami felette meggyorsitja a légi-
postin érkezett csomagok kézbesitését.

A légiaton szallitott levélpostazarlatok sulykimutatiasanal feltiing,
hogy az 1929. évben az el6z6 évi adatokkal szemben az emelkedés
aranylag csekély, holott a darabsziam-tablazat nagy emelkedést mutat.
Ennek egyrészt az a magyarazata, hogy azok a levélzarlatok, amelye-
ket egy id6ben Bécsig vasuton szillitottunk s amelyek csak Bécsen tul
nyertek légi dton tovabbitast, a stlykimutatisba nincsenek felvéve,
masrészt pedig az, hogy kiilonosen a tavoli allamokba és orszagré-
szekbe, foleg pedig a tengerentuli 4llamokba volt tobb levelezés, ahol
a légi levélpostai kiildemények potdija 5 g-ként van megallapitva és
igy az egyes 5 g-kénti fokozat kozott a kiillonbozet mar szamottevs. A
feladok tehat igyekeznek levelezésiiket minél kisebb stulyban feladni.

Természetesen a mi légiforgalmunkat nem lehet 0sszehasonlitani
a nagy allamok légipostaforgalmival. Ha ugyanis rdanéziink Eurdpa
légihalozati térképére, szomorian allapithatjuk meg, hogy Magyar-
orszag éppen megesonkitottsiganal fogva milyen hatra van azoktol
a nagy és gazdag allamoktél, ahol az allam magy kiterjedése jobban
elémozdithatja a 1égi kozlekedést és a légiposta forgalmat. A légiposta-
nak a mai helyzetben, csak nagy tavolsigokra van kiilonosen nagy je-
lentGsége. A mai siiri vasuti halézat mellett, a légijaratok korlatolt
volta miatt, még nem olyan nagy az idényereség légi Gton a rovid ta-
volsdgokra, mint a nagy tdvolsagokra. Vegyiikk pl. azt, hogy hany
gyorsvonatpér fut csak Bécsbe egy nap alatt. Mily sok alkalmunk van
a postat vastton is kiildeni. A légijarat azonban még kevés. De mir,
ahol nagyobb tivolsagrél van szé s ahol huzamosabb id6t vesz igénybe
a vasuti, s6t kiilonosen a tengeri szallitas, ott hatalmasan domborodik
ki a légiforgalom jelentésége. Vegyiik csak azt a példat, hogy amikor
a nyari forgalom ideje alatt egy nap alatt szaliitjuk Németorszig egész
teriiletére, tovabba Svajcba, Parisba, Londonba, Stockholmba, Var-
s6ba, Konstantindpolyba, Rémiba és Athénbe a légiposta levelezé-
siinket, itt mar 50—70 szazalékos, vagy Dél-Amerikat és Indiat, ahol
300—400 szazalék az idényereség. Itt mar elétérbe 1ép a légipostafor-
galom gazdasiagos kihasznalasa.

Ha a légijaratok is stiriibbek lesznek s a repiil6gépeken fog jarni
a mozgbposta is, nincs kizarva, hogy a repiil6gép kiszoritja és esetleg
feleslegessé teszi a tobbi kozlekedési eszkozt.

A légiforgalmi technika ugyanis mindinkabb elhiritja az eléje
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tornyosulé akadalyokat. Amerikiaban mar két év o6ta vannak éjjeli
postajaratok. Euréopaban 1929-ben éjjeli légijaratok voltak Paris—
London, Berlin—Hannover, tovibba Berlin—Konigsberg—Moszkva
kozott, amelyek postan kiviil utasokat is szallitottak. A svéd posta-
igazgatas pedig az elmult év nyarian szintén tzembe helyezett éjjeli
légipostajaratokat, amelyek nemcsak légipostiat, hanem a repiilogép
teherbirasa erejéig potdij nélkiil rendes postit is szallitottak., A ki-
sérletek igen jol bevaltak.

Az emberiséget azonban ma legjobban az o6ceanrepiilés problé-
maja foglalkoztatja. A rendes légiforgalom megnyitasa pedig tugy lat-
szik mar csak hénapok kérdése. Erre nézve a ,, The Nations Buseniss”
cimii washingtoni lap a kovetkez6 érdekes kozleményt hozta:

»A Du Pont és a General Motorkonzern érdekkorébe tartozd
gyarosok agyveleje termelte ki és Armstrong amerikai mérnok meg is
oldotta azt az érdekes tervet, amely Amerika és Eur6opa kozott a légi
kozlekedést az Atlanti-6cedanon usz6 kikotélanceal akarja biztositani.
E terv szerint 5—10 fokkal délre a nyéari hajéutvonaltél nyolc wsz6
»Armstrong” kikotét épitenének egymastél 600 km-nyi tavolsiagban,
mialtal megsziinne az 6ceanrepiilés veszedelme és lehetévé valna —
természetesen az amerikai tékések szamara —, hogy az Egyesiilt-
Allamokat pénteken elhagyva, szombat este és vasarnap Eur6pa vala-
melyik metropolisaban szérakozzanak, hogy hétfén mar megint otthon
végezzék pénzszerz6 munkijukat. De nemcsak a szorakozni vagyas
sziilte e tervet. Ez a 24 6rara redukalt tivolsag a devizdk atutaldsanal
oriasi kamatmegtakaritist eredményezne.

Mint az amerikai lapok kozlik, mostaniban bocsatottak vizre az
Armstrong mérnok altal elkészitett kisérleti modellt, amelynek min-
tajara, minthogy a kisérlet teljesen bevalt, munkaba kertlt mar az elsé
seadrom”. Az tsz6 acélsziget 350 méter hosszi, 110 méter széles és
22 millié kg-ot nyom. Az tszdszigetet 423 tengeri mérfoldnyire New
Yorktol délkeletre, fele iton New-York és a Bermuda-szigetek kozott
fogjak allomésoztatni. Az uszdszigeten kiilon erémii, 300 személyre
valo szallo, kavéhaz, tancterem, vilagité torony, radiéallomas és re-
piil6gépek sziamara valé hangar és miihely van. Az Gsz6 repiil6kikoto
épiiletestiil egyiitt masfélmillio dollarba keriilt. Tervbe van véve, hogy
ot ilyen kikotShelyet épitenek Amerika és az Azori-szigetek kozt és
hiarom tovabbit az Azori szigetek és Brest kozott.

Legyen szabad végiil még néhany adatot felsorolni a kiilfoldi alla-
mok légiposta forgalmanak kifejlodésérdl:

Az év elején vagyunk és igy, sajnos, csak egyes kilfoldi posta-
igazgatasoktol tudtuk megkapni az 1929. évi légipostaforgalmi adato-
kat. A bemutatott adatok azonban igy is a légipostaforgalom nagy-
aranyu fejlédésérsl adnak szamot. (L. 161. oldalt.)

Meg kell jegyeznem, hogy a francia, valamint a németalf6ldi posta-
igazgatasok az 1928. évi sulyvisszaesést azzal indokoljik, hogy egy-
részt a feladok is igyekeztek levelezésiikket minél konnyebb silyban
feladni, mésrészt a postaigazgatasok maguk is azon voltak, hogy a
légipostazarlatok burkoldsara szintén a lehetd legkisebb silyt anya-
got hasznaljak.

Minden tujitasnak, igy tehat a technikai vivmdnyoknak és ezzel
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szorosan a kozlekedési, valamint szallitasi eszkozoknek, ezzel ossze-
fliggésben pedig a postaforgalom fejlesztésének két dologra van sziik-
sége: idore és pénzre! Idével minden tokéletesedik! A pénzt azonban
csak lassan lehet eléteremteni. Ami kis orszagunk a sok pénziigyi ne-
hézség ellenére is azon firadozik, hogy a légiforgalmat s igy a légi-
postaforgalmat is, nemesak a kiilfoldi viszonylatokban, hanem a bel-
foldi forgalomban is lehetévé tegye. Az elmult években 1928. és 1929-
ben ilyen légipostajiratok kisérletképpen Budapest—Szeged, ugyszin-

kedtek. A kisérleti jelleg miatt a postaszallitis potdij nélkiil tortént.

Ezeknek a kiildeményeknek darabszama és sulya a fenti kimuta-
tasokban nincsen felvéve. Csak a potdijjal feladottaké. Belfoldon 1929-
ben 1304 levélzarlatot szallitottunk 2112 kg. sn’xlyban.

Ha a mai megcsonkltottsagunkban még kevés is az anyagi esz-
koz, az id6 meg fogja hozni erre is a gyogyirt, meg fognak oldodni
azok a problémak, amelyek ma még az akadalyokat okozzak. Mind-
nyajunk torhetetlen hite, hogy amint a nagy allamok repiil6gépei egyik
tengerparttél a mésikig, északtol-délig és kelettél-nyugatig latjak el
a légiforgalmat és a légipostaszallitast, a mi magyar repiil6gépeink is
-nemsokira a vilig minden tdja felé és nagy tavolsigokra is fogjik
szallitani a magyar postat.

JOGESETEK ES JOGGYAKORLAT

Cas juridiques et jurisprudence.

9. a blinvadi eljiards csak felhatalmazasra in-
dithat6 meg ¢és ez esetben az tligy a tor-
Dt. wiz% AL ny ..o -i lakos:  vényszék hataskorébe tartozik.

1927. évi tcbluar ho 14. ¢és 15. napjan az
ottani postahivatalban tobbek jelenlétében
N... K... postakiadéra vonatkozolag a

kovetkezd kijelentéseket tette: ,a napi
zarlatot a kezelond egyedil wvégezte ¢és
mast is kimutathatott, mint tényt; a

papir tiirelmes és sokat elbir, kiilonben cz
nem hiteles okmiény, vagy okirat, tobb-
szor el6fordult mar, hogy ha hivatalba
pénzt vagy barmit is kuldott, mindig ke-
vesebbet kapott vissza és ha reklamilta,
nem vették figyelembe, csak nem kapta
vissza cselédje azt a pénzt, ami neki jar".
Ezen kijelentések miatt nevezett posta-
kiad6 ellene a ny....-i kir. jarisbirésig-
nil rigalmazis vétsége miatt feljelentést
tett. A bizonyitasi eljaras lefolytatasa utdn
a kir. jarasbirosig dr. L... A ... vidlottat
az 1914. évi XLI. t.-c. 1. §-dba {itkoz6 s
e szerint mindsiulé ragalmazis  vétsége
miatt egy heti foghizra ¢és 80 pengd pénz-
biintetésre itélte. Az itélet cllen vadlott és
védbje fellebbezéssel élt, mert, ha a vad-
lott altal tett kijelentések a ragalmazis
vétségének tényalladékat kimeritik, ellene

A ny....-i kir torvényszék 1927. Bf.
2945/15. szam alatt hozott itéletével a vad-
lottat a Btk. 92 §-dnak alkalmazasival 80
pengé pénzbiintetésre, mint f6 és 20 pengd
pénzbiintetésre, mint mellékbiintetésre
itélte. A véd6 altal a felhatalmazds hidnya
miatt bejelentett semmiségi okot a  kir.
torvényszék alaptalannak talalta azért, mert

N... K... fémaginvadlo, mint posta-
kiad6, kozhivatalnoknak nem tekinthetd.
A kir. torvényszék allaspontja szerint

ugyanis az 4allammal szerzédéses viszony-
ban a postamester all, az alkalmazottakat
6 fogadja a fel és az dtalinybol 6 fizetis igy
a vadbeli cselekmény nem tekintheté az
1914. évi XLI. 9. § 6. pontjaban megjelolt
oly ragalmazisnak, mely csupan felhatal-
mazas alapjin tildozhets, hanem csak egy-
szerli maganinditvany alapjin iildézends
ragalmazasnak.

A véds a kir. torvényszék itélete ellen
a debreceni kir. -itélotablahoz semmiségi
panaszt jelentett be. A semmiségi panaszt
a fellebbezésében el6adottakra, vagyis arra
alapitotta, hogy a biinvadi elJaras megindi-
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tasdhoz sziikséges felhatalmazas hianyzik.
A debreceni kir. itélétabla a semmiségi
panaszt B. I 1086/1928/18. szam alatt ho-
zott végzésével clutasitotta. Végzését az-
zal indokolta, hogy az allammal szerzdédé-
ses viszonyban csak a postamester all, f6-
maganvadlo a postamesternek csak egy-
szerii maginalkalmazottja, aki kozhivatal-
noki jogkért nem tolt be s igy a binvadi
aljaras meginditisihoz a felettes hatosag
felhatalmazasa nem sziikséges.

A hatirozatok ellen a koronaligyész a
jogegység érdekében perorvoslattal élt és
kérte a hatdrozatok megsemmisitése mel-
lett az tgynek illetékes elintézés végett a
WPt esls -i  kir. torvényszékhez valé uta-
sitdsdt, mert ezek‘'a bir6i hatarozatok tor-
vénysérték, mivel -a kir. Kuria allandé
tjabb gyakorlata szerint a m. kir. posta
alkalmazottai, mint allami feladatot ellato
szervek kozhivatalnokoknak tekintenddk
akkor is, ha fizetésiiket nem az allamtol
huazzak.

A kir. Kuaria biintet6 jogegységi tana-
csa a koronaiigyész perorvoslatat alapos-
nak talalta és B. 1. 6355/1928/21. szdmu ha-
tarozatiban kimondotta, hogy az 4allam-
kincstarral szerzédéses viszonyban 4allo
postamester altal a postaigazgatosig enge-
délyével felfogadott s fogadalmat tett
postakiado a biintetStorvény szempontjibol
kozhivatalnoknak tekintendd s igy hivatisa
gvakorlisidra vonatkozolag elkovetett ragal-
mazis az 1914. évi XLL t.-c. 3. §-anak 2.
pontja szerint mindsitend6 s a 9. §.
6. pontja értelmében csak felhatalmazas
alapjin uldozhetd s ennck folytin az 1897.
évi XXXIV. t.-c. 17. §-dnak 3. pontja ér-
telmében a kir. torvényszék hataskorébe
tartozik.

Megsértette tehat a torvényt a ny....-i
kir. jarisbir6sig B. 988/1927/2. szamu ité-
letével annyiban, amennyiben dr. L...
A ... vadlott altal N... K... postakiadé
hivatasinak gyakorlisira vonatkozélag el-
kovetett rigalmazéist, mint a Bv. 1. §-a ald
es6 egyszerli riagalmazéast, sajat hataskoré-
ben biralta el s a vadlottat egyszerii ra-
galmazas miatt elitélte, —

de megsértette a torvényt a ny....-i
kir. torvényszék is 1927. Bf. 2949/15.
szamu itéletével s a debreceni kir. itélétabla
B. 1. 1086/18—1928. szamt végzésével, ame-
lyekben ezt a minésitést helyesnek jelen-
tette ki azzal az indokolassal, hogy a sér-
tett postakiadé azért nem tekintheté koz-
hivatalnoknak, mert az allammal csak a
postamester 4ll szerzédéses viszonyban s a
postakiadé csak a postamester egyszerii —
kozhivatalnoki jogkort be nem tolt6 —
magéinalkalmazottja.

Ennek folytin a jogegységi tanics mind-
hédrom birésdg hatarozatit a Bp. 442. §.
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utolsé bekezdése értelmében megsemmisiti

és utasitja . a. ...... kir. jarasbirosigot,-
hogy az iigyet elséfoku elbiralds végett te-
gye it a ny..... i kir. térvényszékhez.

A kir. Kdria biinteté jogegységi tand-
csa hatdrozatit a tobbek kozott a kovet-
kezokkel indokolta:

A sértettet S... Gy... az allamkincs-
tarral szerzédéses viszonyban allé ny....-i
postamester. fogadta fel és alkalmazta
postakiadé utalvanyfelvevének.

A postamester altal ily moédon felvett
alkalmazottak fogadalmat tesznck le s fel-
vételiiket a postaigazgatosig jovahagyja,
a postamester 6ket a sajat atalanyabol
fizeti, nyugdijukat nem az allam, hanem
a postamesterek kilon nyugdijintézete
fizeti, — a postai hatosig altal azonban
fegyelmi eljaras ala vonhatok.

A Btk. 461. §-a értelmében kozhivatal-
noknak tekintendék azok, akik ,az éllam
kozigazgatisi teendGjének teljesitésére hiva-
taluknaél, szolgalatuknal vagy kiilonos meg-
bizatisuknal togva kotelezvék".

A kozhivatalnoki mingségnek e szerint
nem cléfeltétele az, hogy az alkalmazott
kinevezett s eskiit tett allami hivatalnok
legven s hogy fizetését az allampénztarbol
kapja, hanem a biintet6torvények —szem-
pontjabol kozhivatalnok mindenki, aki az
allami igazgatis valamely 4giaba tartozo
teendéknek teljesitésére kiilonds megbiza-
tasanal fogva kotelezve van. ;

Mar pedig az kétségtelen, hogy a m. kir.
posta allami igazgatasi feladatot teljesité
intézmény, mely a levelek és egyéb postai
killdemények szillitisival és kézbesitésével
az dllam gondoz6 igazgatisi teenddjét tel-
jesiti.

Kétségtelen tovabba az is, hogy a
postamesternek azon ténye, hogy — bar a
sajat atalanvanak terhére — kisegits al-
kalmazottakat fogad fel s azokra bizza a
postai szolgilat  egyes  mozzanatainak
(pénzfelvétel, csomagszallitis) elvégzését,
olyan kilonés megbizatisnak tekintends.
aminé a Btk. 461. §-dban emlitve van.

Nem rontja le ennek a megbizatisnak
ezt a jelentdségét és salyat az a koriil-
mény, hogy az ekként alkalmazott egyén
fizetését' nem az dllamkincstartol hizza s
hogy az alkalmazé postamester is csak
szerzédéses viszonyban 4all az allamkincs-
tirral, — mert ezek a koriilménvek nem
érintik az 4ltala végzett allamigazgatasi
funkci6 természetét és jogi mindségét, te-
hit ethikai tartalmat. '

Annak folytian tehat, hogy a postames-
ter az allamkincstarral, vagyis az dllam-
mal szerzddést kotott, amely szerint kote-
les a postai és tavirda, esetleg tivbeszéls
szolgilatot a fennall6 hivatali utasitisok
értelmében ellitni s annak folytan, hogy a
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postamester az 4ltala vallalt eme teenddk
- egv részének teljesitésére segéderdket fo-
gad fel, akik fogadalmat tesznek s akiknek
felvételét a postaigazgatésig jovéahagyia,

ez ut6bbi alkalmazottak és az allam
kozott létrejon az az ethikai kapcsolat,
amely  biintet6torvények szempontjiabol
olyannak tekintends, mint a rendes koz-
hivatalnoki viszony.

Merében téves s a Btk. 461. §-inak tel-
jes félreértésén alapul tehat az eljart biro-
sigoknak az az allaspontja, hogy a sértett
postakiado (kezel¢) nem toltott be koz-
hivatalnoki jogkért, hanem csak egyszerii
maginalkalmazottja volt a postamesternek.

A koronatigyész perorvoslatit tehit a
jogegységi tanacs alaposnak talalta s eh-
hez képest kimondotta azt, hogy jelen
iigvben szereplé sértett kozhivatalnoknak
tekintend6 s minthogy a szébanforgs ra-
palmazas az 6 hivatasa gyakorliasara vo-
natkozott, kovetkezésképpen a Bv. 3. §.
2. pontja szerint mingsul s a Bv. 9. §. 6.
pontja értelmében csak felhatalmazasra
uldozhetd.

Minthogy pedig a rigalmaziasnak ez az
esete a Bp. 17. §-dnak 3. pontja értelmé-
ben a kir. torvényszék hataskorébe tarto-
zik, — a hataskor megsértésével jart el ez
iigyben els6fokon a ny....-i kir. jarasbiro-
sig s ennek folytan torvénysértsk a fellebb-
viteli birésigok hatirozatai is.

A jogegvségi tandcs ezért a torvény-
sértést megillapitotta, a hozott hatirozat>-
kat megsemmisitette s minthogy hataskoi
megsértéséneck esete forog fenn: a Bp
442. §. utols6 bekezdése értelmében az
ugynek elséfoktt elbirdlasra hataskorrel
biré kir. torvényszékhez val6 attételét ren-
delte el.

Ez ut6bbi rendelkezésnek nem akadalya
az a koriilmény, hogy az iratok kozott
nincs meg a sértett felettes hatosiginak
felhatalmazdsa, mert ez — az eléviilési id6n
beliil — a kir. {igyészség dltal beszerezhetd.

Kozli: Dr. Tajthy Jdzsef.

10.

A posta az esetben sem adhat a sza-

bélvszeriinél nagyobb kartéritést. ha azt

moédisban Allana harmadik személvre 4at-
haritani. (K. M. 47.249 1929. X/4)

Tényallds: Egyik dundntali kincstdri hi-
vatalnial 1929. év jalius haviaban ,Kézmii-
ari* tartalomielzéssel 8 kg siilyt csomagot
adtak fel Budapestre, amelyben a feladé
kiilonbozé selvemarut kiildott vissza buda-

pesti tizletfelének. Ez a csomag posta-
szallitiskozben megsériilt. Nevezetesen
egyik hidnyosan csomagolt olajtartalmi
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csomagtol e kényes tartalmd csomag na-
gyobb része olajfoltokat kapott és igy a
tartalom lényeges értékcesokkenést szen-
vedett. A cimzett emiatt a csomagot nem
vette at. Foladé a tértiként visszaérkezett
csomag étvételét szintén megtagadta, ké-
s6bb azonban a bizottsagilag felbontott
csomagot kartéritési igényének fontarta-
saval atvette.

Ertéknyilvanitis nélkiil foladott csomag-
r6l 1évén sz6, a feladohivatal felettes igaz-
gatésiga a P. U. Sz. 137. § 2. pontjianak
2. bekezdése értelmében a kartérités Osz-
szegét kilogrammonként 4 P-ben allapi-
totta meg. A karigénynek ez Osszeget
meghalad6 részével pedig feladot elséfoku
hatarozatival elutasitotta.

A felad6 az igazgatosiag elutasité hati-
rozatit szabalyszer(i idén beliill megbizott
igyvédje utjan megfellebbezte. Fellebbe-
zésében hivatkozissal a P. U. Sz. 137. §
11. pont 2. bekezdésében, illetéleg a 20.
pontban foglaltakra, kérte a tényleges ka-
rianak téritését s a karnak az olajtartalmu
csomag foladéjara valo atharitasat.

A hivatkozott 137. § 11. pont 2. bekez-
désének az adott esetre vonatkoztathat6
szovegrésze igy szol:

~Ha valaki oly targyakat, amelyek csak
feltételesen szallithatok, az ezekre vonat-
koz6é szabdlyok figyelmen kiviil hagydsa-
val... ad fol, nemcsak kartéritési igényét
veszti el, hanem még az ebbdl keletkezett
karokért is anyagilag felelds.

A fellebbezésben hivatkozott 20. pont
pedig kimondja, hogy: ,Ha valamely cso-
mag tartalma méds csomagban kirt tett és
ez a kir nem valamely postaalkalmazott
szdndékos cselekménye, vagy mulasztisa
kovetkeztében 4llott eld, a kartokozo cso-
mag foladéja a feltételesen szillithato. ..
killdeménynél altaldban . . . tartozik kar-
téritéssel ...

A folado fellebbezésében hivatkozik
még a P. U. Sz. 26. § 3. pontjiban fog-
lalt arra a hatirozott rendelkezésére is,
hogy: ,a feltételesen szillithaté ... kiilde-
mény foladéja az altala postira foladott
kiildemény altal személyekben, berende-
zési targyakban és mds kiildeményekben
okozott karokért kdrtéritést tartozik adni.
Amennyiben az adott koriilményekbdl fel-
tehets, hogy a kir az illets targy szallitd-
saval jaré veszélyb6l keletkezhetett, az
ellenkez6é bizonvitiasiig azt abbél szarma-
zottnak kell tekinteni.*

A foladé fellebbezésében azzal is ér-
velt, hogy a P. U. Sz.-nek az igazgatosig
altal is hivatkozott rendelkezése csak ak-
kor alkalmazhat6, ha a posta sajit maga
velna kénytelen a kart viselni és nincs
harmadik személlyel szemben visszkere-
seti joga. ,Mikor azonban — mondja a
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fellebbezés — a karért a postival szem-
ben teljes kartéritésre felelés harmadik
személy létezik és igy médjaban 4ll a posta-
nak azon, aki a kart okozta, a teljes kar-
osszeget megvennie, nagyfoku méltanyta-
lansag volna a karosultat kartéritési igé-
nyétol elutni méar csak azért is, mivel a
karosult a kiartokoz6é harmadik személlyel
semmiféle kozvetlen jogviszonyban nem
lévén, ellene kozvetlen kartéritési igény-
nyel fel nem léphet. Méltinytalan volna,
ha a posta e harmadik személlyel szem-
ben a karosult érdekében kartéritési igé-
nyét nem érvényesitené, de még ennél is
tobb, egyenesen erkolestelen volna, ha a
posta az igy megszerzett kartéritési Ossze-
get a karosultnak a P. U. Sz. fentidézett
szabilyara hivatkozva, ki nem szolgaltatna
éskigy az 6 karara jogtalanul gazdagod-
nék.”

Hatarozat: Kereskedelemiigyi m. Kkir.
miniszter ur a felad6 fellebbezése folytin
az igazgatésig elséfoku hatarozatat felil-
vizsgilta s azt a fellebbezéssel szemben
helybenhagyva kimondotta, hogy a posta
értéknyilvanitas nélkiil postira adott cso-
magoknil még az esetben sem ad a sza-
balyszer(inél nagyobb kartéritést, ha an-
nak megfizetését modjiban édllana harma-
dik személyre atharitania.

Indokolas: Az elutasité hatirozat indo-
kolasibol a kovetkezdket emeljiik ki:

Minthogy a folad6 kiildeményét érték-
nyilvanitas nélkill adta postira, az igazga-
tésig a P. U. Sz. 137. § 2. pontjinak 2.
bekezdésében foglaltak szerint helyesen
jart el, amikor a csomag sériiléséért ki-
utaland6  kartéritési  Osszeget kilogram-
monként 4 P-ben allapitotta meg

Mint fentebb lattuk, a P. U. Sz. 26. §.
3. pontja ,a mas killdeményében okozott
karok" téritésérél beszél. A 137. § 11.
pont 2. bekezdése pedig a szabilyok fi-
gyelmenkiviil hagyisival postiara adott,
feltételesen szallithato targyak foladojat
»a keletkezett karokért” teszi anyagilag
felel6ssé.

A P. U. Sz.-nek most idézett részei te-
hat ,tényleges” és ,valédi karokrél nem
beszélnek; a 137. §. 2. pont 1. bekezdése pe-
dig 4ltaliban kimondja, hogy a csomagok-
nak a posta hibajibol bekovetkezett sé-
riilése esetében a ,valodi kirt, a feladis
helyén és idején valo értekelés alapul vé-
tele mellett tériti. Amde e pont 2. be-
kezdése értelmében értéknyilvanitis
hidnydban a kértérités nem lehet nagyobb,
mint a csomag egész sulyat alapul véve,
kilogrammonként 4 P. Minthogy pedig az
igazgat6sidg 4ltal megillapitott és felado-
nak mar kifizetett kartérités az e hatiron
beliil adhaté kartéritési lehetdséget teljes
egészében kimeritette, a folado tovibbi

karigényét a fonnallé szabalyok keretén
beliill az igazgatosagnak nem allott mod-
jaban kielegitenie.

De méltanyossagi alapon sem enyhithetd
az igazgatésag hatarozata.

A folado és a m. kir. posta kozott a
posta igénybevételébdl eredé mindennemii
jogviszonyra nézve egyediill iranytado
Postaitizleti Szabalyzatnak a felado telleb-
bezésében is idézett 137. §. 2. pont 2.
bekezdése ugyanis hatarozottan kimondja,
hogy értéknyilvanitas nélkil postara adott
csomag utan kilogrammonként 4 P-nél na-
gyobb kartéritést adni még akkor sem
lehet, ha a csomag postai kezelés koz-
ben teljesen megsemmisiilne. (Pl. elvész,
elég, stb.)

Minthogy pedig jelen esetben a csoma
csak egy részének értékesokkenésérd
van sz0, a posta maris elment a mélta-
nyossig legmesszebb hataraig, amikor
ugyanazt a kartéritést adta meg a csomag
tartalmanak részbeni értékesokkenéseért,
amelynél tobbet a csomag teljes megsem-
misiilése esetén sem adhatott volna.

Egyébként is a foladénak modjiban 4l-
lott volna magat a szallitas esetlegességei-
nél elballhaté karosodis ellen oly modon
védenie, hogy csomagjat megfelelé érték-
nyilvinitassal adta volna postira. Ennek
elmulasztasival kockizatot vallalt magira
felado s ennek kovetkezményeit mélta-
nyossig cimén sem dllott a m. kir. posta
modjaban  ut6lag  elharitani, figyelemmel
a felado fellebbezésében is idézett sza-
bialyok rendelkezéseire.

A m. kir. posta az esetleg kartokoz6
harmadik személyt6l sem kovetelhet na-
gyobb kartéritést, mint amelynek térité-
sére, mint szerz6d6 fél a foladokkal szem-
ben sajat szabalyaik értelmében 06non-
maga is kotelezve van. Ezért a fellebbe-
zének az a kérelme, hogy a mar kiutalt
kartéritési Osszegen felill szamitott karat
a kirtokoz6 csomag foladéjanak terhére
utblagosan térittesse meg a m. kir. posta,
szintén nem volt teljesithets. (Kozli: k. j.)

11.

Sommaéas kezelés mellett egyetemes téritési

felelosség pusztin egyenleg eltérés eseté-

ben nem allapithaté meg. (K. M. 50.610—
1929. X/4)

Tényallds: A kassai postaigazgatésig
kozolte a postavezérigazgatésiggal, hogy
a Kassa 3. sz postahivatalnal 1928. év de-
cember 3-dn, 1128. ragszimmal feladott
ajanlott levél a feladé panasza szerint nem
érkezett meg cimzettjéhez. A rendeltetési
postahivatal felettes igazgatésiga a nyo-
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mezds sordn megillapitotta, hogy a kérdé-
ses ajanlott levél az 1928 december 3-iki
Hidasnémeti—Budapest 10. sz. mozgépos-
tihoz tényleg beérkezett s azt 1—163 da-
rab ajinias kozott nevezett mozgbéposta a
Budapest 62. sz. postahivatal részére ké-
szitett kozvetlen helyi zéirlatiban somma-
san tovidbbitotta. A mozgéposta aznapi
egyenlege két tobblettel zarult.

. .A. Budapest 62. sz. hivatal ajinlott at-
vevi-osztilyinak kezel6je a mozgoposta-
t6l beérkezett helyi zarlatot kifogds nél-
kiil atvette s annak anyagit a Kkeriiletes
ajanlott kezel6k kozott szétosztotta. He-
lyes kezelést foltételezve, a nyomozott le-
vél cimzése szerint a VI|2. keriiletes ajin-
lott kezelének kellett volna tovibbi fel-
dolgozasra, illetéleg a kézbesiték kozott
valoé kiosztisra megkapnia. Sommis keze-
lésril 1évén sz6, az ajanlott atvevé-osztily
kezelGje, aki a mozgépostitél érkezett zar-
latokat feldolgozta, a nyomozott ajinlott
levélnek tételes tovabbadasiat kimutatni mar
nem tudta. Abb6l a koriilménybél, hogy
a nyomozott ajanlott levél a szimbajohets
kézbesitok konyvében sem a beérkezés
reggelén, sem pedig kés6bb a kézbesitésre
kiosztott ajinlott levelek kozott mar nem
szerepelt, a vizsgilat megillapitotta, hogy
a levél a mozgoposta és a keriiletes ajan-
lett levél kioszto kozotti kezelésben esett
ki a nyilvantartiasbol.

A kassai postaigazgatosig a m. kir. posta
folhatalmazisiara az ajanlott levél folado-
jat 250 cseh korona — 42.85 P-vel karta-
lanitotta. E kartéritési Gsszeg téritésére a
keriileti postaigazgatésig a Budapest 62.
sz. postahivatal kozponti ajinlott dtvevo
és a VIj2. keriiletes ajanlott kioszté osz-
talyok kezelSit kozosen, egyetemlegesen

kotelezte, azzal az indokolissal, hogy e
két tisztviseld6 mindegyikének egyenlege
hidAnnyal ¢és pedig az egyik 12, a

misik két darab ajanlott levél hiannyal
zarul. Igy fel lehet tenni, hogy a nyomo-
zott ajanlott levél e két tisztviselé vala-
melvikének szolgilata alatt esett ki a nyil-
vanlatbol.

Az igazgatosig hatirozatiat az érdekelt
tisztviselok megfellebbezték. Fellebbezé-
siikben méltinyossiagi okokra hivatkozis-
sal kérték a téritési kotelezettség aldl vald
mentesitésiiket.

Kereskedelemiigyi m. kir. Miniszter iir
ez iigyet a fellebbezés kovetkeztében fe-

lilvizsgalta s a tobbek kozott kimondotta,
hogy sommas kezelés mellett postaalkal-
mazott egyetemes téritési felel6ssége pusz-
tin egyenleg-eltérés esetében nem mond-
hato ki.

Indokolas: Ez elvi jelent6ségii dontés
indokolasaként a vonatkozé miniszteri
rendelet tobbek kozott megillapitotta,
hogy az igazgatosignak az a hatarozata,
mellyel a nyomaveszett ajinlott levél ke-
zelésében érdekelt két tisztvisel6t pusztin
az egyenlegiikben megallapitott eltérés
alapjin egyetemlegesen kotelezte az elve-
szett ajanlott levélért folyodsitott kartéri-
tési Osszeg megfizetésére, nem helytallo,
mert az egyenleghianyon kiviil targyi bizo-
nyiték sem egyik. sem masik tisztviseld
részessége mellett felhozhaté nem volt. Ha
ugyanis a Budapest 62. sz. hivatal koz-
ponti ajinlott levél atvevdosztilyanak ke-
zel6jét, mint akihez a szolgilati teenddk
sorrendje szerint a nyomozott ajinlott le-
vél el6szor keriilt, egyenlegében megilla-
pitott hidny alapjin az igazgatosig a nyo-
mozott ajanlott levél kartéritési Osszegé-
nek fizetésére kotelezte, ezt a hatirozatot
csak abban a feltevésben hozhatta, hogy
a nyomozott ajinlott levél, melynek to-
vibbadisit a kozponti ajinlott atvevdosz-
taly kezel6je mar nem tudta okmiényilag
igazolni, ennél az osztilynil veszett el s
igy tehat az mar nem is keriilhetett a
kozponti ajanlott atvevGosztillyal Gssze-
fuggésbe 4ll6 tobbi belkezelési osztalyok-
hoz. E tényallis mellett a VI/2. ajinlott
kiosztoosztaly kezel6jét csak az esetben
lehetett volna az egyetemleges téritésre
kotelezni, ha netalan kimutathaté lett
volna, hogy valamely szolgilati ténykedé-
sével, vagy mulasztisival ennek az osz-
talynak kezel6je hozzajirult, vagy eldsegi-
tette az ajinlott levél elveszését. Erre
azonban pusztin az a koriilmény, hogy a
VI|2. ajanlott kioszt6-osztily egyenlege
szintén hidnnyal zarult, elég alapot nem
szolgaltathatott.

Egyébként is a P. K. U. 3. § 2. pont 2.
bekezdése tételesen is elfsorolia azokat
az eseteket. amikor a postaalkalmazottak
a bekovetkezett karért - egyiittesen és
egyetemlegesen feleléssé tehetdk. Az itt
targyalt esetben azonban az érdekelt al-
kalmazottak egyiittes felel6ssége megalla-
pithat6 ez alapon sem lett volna. (Kozli:
Dr. Kovics Jozsef.)

M
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Dontébirdi itélet, amelyben a magyar
postaigazgatis is érdekelve volt.

Jugement arbitral dans lequel I’Administration des Postes de Hongrie était aussi
intéressée.

Egyrészr6l Roménia, masrészr6l Ma-
gyarorszag, Olaszorszag, Jugeszlivia és
Svajc postaigazgatiasai kozott a Simplon-
Orient-Express utjan tovibbitott levelezé-
sek tranzitdijanak kérdésében vita tamadt,
amelynek eldontésére a romian postaigaz-
gatis a németalfoldit, a tobbi pedig a
svéd postaigazgatist kérte fel donto-
bir6ul.

A vita tirgya a kovetkez6 volt:

A Nemzetkozi Halokocesi Tarsasag dl-
tal fenntartott Simplon-Orient-Express
vonatait, amelyek Paris—Konstantinapoly
¢s Bukarest kozott kozlekednek, kozvetlen
zarlatokban elhelyezett kozonséges és
ajanlott levélpostai kiilldeményeknek szil-
litasira is felhaszniltak. A zarlatok szalli-
tasat a Tarsasig és az érdekelt orszagok
postaigazgatisai kozott kiilon-kiilon ko-
tott szerzddések  szabalyoztik, amely
szerzédésekben a szerzédé felek koleso-
nos jogait ¢és kotelességeit is megallapi-
tottak.

Megjegyzem, hogy e zirlatok szalliti-
sira nézve az érdekelt postaigazgatisok,
amelyek teriiletén a vonat dthalad, egy-
miaskozott kiilon szerz6dést nem kotottek.

Az 1921. évi majus havi tranzitstatisz-
tikai szdmldlis idétartama alatt a Sim-
plon-Orient-Express Olaszorsziagon, Svij-
con ¢s Jugoszlividn athaladva Szeged—
Horgos kozott kb. 24. km. hosszt vonalon
Magyarorszig teriiletén is atfutott.l) A ma-
gyar postaigazgatis tehit, gy mint a
tobbi érdekelt igazgatds is, a Roméniabol
ered6 s az Egyetemes Posta-Egyesiilethez
tartoz6 orszdgokba szo6lé s teriiletiikon dt-
szallitott kozvetlen zarlatok utin a romdn

postaigazgatistol a madridi Egyetemes
Postaszerz6dés 4. cikkében megallapitott

tranzitdijakat kérték.

A romin postaigazgatis e dijak fizeté-
sét a felsorolt orszagok postaigazgatisai-
nak mindegyikével szemben az aliabbi in-
dokolissal tagadta meg:

1. A postaigazgatisok, amelyek teriile-
tén a Simplon-Orient-Express dthalad, a
zarlatok kezelésében nem vettek részt.

1) 1921. november haviban a Simplom-
Orient-Expresst més irdnyba terelték, ugy-
hogy ma mar Magyarorszigon nem halad
keresztiil.

2. Valamely zarlatért az érdekelt pos-
taigazgatis csak az esetben kovetelhet
tranzitdijakat, ha a zarlatot a postaigaz-
gatds teriiletén atszallitottak és a posta-
igazgatds a zarlat kezelésében részt vett,
vagy pedig, ha nem is szillitottik it, de a

zarlat szallitisiban részt vett. (Példaul
ilyenek mindazok a postaigazgatisok,
amelyek a kiulfoldon postai  szolgdlatot

tartanak fenn.)

3. A Rominidbél ereddé szoébanlevs zir-
latok a 2. pont alatt targyalt kategoriak
egyikébe sem tartoznak. A romin igazga-
tis a Nemzetkozi Halokocsi Téarsasignak
ugy az dltala inditott, mint a Romaniiba
sz0l6 zarlatok utdan szallitisi dijakat fize-
tett.

4. A roméin postaigazgatis a Simplon-
Orient-Express vonatjaival tortént szalli-
tist a madridi f6szerzédés 4. cikkének 6.
§-a értelmében ,rendkiviili szallitisi mod*-
nak tartja azért, mert a postaigazgatisok
amelyek teriiletén a vonat dthaladt, a ro-
méan igazgatis érdekében nem teljesitettek
szolgilatot és mert ez utébbi a Tarsasig-
nak zarlatai szallitisaért kg-ként 40 cen-
tim szallitisi dijat fizetett.

Ezzel szemben a magyar, olasz, jugo-
szlav és svijei igazgatisok a kovetkezbkép-
pen érveltek:

1. A madridi fészerz6dés 4. cikke alap-
jan a kozvetitd igazgatisoknak fizetendds
tranzitdijak valamennyi postaigazgatis ter-
hére megallapitott kotelezettséget jelen-
tenek és semmiben sem érintik azokat a
killon megéallapodisokat, amelyeket a ro-
man posta a Nemzetkozi Halokocesi Térsa-
siggal kotott.

2. A vita tirgyit képezd zirlatokra
nézve érdekelt postaigazgatisok a Hal6-
kocsi Tarsasignak valamennyien tranzit-
dijakat fizettek, nemcsak a sajit, hanem
a roméan posta dltal feladott s tertiletiikon
atszallitott zérlatokért.

3. A Simplon-Orient-Express vonatjai-
val tortént széllitds nem tekinthet6 a mad-
ridi fészerzédés 4. cikkének 6. §-a értel-
mében vett rendkiviili szallitisi m6dnak.

A dontsbirdk a magyar, olasz, jugo-
szlav és svdjci postaigazgatisoknak adtak
igazat és itéletiik alapjin a romdn igaz-
gatis kénytelen volt mindegyik igazgatis-
nak megfizetni a madridi f6szerzédés 4.
cikke értelmében jaré tranzitdijakat.
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Az itélet indokolasa lényegében a ko-
vetkezd:

A madridi fészerzédés 3. és 4. cikkei-
ben, valamint a foganatosité szabalyzat I.,
II. ¢és III. cikkeiben foglalt rendelkezések
szabilyozzik az Egyetemes Postaegyesii-
lethez tartozé igazgatisoknak egymas ko-
zOtt postazarlatok valtisiara vonatkozé jo-
gait. Amennyiben tehit az egyes igazgata-
sok a zarlatok szallitisira nézve kiilon meg-
egyezést nem kotottek, ugy e szerzédés-
nek rendelkezéseit kell alkalmazni.

Az a kérdés mar most, hogy a vitds
esetre nézve a  szerzGdésnek 3. vagy 4.
pontjaban foglaltak az irinyadok?

Ha figyelembe vessziik egyrészrol azt,
hogy a romin igazgatisnak, amely a vita
targyat képezd zarlatokat inditotta, nem
all modjaban a zarlatokat rendeltetési igaz-
gatasaival kozvetleniil, harmadik igazgatds
kozvetité szolgalatinak igénybevétele nél-
kiil levelezni, masrészr6l pedig azt, hogy
kiilon szerz6dést nem is kotott az érde-
kelt 4 igazgatdssal, amely szabilyozta
volna a zarlatoknak az egyik orszig hati-
ratol a masikéhoz valo szillitisinak felté-
teleit, a szallitasi dijakat, valamint a zdr-
latokban elhelyezett kozonséges és ajin-
lott kiildeményekért valé felel6sségnek
kérdését, ugy nincs kétség az irant, hogy
e vitis esetre a szerz6désnek nem a 3. ha-
nem a 4. cikkében foglalt rendelkezéseit
kell alkalmazni.

2. A 4. cikk elsésorban azt allapitja
meg 4ltaliban, hogy a szerz6dé orszagok
mindegyikének kotelessége megengedni a
Postaegyesiilethez  tartoz6é Osszes igazga-
tisok zarlatainak teriiletén valo atszalli-
tasit. Ugyanezen cikk értelmében az igazga-
tasok a zarlatok étszallitisaban felajanl-
jik egymisnak szolgalataikat, s végil ez
a cikk 4llapitja meg az édtszéllitott zirla-
tokért jaré dijakat.

E cikk 3. §-a, amely meghatirozza a
tranzitdijakat, a kovetkez6képpen kezddo-
dik: , Az egyesiilet két postaigazgatisa
kozt egy vagy tobb egyesiileti igazgatis
kozvetitésével kiildott zarlatokban valtott
levélpostai  kiildeményekért  mindegyik
igazgatis részére, amelynek teriiletén az
atszallitas torténik vagy amelynek szolga-
latai a szallitisban résztvesznek, a kovet-
kezé szallitisi dijak jarnak:“

A szoveg szerint e mondatot a kovet-
keztképpen kell magyarizni:

Egyrészrél ahhoz, hogy valamely har-
madik igazgatisnak tranzitdijakra legyen
igénye, sziikséges, hogy két postaigazgatis
kozott a zarlatok véltisa az 6 szolgalatai-
nak igénybevételével torténjék. Masrész-
rél a zarlatokért az e cikkben megéllapitott
tranzitdijakra valamennyi igazgatisnak

joga van, amelynek teriiletén a zarlatokat
atszallitottak, vagy amely igazgatis a zar-
lat atszallitasaban részt vesz.

A szerz6dés nem gondol oly eshetdség-
re, hogy két orsziag kozott, amelyeket egy
harmadik orszig valaszt el egymastél, le-
hetséges volna  zarlatot valtani anélkiil,
hogy ennek a harmadik orszignak postija
az atszillitisban részt ne venne, vagy pe-
dig, hogy a harmadik orszig kozvetitése
nelkiil ily szallitis egyaltaliban lehetséges
volna, anélkiil, hogy az érdekelt orszigok
postaigazgatisai erre nézve kiilon meg-
egyezést ne kotottek volna. A 4. cikk 3.
§-anak bevezeté soraiban foglalt rendelke-
zést tehiat csakis dgy lehet magyarazni,
hogy az érdekelt igazgatisok kozott ko-
tott kiilon szerzédések hidnyaban vaia-
mely kozvetité igazgatds teriiletén valo
atszallitis olyannak tekintendd, mintha az
az illeté orszig postai szolgilatinak igény-
bevétele mellett tortént volna.

E tekintetben meg kell jegyezniink,
hogy valamely ajinlott kiildemény elve-
szése esetén a felelGsség azt az igazgatist
terheli, amelynek teriiletén, vagy amely-
nek szolgilatiban az ajinlott kiildemény
elveszett. A felelosség kérdésében is azt
az igazgatast kell a szolgilatot teljesit6
igazgatasnak tekinteni, amelynek teriiletén
a kuldeményt atszallitottak, kivéve ami-
kor a szolgilatot valamely mds posta
latja el. (Pld. Egyptom teriiletén az angol
posta.)

3. Az Egyetemes Postaegyesiilethez tar-
toz6 postaigazgatisok a madridi f6szerzo-
dés 23. cikkének 2. §-iban fenntartottik
maguknak a jogot arra, hogy a dijak le-
szallitisa vagy a postai viszonylatok min-
den mas javitisa céljibol kiilon megalla-
podasokat kothetnek. Viligos, hogy a
tranzitdijak csokkentése vagy teljes elen-
gedése nem torténhetik annak az orszag-
nak beleegyezése nélkiil, amelynek érdekei
kockdn forognak. Tehat e dijakat csakis
az érdekelt édllamok  postaigazgatisaival
kotott kiilon szerzédések alapjin lehet mo-
dositani. Ilyen kiilon megéillapoddsnak hia-
nyiban a madridi f6szerzédés 4. cikkének
3. §-aban meghatirozott dijakat lehet ko-
vetelni.

4. Bar elvben a postaigazgatisok kozott
csakis a postai szerzédések és egyezmé-
nyek birnak joghatillyal, a postaigazgata-
sok mégsem tartoznak maguk teljesiteni
sem a szdrazfoldi, sem a tengeri szallitd-
sokat, amelyek biztositisira postai szerzé-
désekkel kotelezték magukat. Altaliban a
postaigazgatisok a szallitist mas nyilvi-
nos vagy maginvillalatra bizzak, amely
vallalat a szallitdst a postaigazgatissal ko-
zosen megillapitott feltételek alapjin val-
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lalja. Ilyen megegyezés mas postaigazga-
tasokra nem vonatkoztathat6. Ezek csak az-
zal a postaigazgatissal lehetnek jogvi-
szonyban, amely a szolgalatért felelés és
ez az igazgatis az, amelynek részére a
tranzitdijakat fizetni kell, — fiiggetleniil
azoktol a tényleg felmeriilt koltségektol,
amelyeket ez az igazgatis a szolgilat el-
latasara kiadott. A postaegyesiilethez tar-
toz6 igazgatiasokkal szemben ugyanis —
az érdekelt igazgatisok kozott kotott ellen-
kezé6 megallapodas hianyiban — minden
esetben nem a maginvallalat, hanem a
postaigazgatis tekintendd olyannak, amely
a szolgalatot teljesitette.

5. Az eléadottakbol kovetkezik, hogy
az érdekelt postaigazgatisok kozott ko-
tott kiilon egyezmény hidnyiban a felado
igazgatis az Egyetemes Postaszerzddésben
megallapitott tranzitdijakat tartozik fizet-
ni mindegyik igazgatisnak, amelynek te-
riletén zarlatait atszallitottik.

6. Egyébként a Halokocsi Tarsasignak
az ¢érdekelt postaigazgatisok mindegyiké-
vel kiilon-kiilon kotott szerzédései egy-
szer(i vallalkoz6i szerzédések, amelyek
csakis a Tarsasig altal mindegyik igazga-
tias teriiletén teljesitett szallitasra vonat-
koznak. Kétségteleniil bizonyitja ezt a
Térsasig s a roman postaigazgatis kozott
kotott szerz6désnek szovege, amelynek 4.
pontja a kovetkezdkép rendelkezik: A
Halékocesi Téarsasig az I. cikkben felsorolt
postai zarlatoknak luxus vonatjaival ro-
mén teriileten tortént szallitasaért kilo-
grammonként —— dijakat kap.”

7. A kozvetité postaigazgatisok ha-
sonlé szerz6déseket kotottek nemcsak sa-
jat zarlataiknak, hanem az Aatszéllitott
(tranzit) zarlatoknak teriiletitkon tortént
szallitdsara nézve. Ezzel ‘ezek az igazgata-
sok tényleg Dbiztositottik a Simplon-
Orient-Expressel tovdbbitott roman zirla-
toknak szallitisat.

8. A romdin igazgatis érvelését, amely
szerint senkisem kovetelhet dijakat oly
szolgilatokért, amelyeket nem teljesitett
s hogy valamely igazgatis szolgilatinak
igénybevétele nélkiil csupin a teriiletén
tortént atszillitis ténye alapjin tranzit-
dijakra jogot igényelni nem lehet, az
itélethozatal szempontjibél nem jon fi-
gyelembe, mert — amint az el6adottakbol
is kitiinik — ily eset a jelen vitids kérdés-
ben nem is fordult els. Az érdekelt igaz-
gatisokat ugyanis, amelyek teriiletén a
zarlatokat atszallitottik, szolgilatot telje-
sit6 ipazgatisoknak kell tekinteni.

9. Hatra van még afelett donteni, hogy
a Simplon-Orient-Express vonatjaival tor-
tént szallitis a madridi fészerz6dés 4.

cikk. 6. §-dnak 1. bekezdése értelmében
vett rendkiviili szallitisi moédnak tekin-
tendé-e.

Erre nézve elegend6 megillapitani azt,
hogy a fészerzédés aliirasival egyidejiileg
a foganatosito szabalyzat III. cikkében a
szerz6d6 felek minden kétséget kizaro
moédon kimondottak, hogy: ,,Az egyesiilet
teriiletén végzett oly kiilonleges szolgila-
tok, amelyekért jaré kiulondijak egyezség
utjan val6 megallapitisit a szerzddés 4. cik-
kének 6. szakasza az érdekelt igazgatisok-
nak tartja fenn, kizdrdéan csak az ugyneve-
zett indiai postinak gyorsitott szarazfoldi
szallitisira fenntartott jaratok.“ E rendel-
kezésbol kovetkezik, hogy a Simplon-
Orient-Express nem tekinthet6 a romin
igazgatds 4ltal hangstlyozott rendkiviili
szolgilatnak.

Ami pedi a foészerzédés 4. cikke 6.
§-4nak 2. bekezdésében foglalt kovetkezd
rendelkezést illeti: , Egyébként mindeniitt,
ahol akir a szarazfoldi, akir a tengeri at-
szallitis ezid@szerint dijmentesen vagy
kedvezébb  feltételek mellett torténik, a
jelenlegi rendszer tovdbbra is érvényben
marad” — megéllapithatjuk, hogy az itt
emlitett kiilonleges koriilmények a dontd-
bir6i itéletre bizott jelen esetben nem
fordultak elé.

10. A zéirlatoknak magyar teriileten
tortént atszallitisira nézve a romén igaz-
gatis megjegyezte még azt is, hogy az it-
szallitdis minimélis tertileten tortént s csak
rovid ideig tartott.

Ez az ellenvetés nem helytall, mert
egyrészrél a madridi f6szerz6dés 4. cikké-
nek 3. §-a az 1. pontban a) alatt el6irja
azokat a dijakat, amelyeket akkor kell fi-
zetni, ha a megtett Gt 3000 km-nél nem
tobb, anélkiil, hogy bizonyos hatart szab-
na, amelyen beliil a szillitis ingyenes.
Maisrészrol pedig, tekintettel arra, hogy a
Simplon-Orient-Express Magyarorszag te-
riilletén a romdn zirlatokat az 1921. év
méijus hé 1-t8l 28-ig tartott tranzitstatisz-
tikai szamldlis egész idStartama alatt 4t-
szallitotta, nincs semmi indok arra, hogy
a dontSbirak a romén igazgatist az e
cikkben el6irt dijak fizetése al6l mente-
sitsék.

Azokra a dijakra nézve pedig, amelyek
oly idétartamra esnek, amelyre a statisz-
tika érvénve ugyan kiterjed, de a Simp-
lon-Orient-Express mar nem haladt at Ma-
gvarorszig teriilletén. a romén igazgatis-
nak a fészerz6dés foganatosit6 szabily-
zata XXXII. cikkének 3. §-a értelmében a
magyar igazgatissal kell megegyeznie.

Kozli: Dr. Récz Alfonz.
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Revue étrangere.

Téajékozasul kozoljik, hogy azokat a kiil-
foldi szaklapokat, melyekbdl hireket ve-
szunk at, az egyes hirek végén a kovetkezo
rovidésekkel jeloljuk: Annales des Postes,
Télégraphes et Téléphones = A. P. T. T.,
Archiv fir Post und Telegraphie = A. P.
T., Belga Radio Q. T. C. = B. R., Blitter
fir Post und Telegraphie = BIl. P. T., Das
Postfachblatt = P., Deutsche Post = D. P.,
Deutsche Postzeitung = D. Pz.,, Deutsche
Verkehrs-Zeitung = D. V. Z., Die Post-
welt = Pw., Die Verkehrsnachrichten fiir
Post und Telegraphie = Vn. P. T., Euro-
piischer Fernsprechdienst = E. F., France
Radio = F. R., Funk = F.,, Internatio-
nal System News = L. S. N., Journal Té¢lé-
graphique = J. T, L'Antenne = A,
L‘Electrotecnica = El, Le Petit Ra.
dig, . =. ‘Pus R L‘'Union Postale =
U. P.,, Orgaan der Vereeniging van Elec-
trotechnische Ambtenaren der Telegraphie
= 0. V. E. A\ T, Post-Nachrichten =
P. N., Przeglad Teletechniczny = P. T,
Radio-Magazine = R. M., Radio Science =
R. S., Radiowelt = R. We., Radio Woche
= R. Wo., Revista Telegrafica Mexicana
= R. T. M., Rivista delle comunicazioni =
R. D. C,, Technische Mitteilungen = T. M.,
Tekniske Meddelelser fra Telegraftyret, =
M. T., Telephony Publishing Corporation —
T. P. C.,, The Journal of the Institution of
Electrical Engineers — J. 1. E. E.,, The
Telegraph and Telephone Journal G. P.C.
North — T. T. J., Verkehrs- und Betriebs-
wissenschaft in Post und Telegraphie =
Vb. P. T., Wirtschaftbericht = Whb.

A rovidités utin kovetkez6 elsé szam-
csoport az évfolyamot, a misodik a lap
foly6szamit jelenti.

Az Italcable tarsasag terjeszkedése. A
mult évi december hé 10-én az Italcable
tarsasig Lisszabonban tj hivatalt nyitott
meg, amely a legtjabban fektetett Lissza-
bon—Malaga kabel tutjin 0Osszekottetésbe
keriilt a tarsasig fékabelvonalaival. ( I. S.
N. 1930. évi 1. szdma.’

Az Egyesiilt-Allamok és Peru kozt meg-
nyilott a radi6tivir6 forgalom. Az 1j
osszekottetésen a hivatalos idvozlé beszé-
deket a mult év december 11-én délel6tt
11 o6rakor viltottik, mely alkalombél az
Unio elndke, Hoover Herbert Washington-
b6l iidvozolte Augusto B. Legnia perui el-
nokot Limaban. Ugyancsak tidvozls sza-
vakat viltottak egymadassal Stimson Henry,
az Egyesiilt-Allamok dllamtitkdra és Pedro

José Rada J. Gamio perui kiiligyminiszter,
valamint John L. Merrill, az All America
Cables Inc., vezérigazgatéja és Don Ma-
nuel G. Masias perui pénziigyminiszter.
Az 4j viszonylatban a forgalom a Mackay
radiotavsasig Sayville-ban 1évé Gj adoallo-
méisa ¢és az All America kabeltiarsasag
altal Limaban (Peru) épitett 6j radidallo-
mésa utjan bonyolédik le. (I. S. N. 1930.
évi 1. szama.)

_Rédi6-miisorcsere Németorszag és Ame-
rika kozt. A Németorszig ¢s tobb eurépai
orszig kozt mar hosszabb idé 6ta folya-
matban 1évé riadidhirmondé-miisorcserék
folytatolagos fejlodéseként felmeriilt a
terv, hogy a kozeljovoben ilyeneket Né-
metorszag és az Egyesiilt-Allamok kozt is
rendezzenek. Ebbél a célbol az ut6bbi
idében probaadisok folytak. A leaddsokra
venatkoz6 Amerikabol beérkezd jelenté-
sekbdl arra lehet kovetkeztetni, hogy az
elengedhetetleniil sziikséges miiszaki eld-
feltételek meg vannak. Rendes, 14 napon-
ként ismétlédé miisorcseréket terveznek,
melyek keretében az egyes leadisok hosz-
sza 1% oOra volna. A leadisok idejét a
vev) orsziagok legjobbnak mutatkozd vé-
telid6i szerint fogjaik megallapitani. A
Németorszigh6l Amerikdba torténd atvite-
leknél a hajnali 1—4 o6rak kozti (kozép-
eurépai id6) napszak bizonyult a legjobg-
nak, amely Amerikiban az esti 7—10 o6ra
kozti 1dének felel meg (kelet-amerikai
id6). A forditott irdnyban torténd leada-
sokndl a legalkalmasabb idé tekintetében
még nem alakult® ki végleges vélemény.
Elorelathatolag a leadisoknak a megszo-
kott idében, vagyis esti 19—20 o6ra kozt
nem lesz komoly akadilya. A leadand6
miisor Osszeallitasinil természetesen elsi-
sorban a miisort dtvevé misik allam ki-
vansagaira kell majd tekintettel lenni,
melyek teljesitése utin a kiilonosen aktui-
lis szamok leadasiara keriilhet még sor.
Minden remény meg van rd, hogy ez a
tervezett miisorcsere a radi6hirmondot
népeket osszekapesolé hivatisinak betol-
tésében tujabb lélpéssel fogja elébbre segi-
teni. (D. V. Z. 1939. évi 2. szima.)
Radiohirmondé megfigyeld és atvivé-
4llomas Stuttgartban. A Reichs-Rundfunk-
Gesellschaft a stuttgarti 4llomas felallita-
sival megfigyeld, illetéleg tavoli vételek
itvitelére szolgdlé dllomasainak szamat
ujbél szaporitotta. Erre kiilonosen az szol-
galtatott alapot, hogy a Stuttgart melletti
Solitude kastélyban, ahol a ,Siiddeutsche
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Rundfunk A. G.“-nak mar volt Kkisegité
vevoallomisa, a vételviszonyok kiilonosen
az amerikai leaddsok vételénél igen elG-
nyoseknek bizonyultak. Tobbszor eléfor-
dult, hogy oly esetekben, mikor a kedve-
z6tlen  helyiviszonyok miatt Berlinben
még a legtokéletesebb késziilékekkel sem,
illetéleg nagyon rosszul sikeriilt a vétel,
Stuttgartban a vételviszonyok olyanok
voltak, hogy a német adokra valé atvitel
még mindig lehet6vé valt. Ezzel a Reichs-
Rundfunk-Gesellschaftnak  immar hdrom
alland6 nagytdvolsigt vevdallomas 4ll
rendelkezésére (a stuttgartin @ kiviil a
zehlendorfi laboratérium és a buchi meg-
figyel6alloméds), melyekhez sziikség esetén
még a Transradio tdrsasig geltowi és
beelitzi telepei is hozzdszdmithatok. Ki-
zarolag megfigyelési célokra (atvitel cél-
jaira azonban nem), ezeken felill még a
Berlin—Schlachtensee-ben, valamint a
Wyk auf Fohr-ben miikods 4llomdsok is
rendelkezésre dllanak. (D. V. Z. 1930. évi 2.
szama.)

A német taviré- és tavbeszéld 1929-ben.
A Deutsche Verkehrs-Zeitung kozlése
szerint Németorszdgban a tavir6forgalom
1929-ben 5 szdzalékos visszaesést mutat az
1928. évi forgalomhoz képest. A visszafej-
16dést a tivbeszéld forgalom erds terjesz-
kedésével, a gazdasigi valsiggal s a szo-
katlanul hosszt és szigora téllel magya-
rizzik, mely a hajoforgalmat és a kiilsé
munkikat ‘erésen hétriltatta. Osszesen
41.5 milli6 tavirat fordult meg 1929-ben a
német tavirdszok kezén, az el6z6 évi 43.5
millibval szemben. Az Osszes taviréforga-
lomban csak a taviratlevelek mutatnak
11 szézalékos, a diszes firlapon kézbesi-
tend6 idvozls taviratok pedig 73 szdza-
lékos emelkedést Egy honapban dtlag 30.000
taviratlevél és 130.000 iidvozls tavirat ke-
riilt feladdsra az el6z6 ¢év havi 27.000
taviratlevelével és 75.000 iidvozlo tdvira-
taval szemben. A legnagyobb volt az iid-
vozl6 taviratok forgalma 1929 oktoberé-
ben, amikor 182.000 darabot adtak fel.

Erés propagandival sikeriilt a tdviratok-
nak tivbeszélé dtjan valé feladisiat és
kézbesitését tovabbfejleszteni. Ezzel szem-
ben a kozonség alig vette igénybe a né-
met posta ama ujitisit, mely lehetové tette,
hogy 20 pfennigért a tavbeszélén feladott
taviratrol a feladé a tavirohivataltél fel-
velt taviratrél misolatot kapjon. A tivird
lizem és hdlozat egyszeriisitése és dtalaki-
tisa lehetévé tette a tdvir6késziilékek
szaminak csokkentését, a légvezeték Kki-
terjedésének redukalisit s a tavirattovib-
bitis jelents neggyorsitisit

Az eddig a magintivir6-vezetékeken
hasznilt tivbetinyomé (Springschreiber v.
Teleprinter)  késziilléket  1929-ben mar

nagyszamu dllami tavirévezetéken is al-
kalmaztik, a taviratoknak a hivatalok
helyiségeiben valé gyors tovabbitisa cél-
jabol pedig tobb tavirohivatalt mozgo-
szalagokkal és hdzi csépostival szereltek
fel. A berlini cséposta tizeménck tokélete-
sitése érdekében a munkilatok tovabb
folytak. A mar az el6z6 évben a berlini
kozponti tiviréhivatal és a berlini O. 17.
szamu  postahivatal kozt berendezett
gyorscséposta-vonal — mellett  ugyancsak
a berlini kozponti tavirohivatal és a Ber-
lin NW 21. szamu postahivatal kozt 1j
gyorscsoposta vonalat nyitottak meg. A
kézponti taviréhivatal és a Charlotten-
burg 2. szamu postahivatal kozti cséposta-
vonalnak® gyorscséposta-vonalla val6 at-
épitését szintén megkezdték. Mds varosok-
ban is folytattik a csépostahilézatok at-
épitését és bovitését. A taviratok kézbesi-
tésének gyorsitisa ¢érdekében a német
posta nagyszamu motorkerékpéirt allitott
szolgilatba.

Abbol a célbol, hogy a tivirdéosszekotte-
téseket a szelek és a csapadék karos be-
hatdsait6l mentesitsék, folytattik a tavird-
vezetékek tiavkiabelhdlézatba valé attele-
pitésének munkdlatait. Igy a tobbi kozt
viltbarama tavir6vonalak létesiiltek 6—6
osszekottetéssel a Niirnberg—Wien 4s a
Frankfurt a/M—Milano tédvkabelek igény-
bevételével. Més viszonylatokban a tavka-
beleket szimultan rendszerli tavir6ossze-
kottetések létesitésére haszndltik fel. A
nemzetkozi  tavir6forgalom meggyorsitisa
¢s gazdasigossabba tétele céljabol egysé-
ges irdnyitasi utasitist adott ki a német
posta. A legtobb szomszédos orszaggal
valé tiavir6osszekottetéseket 1jbol rendez-
ték (Belgiummal, Olaszorszaggal, Hollan-
diaval, Lengyelorsziaggal, Svéijccal.) A nél-
kiilozhets oOsszekottetéseket —megsziintet-
ték, a tobbit a nagyforgalmu gécpontokba
vontiak Ossze. Az éjjeli, valamint a vasar-
napi szolgilatot mennyire csak lehetett,
csokkentették.

Szdmos viszonylatban megnyilott a kép-
tavir6-forgalom, nevezetesen: Berlin—Ko-
penhiba, Berlin—Frankfurt a/M, Frank-
furt a/M.—Kopenhdga, Berlin—Stockholm,
Berlin—Wien kozt. A meglévs képtiviro-
osszekottetések felhasznilisa mellett a né-

met posta rendszeresitette az oly orszi-
gokba irinyul6  képtiaviréforgalmat is,
ahovd képtavir6osszekottetés még nem

visz. Az ilyen rendeltetési helyekre az
utols6 képtaviré-hivatal a képtaviratot
bérmentesitetlen levélben kiildi tovibb.
Ujabb képtaviré viszonylatok megnyitisa
irint a targyalasok folynak.

To6zsdei hirek, arfolyamok, 4druforgalmi
hirek, sportkozlemények egy meghatiro-
zott el6fizetdi korhoz valé gyors eljutta-
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tisa céljabol a német posta vezetékes
tavir6 1tjan hirszolgalatot (Tickerdinst)
rendszersitett. E hireket a berlini koz-
ponti leadéallomias a vele vezetékkel osz-

szekotott és  irogépszerli  tavir6-vevo-
készulékkel felszerelt vevdiallomasoknak

adja le. E szolgjlatot egyelore Berlin és a
vele interurban tavbeszélé forgalomban
all6 helyekkel rendezték be. Az 1j szol-
galat  lebonyolitasival a ,Deutschen
Ticker Dienst G. m. b. H.“, berlini tarsa-
sig bizatott meg, mely a leadando hir-
anyag beszerzésérsl is gondoskodik.

A mérsékelt diju tengerentuli kabellevél
és hétvégi taviratforgalmat tovabbfejlesz-
tették s annak dijszabdsit az Eszak-Ame-

rikival valo forgalomban mérsékelték.
A Berlin—New-York kozti tdviratozas
egyszeriisitése ¢és gyorsitisa érdekében

kozvetlen osszekottetést létesitettek a ber-
lini kozponti tavirohivatal és a Western
Union Tarsasig hivatala kozt. A Deutsche
Atlantische  Telegraphengesellschaft az
egyrészrol Németorszag és a mogotte fekvo
orszagok, masrészr6l a Spanyolorszag,
Portugilia, a kozéptengeri orsziagok, Dél-
Amerika, Afrika, Azsia ¢és Ausztrilia
kozti tavir6forgalom lebonyolitisinak cél-
jaira megépitette Emden és Vigo kozti
kibelét, melyet az elmult ¢év november
hé 1-én helyeztek iizembe.

A kiilfolddel val6 radiotavird forgalom
az 1929. évben 5.5 szazalékkal emelkedett.
Kereken 36.2 milli6 sz6t tovabbitottak a
német radiotaviré oOsszekottetéseken az
1928. évi 34.3 millioval és az 1927. évi 29.2
millibval szemben. Az eddigi egyirinyu
Berlin—Osaka (Japin radiétaviré Ossze-
kottetésen felvették a kétirinya forgalmat.
Mint 4j Osszekottetések megnyiltak a Ber-
lin—Mexik6 és Berlin—Zagrab viszonyla-
tok. Az 1926 6ta pangdé Berlin—Sofia vi-
szonylatban a Sofidban berendezett 1j
adoallomds tizembehelyezésével kapcsalat-
ban 1jbol ¢élénk forgalom fejlodott ki.
1929 éprilis 1. 6ta az éjjeli 6rakban San-
tiago-val (Csile) kozvetlen radiétaviré for-
galom bonyol6édik le. A Berlin—Sarajevo
osszekottetést a Berlin-Zegreb 6sszekotte-
tés megnyitasaval kapcsolatban  meg-
sziintették. Az év végén Németorsziagnak
osszesen 24 kozvetlen nemzetkozi radio-
taviro Osszekottetése miikodott és pedig
egyrészr6l  Berlin, masrészril Barcelona,
Belgrad, Budapest, Bukarest, Hapsal, Lisz-
szabon, Madrid, Moszkva, Riga, Sofia,
Stambul, Wien, Zagreb, Abu, Zabal, Bang-
kok, Mukden, New-York, Osaka, Rio de
Janeiro, Santiago (Csile) kozt.

A tengeri radiéforgalom az elmult évben
szintén jelentss fejlédést mutatott fel. A
nyilvinos levelezés darab szgma 105.000

tavirat volt. Az azelétti évi 86.000 tavirat-
tal szemben (22 szdzalék emelkedés.) A
tengeri hajokkal valo nagytivolsaga forga-
lom céljaira a norddeichi féradidallomas-
nal 0j 10 Kw.-os rovidhullim rendszerii
adot helyeztek tizembe. A német kereske-
delmi hajokon berendezett fedélzeti ado-
allomasok sziama 818-r6l 920-ra emelke-
dett az év folyaman. A nyilttengeri radio-
hirmond6 szolgilatban harmadik leadast
rendszeresitették. E szolgalatban kereken
4000 hirt adtak le 400.000 szonyi terjede-
lemben. E hireket az év elején 319, az év
végén 380 hajo vette. A cuxhaveni parti-
allomdsnal radidtavbeszélé adot helyeztek
tizembe. Az uj ado 150—200 m. hullam-
mez6ben dolgozik s egyrészt a hajokra
sz0lo taviratoknak tavbeszélén valo koz-
vetitésére, masrészt Németorsziag és a ten-
geren levé hajok kozti tavbeszélgetések
kozvetitésére vehetd igénybe. Az év végén
mar 26 német hajonak volt radiotivbe-
sz¢l6 berendezése. A hajo-radiotavbeszélo
forgalom ¢letének eme néhany elsé honap-
jaban erds fejlédésnek indult. A swine-
miindei parti allomasnal 150—200 m. hul-
limon dolgoz6 radiotivbeszélo adot s
azonkiviil egy 16—90 méteren dolgozd ro-
vid hullimrendszer(i adot helyeztek tizem-
be, melyekkel egyelére még csak kisérlete-
ket folytatnak. A német hajok és kulfoldi
partidllomdasok kozti radiotavbeszéls for-
galom rendszeresitése irant folynak a tér-
gyalisok. Egyes angol, din és norvégparti
allomasokkal ez a forgalom rovidesen meg-

indul. A német repiildszolgilat céljaira
kiillonbozé  légikikotokben 10 aj radio-

allomast helyeztek iizembe. A radioberen-
dezésekkel felszerelt német légijarmiivek
szama 64-r6] 149-re emelkedett. Az eur6pai
légiforgalmi meteorologiai szolgilat kiiszo-
bon 4ll6 szabilyozasival kapcsolatban az
atnézeti meteorologiai jelentéseket a re-
piil6forgalom céljaira a német allomasok
is korozni fogjak.

A radihirmondé 1929-ben is oOrvende-
tes modon tovabbfejlédott. Az el6fizetsk
szama 1929 végén mir a 3 mill6t is megha-
ladta. A Konigswusterhausen mellett épi-
tett rovidhullimrendszerii vilag-radiohir-
mondé allomds a mult év augusztus 26-in
megkezdte miikodését. A legtobb eurdpai
adoallomés teljesitményének emelkedésére
valé tekintettel a németorszagi radi6hir-
mondoé-vétel biztositisa céljabol sziiksé-
gessé vilt a német adohilézat dtalakitisa
s 60 kilowatt antennateljesitményii nagy-
adok létesitése, amit elvben el is hatiroz-
tak. Az elsé ilyven nagy ad6t Dél-Német-
orszigban Miihlacker mellett épitik meg, a
miésodikat Kelet-Poroszorszagban. A né-
met tdvirohdlézat févonalain a zenei at-
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vitelek céljaira szolgalé négyeseknek meg-
felelé erdsitokkel valo felszerelését tovabb-
folytatjak.

A tavolbalatis fejléodésének elémozdi-
tisa c¢ljabol szeptember 23 6ta a Reichs-
postzentralamt a berlini radiéhirmondo
adoallomds utjan tavolbalatasi kisérleteket
felytattat. Az 1928 november 28-in meg-
kezdett raidiohirmondé képleadasokat azon-
ban 1929 december 20-val besziintettck.

A tivbeszélé terén az 1929. év tovabbi
nagy eloretorésrél tesz tanusigot. A nyil-
vanos tivbeszéld dllomasok szama tovabb
szaporodott s azok a 60.000-et mir meg-
haladtak. Ezek kozt 15.000 a kozségi nyil-
vianos allomasok sziama. Berlinben az 1928.
évi 3470-r6l 4735-re szokott fel 1929-ben.
A német posta a tovabbi fejlédés érdeké-
ben felkérte ugy a német és porosz viros-
napot (Deutscher und Preussischer Stidtte-
tag), mint a birodalmi varosi szovetséget,
hogy a virosi igazgatisokra oly irdnyban
gyakoroljanak befolyast, hogy ezek a biro-
dalmi postaigazgatist nyilvanos tivbeszéls
allomasoknak az utcikon, tereken s nyil-
vianos helyiségekben ment6l nagyobb szam-
ban val6 felallitisa iranti torekvésében a
lehet6séghez képest tamogassik. A gyors
és interurban tavbesz¢élé forgalom céljaira
4j, pénzbedobasra miikod6 tobb bedobo-
nyilassal felszerelt (5, 10, 50 pfennig és I
miérka) tivbeszélé automatikat rendsze-
resitettek.

A kézikapesolasu helyi tavbeszélo koz-
pontoknak automatikus lizemre val6 atala-
kitisa az elmult évben folytatédott. A
készilékhozzdjarulis ¢és  a  dijminimum
osszegének leszallitisaval egyiittjaré erds
szaporodiasa az uj eléfizet6knek sok auto-
matikus kozpont kibdvitését tette sziiksé-
gessé. Uj automatikus kozpontot 1929-ben
46-ot rendeztek be és pedig a 10.000-es,
100.00-es ¢és 1,000.000-o0s rendszerek szerint,
melyekbdl a tobbi kozt Berlin, Bochum,
Bonn, Elberfeld, Gelsenkirchen, Giessen,
Hamburg, Hannover, Koln, Magdeburg,
Miilheim (Ruhr), Osnabriick és Trier viro-
soknak jutott; 133 hivatal az 1.000-es rend-
szer szerint, 34 hivatal pedig a 100-as rend-
szer szerinti automatikus kozpontokbol
kapott. Az uj 4lloméasokat is beleszamitva
1929-ben kereken 152.000 eld6fizeti foiallo-
mist kapcsoltak be automatikus ko6z-
pontba. Magiban Berlinben az elmult év-
ben a Bleibtreu, Cornelius, Friedrichshagen,
Pestalozzi, Steinplatz ¢és Wedding nevi
automatikus tdvbeszélé kozpontokat he-
lyezték tizembe. Ujabb automatikus koz-
pontok épitése folyamatban van.

Az Gj berlini interuban tivbeszéls koz-
pontot 1929 mijus 18-an helyezték tizembe.
A vidéki varosok koziil Auerbach (Vogt-
land), Berncastel, Biedenkopf, Bochum,
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Bonn, Borna (Bz. Leipzig), Bruchsal, Frei-
burg (Schles.) Giessen, Gollnow, Gutersloh,
Heiisberg, Luneburg, Lyck, Meissen, Neu-
haldensleben, Neustettin, Norden, Osna-
briick, Reppen és Rochlitz kaptak uj inter-
urban kézpontokat.

Az 1j berlini gyorstivbeszélé  hivatal
(Schnellverkehrsamt), melyet az Gj intor-
urban kézpont épuletében rendeztek be,
még szerelés alatt all, 1939 folyaman azon-
ban elkészil. Bochumban a gyorstivbe-
sz¢16 hivatalt modernizaltak, Uj gyorstiv-
beszélé kozpontokat kapott Chemmitz, Kre-
feld, Liidenscheid és Magdeburg, a lii-
becki gyorstivbeszélé hivatal megnyitisa
pedig kozvetlenil kiiszobon all. A gyors-
tavbesz¢lé forgalom kiilonosen a rajnai és
westfaliai ipari vidéken fejlédott.

A nagy kabelhdlézat tovabbi épitésével
kapcsolatban a mar meglévé erdsitéillo-
masok egy részét ki kellett boviteni. Uj
ergsitéallomasokat Apen-ben, Emden-ben
¢és Freiburg-ban (Schles.) épitettek. A ka-
beliramkorok szaporodisa, valamint a
beszélgetések érthetéségével szemben tip-
lalt fokozott igények kovetkeztében az
interurban kozpontok zsinorerdsité beren-
dezéseinek kibovitését is sziikségessé tette.
Uj zsindrerésité valtokat Chemnitz, Kob-
lenz, Koslin, Osnabriick és Rostock kaptak.

A tavbesz¢lé kabelhalozatot a nagy tav-
kabel-vonalak kiépitésén kivil — terv-
szeriien tovabbfejlesztették. A helyi hilo-
zatok kabelbe helyezésén kiviil az egyes
helyi kozpontok kozti Osszekot6 dram-
korok kabelbe helyezése is nagy arianyok-
ban folyt. E munkiakbo6l nagy rész esik
az automatikus tizemi kis vidéki koézpon-
tok s a korzeti interurbian gyiijtékozpon-
tok kozti 0Osszekoté aramkorok kabel-
munkdira.

A fontosabb tivbesz¢élé vonalaknak a
helyi hal6zatokon kiviili kabelbe helyezésé-
nél 4j irinyelveket allitottak fel, melyek a
kabelépitést egységesebbé s egyuattal ol-
csObba tették. Ezutin az olyan i{lbelekct,
melyeknél két-két alapiramkornek egy
harmadik dramkor képzésére valo felhasz-
nilasival szamolni nem kell, a kabel-
technika szempontjib6l elényosebb és
gazdasigosabb csillagkotésben  (Sternver-
seilung) allitjik elo.

1929-ben a kovetkezdé tivkiabeleket he-
lyezték tizembe: Hannover—Dortmund II.,
Dortmund—Diisseldorf II., Emden—Gro-
ningen, Niirnberg—Prag, Dresden—Bres-
lau, valamint a Berlin—Frankfurt a/M.
2-ik kabel Berlin—Bitterfeld szakaszit.

1929 végén a német birodalomban 8978
km. tivkabelvonal volt {iizemben az 1928.
évi 8190 km-rel szemben. Epiilében vannak
a Bitterfeld—Leipzig—Frankfurt a/M. kabel,
a masodik Berlin—Miinchen  tavkabel
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Berlin—Leipzig ¢s Plauen—Bayreuth sza-
kaszai, a Halle—Magdeburg, Flensburg—
Sylt, Frankfurt a/M.—Stuttgart és Frank-
furt a/M.—Saarbriicken kéibelek kereken
1200 km vonalhosszban.

A régebbi tavkabeleknek radiohirmondé
atvitelek céljaira valé specidlis pupiniza-
lasa néhiny még munkiban lévé szakasztol
eltekintve, befejezést nyert.

A német tengeri tdvbeszél-kabelhalozat
a Kelet-Poroszorszaggal létesitett harma-
dik tengeri kabelosszekottetéssel ujabb
jelentos lépést tett elére. Ez a kabel, mi-
ként az eddigiek, Leba és Pillau parti erd-
sit6  allomasokat koti egymissal Ossze,
hossza 188 km s radidhirmondé atvitel cél-
jaira szolgalo dramkoéron  kivil még 22
négyes dramkort foglal magaban. A kabel 3
aramkore mar kisegitésképpen tizemben
van, a tobbieket a sziikséghez képest a
Leba ¢és Pillau erdsitéallomasok baévitési
munkilatainak befejeztével fogjak foko-
zatosan lizembe helyezni.

A kilfolddel valo tavbeszéls végforga-
lom fejlodése terén 1929 januarja meg-
hozta a német—finn tavbeszéls forgalom
megnyitdsit, mely forgalomban mindkét
oldalon az Osszes tavbeszélé kozpontok
réstvesznek. Februarban megnyilott a tav-
beszélé  forgalom a breslaui, frankfurti
(Oder), koslini, liegnitzi és oppelni f6-
postaigazgatésigi keriiletek osszes hivata-
lai, valamint Lengyelorszig kozt. Ugyan-
csak e hoban felvették a forgalmat Né-
metorszag Osszes hivatalai az Ir szabad-
allam oOsszes hivatalaival. Szeptemberben
Man angol sziget kapcsolodott be a Né-
metorszaggal valé tavbeszéls forgalomba.
Az Yszak-Amerikdval val6 tivbeszélé for-
galmat az osszes, ugy éjjeli, mint nappali
orikra kiterjesztették. Decemberben
megnyitottdk a tivbeszéls forgalmat a
Németalfoldi Indiakkal.

1929 folyamin a kovetkezé fontosabb
nemzetkozi tivbeszéls aramkoroket he-
lyezték tizembe:

Berlin—Amsterdam 6 és 7

,, —Briinn

,, —Budapest 3

,, —Genf 2

, —Haiga

., —Helsingfors

, —Kattowitz 2

, —London 7

,» Milano 1 és 2

., —Paris 6 és 7

., —Posen 3
—Rotterdam 3
—Stockholm 4

» —Wien 9

Bremen—Rotterdam 2

Bresiau-—Prag

Dortmund—Amsterdam

Frankfurt a/M.—London 2
W —Paris 3.
Hamburg—Antwerpen 2
»  —Fredericia 2
A —Kopenhaga 5 és 6
¢ —London o6
» —Miliané
¥ —Nykoping
W —Paris 3
W —Priga 3
& —Rotterdam 5
o —Ziirich 2
Koln—Basel 2
» —Zirich 2
Konigsberg (Pr)—Kaunas 2
s —Riga 2 és 3
Miinchen—Ziirich 3
Miinster (Westf.)—Rotterdam
Rostock—Kopenhiga
Stuttgart—Ziirich 3
Idegen orszagoknak Németorszigon it
lebonyolitott tavbeszélé forgalma az el-
mult évben szintén erdsen emelkedett. A
transit viszonylatok sziama 79-r6l1 128-ra
emelkedett. Az tjonnan megnyitott dtmend
viszonylatok a kovetkezék voltak:
Argentinia—Dénia
> —Danzig
- —Nagybritannia
»  —Olaszorszag
% —Luxemburg
b —Németalfold
1 —Norvégia
= —Ausztria
o —Lengyelorszag
s —Svédorszag
& —Svijc
i —Csehszlovikia
,»  —Magyarorszag
Belgium—Finnorszag
, —Lengyelorszag
Dinia—Olaszorszag
,, —Portugilia
,» —Spanyolorszag
Danzig—Finnorszig
Finnorszag—Franciaorszag
Finnorszig—Franciaorszag
—Nagybritannia
5 —Luxenburg
£ —Neémetalfold
£ —Ausztria
¥ —Lengyelorszag
% Svije
& —Csehszlovikia
b —Magyarorszig
Franciaorszag—Lengyelorszig
Nagybritannia—Lengyelorszag
Olaszorszag—Norvégia
o —Lengyelorszag
2 —Svédorszag
2 —Csehszlovikia
Jugoszlivia— Németalfold
Litvania—N¢émetalfold
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Luxemburg—Norvégia
Németalfold—Lengyelorszag
Norvégia—Lengyelorszig

@ —Portugalia
5 —Spanyolorszig
& —Magyarorszag
Ausztria—Portugalia
—Spanyolorszag

Lengyelorszag—Svédorszag
Portugalia—Svédorszag
5 —Csehszlovikia

Svédorszag—Spanyolorszag

Spanyolorszig—Csehszlovakia
(D. V. Z. 1930. évi 3. szdma.)

A villamos vastt csengetése zavarja a
radi6t. A berlini Reichspostzentralamthoz
nagyszamu levélben panaszt tettek a radio-
eléizeték, hogy az 10j berlini kozati villa-
mos kocsik csengetése a vételt zavarja. A
Reichpostzentrallamt emiatt a berlini Ver-
kehrs A.-G.-hoz fordult s a zavaris meg-
sziintetését kérte. Az azonnal megkezdett
kisérletekkel sikeriilt bizonyos védekezési
eljarasokat kitaldlni, melyek a zavards
megsziintetésére alkalmasoknak latszanak.
Ezek az elharit6  berendezések azonban
még nem felelnek meg teljesen a koziti va-
suti szolgdlat természetének, ugyhogy a va-
stuttarsasig a kisérleteket tovabbfolytatja s
ezekben a Reichspostzentralamt mint ta-
nicsad6 szintén résztvesz. Biznak benne,
hogy rovidesen olyan elhéirité berendezést
tudnak szerkeszteni, mely elég tartos és a
villamos vasuti szolgilat természetének
megfelelé lesz. Ezzel aztin az osszes uj ko-
csit (300 darab) haladéktalanul fel fogjik
szerelni. (D. V. Z. 1930. évi 3. szim.)

A beszélgetés tartaméanak automatikus
jelzése. Az ,Annales des Postes, T¢lé-

graphes et Téléphones” 1930. évi 1. szi-
manak kozlése szerint a tavbeszélot

igénybevevék mar gyakran nyilvanitottik

aziranti ohajukat, hogy szivesen ven-
nék, ha beszélgetés kozben a beszél-
getés tartamdr6l tudomést  szerezhet-

nének. Az 6hajnak eleget teend6 a francia
igazgatis a Paris—Lille, Roubaix, Tour-
coing ¢és Rouen kozvetlen  dramkorokbe
automatikus jelz6berendezést szereltetett,
mely minden 3 perces beszélgetési egység
letelte el6tt 5 masodperccel miikodésbe
jon. A jelzés, melyet hiromszor lehet hal-
lani s 3—4 masodpercig tart, igen jol kive-
heté anélkiil, hosy magit a bes7zélgetést
zavarni. Ily moédon az eléfizet6k maguk
azonnal ellendrizhetik beszélgetésuk tarta-
mit s egyben meg is allapithatjik, hogy a
beszélgetésért mit kell fizetniok.

Az 0j berendezéssel a tobbi varosokat
egymidssal Osszekotd kozvetlen dramkoro-
ket is fel fogjik szerelni.

A ruralis automatikus tavbeszélé Ang-
lidban. Az angol igazgatis a vidéki tavbe-

sz€16 automatizilasinil a kovetkezé megol-
dast fogadta el: A legtjabban iizembe-
helyezett vidéki automatikus tavbeszéls
kozpontok kozponti teleprendszeriiek. Az
elétizetok, kik tavbeszélo kozpontjukat a
hallgat6 egyszerii leemelése ttjan hivtik fel,
egy kétjegyii szam tarcsizdsa utin kozvet-
len Gsszekottetést kaphatnak gy az ugyan-
azon automatikus kozponthoz tartozé vala-
melyik tavbeszélé elofizetével, mint ama
manudlis kozpontok kezeléndivel, melyek
a hivofél kozpontjaval Gssze vannak kotve.
Két automatikus kozpont egymaissal koz-
vetleniil nem miikédhet egyiitt, két manua-
lis kozpont azonban egy automatikus
kozponton at hivhatja egymast.

E rendszer legjellegzetesebb sajitossiaga
a kovetkez6: Minden egyes valto 25
irinyba  fut6 Osszekottetés — létesitésére
hasznalhato fel (el6fizet6i aramkorok és
manualis kozpontokhoz vezeté aramkorok).
Ugyanabban a kozpontban legfeljebb 4
ilyen valtot lehet felallitani. A kapesolisok
létesitésre minden egyes valton 4 Ossze-
koté aramkor all rendelkezésre. Kiilonle-
ges berendezések vannak a tulsigos dram-
fogyasztis megakaddlyozisira. Az olyan
elotizetot, aki helyteleniil tircsazta a sza-
mot, kb. 20 masodperc elteltével a beren-
dezés ismét kikapesolja a kozpontbol. Eset-
leges hibik el6fordulisa esetén az el6-
fizetGi vonal egy nagy ellendllisa jelfogora
kapesolodik s ha a hiba megsziint, az 0ssze-
kottetés ismét rendesen helyredll.

Valamely manudlis hivatal kezelGje az
automatikus kozpont allapotarol a 99-es
szam tdrcsdzdsa utjin gydzodhet meg. A
kiilonboz6 jellegli és szinezetli zimmogeés-
b6l a kezelé az esetleges kiilonb6z6 hi-
bakrol szerezhet tudomaist.

E berendezésekb6l az angol igazgatis
1927 februirja 6ta mar  tobbet tizembe
helyezett. Az elsé eredmények kielégitGk-
nek bizonyultak s a brit igazgatis e be-
rendezésekkel a legalibb 8 elofizetével
bir6 vidéki kozpontokat kivinja felszerel-
ni. (J. T. 1930. évi 1. szima.)

A radideldfizet6k szama ezidGszerint:

Ausztrilia v . JO9B2N
Németorszag . .. 3,066.682

Kanada 260.488
510 2 P e A e e R S 43.950
Diénia 295.952
Danzig 16.160
Esztorszag 25 14.960
Nagybritannia . 2,956.736
Irorszag 25.733
Japan 611.9442
Norvégia 65.938
Lengyelorszag 196.119
Romania 31.740
Svédorszag 427.564
Svijc 83.757
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Csehszlovikia T o e tadl e (X )
Szovjetoroszorszag v el e T - 444 864
Ausztria WA 5 i gs o T TS DS OT
Magyarceszag i il L AR08 R
(J. T. 1930. évi 1. szdma. D. V. Z. 1930. évi
1. szdma).

Radiétavbeszélé Anglia és Délafrika
kozt. Nagybritannia és Pretoria kozt leg-
tjabban rovidhullimrendszerii  radi6tav-
besz¢ls kisérletek folynak kielégité ered-
ménnyel. (J. T. 1930. 1. szama.)

Képtaviré  Ausztridban. Sydney ¢s
Mellbourne kozt a mult és szeptemberé-
ben megnyilott a képtiviré forgalom. Az
Gj iizem a Siemens—Karolus—Telefunken
rendszeren j6 eredménnyel miikodik. (J.
T. 1930. évi 1. szama.)

Brit-India villamos  kozlekedéséneck
feilédése. A villamos szillité berendezé-
sek rohamos fejlédésével parhuzamosan
Brit-Indiaban az elektromos  hirszolgalat
is nagy léptekkel halad elére. Kiilondsen
ill ez a nagytivolsigi tdvbeszéls forga-
lomra.

Eltekintve attél az eseménytdl, hogy a
mult év aug. 2-in egy kalkuttai ujsig tudo-
sitoja Karachi-bol az Indo-Europen tele-
graph company tivir6 vonalin Londonnal
tavbeszéloetést folytatott, melyrél azon-
ban a .The Electrical Review* lap meg-
jegvzi. hogy részletek hidnyiban nem All
médiaban a beszélgetés létesitésének ko-
riilményeit megillapitani, tény az. hogy
Indidban a nagytivolsist tivbeszéls for-
galom valosigga valt. Ha sikertilt az af-
ganisztani  hatiron fekvé Landi Khana
és Bombay kozt rendes tivbeszéls forgal-
mat berendezni, tgy bizhatnak benne,
hogy Eurépa is rendszeresen fog beszélni
Indisval, nevezetesen annak fontos oéc-
pontiaival, beleszimitva Madrast ¢s Bur-
mah-t is.

EzidAszerint az Osszes egyesiilt indiai
tartomanyok, a Ganges volgye Kalkutti-
t6l az északnyucati hatirig mind Gssze-
vannak tivbeszélével kotve Bombav-val.
Legtjabban déli irdnvban épitik ki a hédls-
zatot. i6llehet az ebben az irinyban val6
terieszkedést a pénziigyi szempontok nem
Osztonzik annyira. mint az emlitett északi
irinvba valé feijlédést.

Tovibbi reményekre jogositanak azok
az adatok, melyekrsl az .Indian Institute
of Science, Bangalore” tudomanyos intézet
szamol be s melyek mind az elektromos
berendezések és kisérletek terén elért ha-
ladast bizonyitjdk. Igy a taviro- és tdv-
beszélé kisérletezés céljaira kisérleti allo-
mast (direction finding house) épitettek,
mely a modern taviré- és tdvbeszéld be-
rendezésekkel boségesen fel van szerelve,
tgyhogy nem tekinthetd tisztin elméleti
dolgokkal foglalkoz6 intézetnek, hanem

gyakorlati téren miikodé organizmusnak.
Az intézet természetesen a radiéhirmondo
megfigyelésekb6l és  kisérletekbdl is ki-
veszi részét, killonosen a bombay-i brod-
casting dllomds alaphullimainak megfigye-
lése terén( (T. T. J., 1930. februiri szima.)

Bécs és Tirana (Albéania) kozt a mult
¢v december h6 1-én kozvetlen radidtavire
osszekottetés nyilott meg. Az uj ossze-
kottetést Albanidban a posta-, taviré- és
tivbesz¢lé  vezérigazgatosig, Bécsben a
Radio Asztria-tirsasig tartja tizemben. (J.
T. 1930. évi 1. szama.)

A vakok és az automatikus tivbeszéls.
\ vakokat gyimolité , Association Valen-
tin-Hany" parisi egyesiilet az automatikus
tivbesz¢élé késziilékeinek oly modon vald
italakitisival foglalkozik, hogy azt a va-
kok is hasznilhassik. Az egyesiilet tanul-
minyi bizottsiga a kérdést oly modon
gpndglja megoldhaténak, hogy a szim-
tircsira egy fémgyliriit erdsittet, melybe
a tarcsa szamaira railléen a Braille rend-
szerli s a vakok dltal valo olvasisra al-
kalmas dombornyomdsos jelek vannak ri-
nyomva, tUgyhogy azok az ujjakkal
konnyen kitapinthatok. A bizottsig az ily
moédon dtalakitott  késziiléket bemutatta
Scapini trnak az egyesiilet szakértgjének,
aki azt a francia postaigazgatis elé ter-
jesztette. A postaigazgatis kedvezs el-
intézése kiiszobon all.

A Valentin—Hany egyesiilet a készii-
lékhez ugyancsak dombornyomisos leirdst
¢s hasznilati utasitist is készitett. (T. M.
193% 1. szam).

radié segitségével megmentett gyer-
mek. A ki)'zelmultbgan a touil!ousi tédi%)},)ir-
mondé adoéillomishoz  tivirat  érkezett,
melyben  Dr. Richard Saint-Michel-de
M_aurienne (Savoie)-ben lako orvos ko-
zolte, hogy lakohelyén egy gyermek-para-
lyzisben szenvedd kis betege van, kit nem
tud a sziikséges szérummal beoltani, mert
a gyogyszer a  Pasteur-intézetben kifo-
gyott.

Az orvos tehat arra kérte a toulousi
adoallomdst, intézzen siirgésen a radi6-
utjan felhivist orvos kollégiaihoz s kérie
fel azokat. kiknek a szérumbol készletiik
van, hogy kiildjenek neki beléle.

A toulousi radi6 megfelel6 eredménnyel
kétszer is leadta a kérelmet, s rovi-
desen a leadds utin Dax-bél egyik orvos
felhivta az dllomast telefonon s kozolte,
hogy a kért szérumot haladéktalanul el-
kiildi Dr. Richardnak. Kéri, hogy ezt neve-
zettel kozoliék. Ezt természetesen azonnal
meg is tortént.

Dr. Richard, aki rovidesen megkapta az
¢rtékes szérumot. beoltotta kis betegét s
megmentette az életét.

A toulousi allomdst ebbsl az alkalom-
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bol a radiobaratok és orvosok nagy tome-
ge halmozta el szerencsekivanataival sze-
rencsés kezdeményez6 intézkedéséért. (T.
M. 1930. 1. szama.)

Az angol kiraly radiébeszéde. Az angol
kiraly  Ofelségének a tengeri leszerelési
konferencia januar h6 21-én tortént iinne-
pélyes megnyitisa alkalmabol mondott be-
szédének radiohirmondé dtjan valo ter-
jesztése tirgyiban egyezményt kotottek
egymassal az érdekelt radiotarsasagok. En-
nek értelmében az Eszakamerikai Egyesiilt
Allamok érdekelt 124 ridiohirmondo leado-
illomdsihoz a beszédet Eur6pibol Ameri-
kaba két radioosszekottetésen toviabbitot-
tak. Ennek az Amerikiba valé atvitelnek a
kiegészitéseként az angol Post Office az
Eurépai radiohirmondé alloméasokhoz tor-
téné dtvitelek céljaira a kovetkezs tavbe-
sz¢16 aramkoroket bocesiatotta rendelkezés-
re: 2 aramkort London és Paris kozt a
francia dllomdsok szdmdara torténd atvitel
céljaira, 2 dramkort Briisszelbe a belga és
holland allomdsok atvitelének kozvetitésé-
re és 2 Paris—Berlin aramkort (via Koln)
a Stockholm, Oslo, Kopenhiga, Priga,
Bécs és Budapest szamdra torténd atvitel
céljaira. A német leaddallomisok Koln
kozvetitésével vették it a beszédet. Ezek-
hez az atvitelekhez még tovabbi kozvetité-
sek is csatlakoztak, pld. Olaszorszig, Len-
gyelorszig stb. felé¢, tgyhogy a beszédet
kb. 270 adéallomas juttatta el a figyeld
emberiséghez.

Ezenkiviil a Kanadiba torténd leadis
céljaira London és a Marconi tarsasig
Bridgwaterben (Anglia) levé radiéhirmon-
d6 adoallomédsa kozt trunk-dramkor allott
rendelkezésre, a Post Office Rugby-ben
levé leadédllomdasa pedig Ausztralidnak
tovabbitotta a beszédet, ahonnan viszont
Uj-Zéland és Japin szamos dllomésa vette
at igen jol a kiralyi szavakat.

A fenti terv eredményes kivitele termé-
szetesen a brit postaigazgatisnak, a brit
broadcasting tirsasignak, valamint a tobbi
érdekelt igazgatisnak és tirsasignak, Ggy a
kontinensen mint a tengerentilon valé leg-
teljesebb egviittmkodését tette sziikséges-
sé. Ezért taldloan jegyzi meg az ,,Observer™
angol lap:

»Hila a j6 szindéknak és a megszer-
vezésnek minden simidn ment s az ellenérzé
teremben levé figyelé bizonyira meg lett
volna igézve, ha hallgatia a szolgilati vo-
nalakon Pirissal, Berlinel és més virosok-
kal az atvivé vonalak dllapotira és az at-
vitelre vonatkozélag a mérnokoknek az ot-
tani kezelSkkel folytatott beszélgetéseit.

Bécesbal pld. azt  telefondltdk, hogy a
vonalak Pragiig i6k és Bécstsl keletre is
jok, de magiban Bécsben még a radi6ossze-
kottetésekénél is nagyobb az elviltozas. Ez
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a kozlés tipikusan mutatja, hogy mi ment
végbe két 6rdan at, azaz hogy még annal is
hosszabb ideig".

Ovatosak vagyunk ahhoz, hogy a meg-
nyitdsi tinnepélyt s annak szészerint a szé-
les vilagon radiohirmondon tortént leaddsat
korszakalkotonak nevezziik. Mégis ugy vél-
jiik, hogy még a legkevésbbé gondolkodot
is meghatotta az alkalom iinnepélyes-
sége s a népek reményének ez a kinyilva-
nitdsa. Szeretn6k hinni, hogy a vezetékes és
drotnélkiili tivbeszélé korlatlan lendiiletii
erdi a béke tgyének szolgilatiba allva azt
elébbre fogjak vinni s valéban elmondhat-
juk, hogy 4j korszak kezddédott. (T. T. J.
1930. évi februari szama.)

Dr. Havas Ferenc.

Az angol posta kutatja taviréforgalma
visszaesésének okait és orvossagait. Minden
europai orszdgban, gy Anglidban is, a
taviratforgalom évrél-¢vre feltiinden csok-
ken. Ennek megfeleléen e szolgilati dg
gazdasigossiga is évrél-évre rosszabbo-
dik. Az angol szaklapok szerint 1923. év
Sta az angol postaigazgatis évenkint Aat-
lag 1.5 milli6 font sterling, azaz kozel 43
milli6 pengét fizet red erre az iizletigra.
Az angol postaigazgatisnak a tdviratfor-
galom emelésére iranyulé kisérletei mind-
ezideig csak annnyi eredménnyel jartak,

hogy az évi rafizetés Osszegszeriien — a
csokkend taviratforgalom ellenére — sem
novekszik.

Az angol postianak tiviratforgalma csok-
kend irinyzatinak megakadilyozdsira ira-
nyul6 sokféle kisérlete kozott legérdekesebb
az a probalkozisa. amikor is 1927-ben az
ipar és kereskedelem képvisel6ibol, tivird
szakemberek telies kizarisival — tehat
teljesen laikusokbol bizottsigot kiil-
dott ki az angol tavirat-forgalom vissza-
esése  okainak  megéllapitisira. Ez a
Hardman—Lever-féle bizottsig a maga el-
fogulatlansagat vélte védeni azzal az intéz-
kedéssel, hogy a bizottsig tagjai soriba
tavirdszokat egyiltaliban nem vett fel,
hanem tisztira a kiils6 sazdasigi érdekelt-
ségi korok képviseldibol dllitotta Ossze a
bizottsdgot.

Az eredmény nem volt kielégits. A bi-
zottsig javaslatai a szakértelem és a ki-
vihet6ségi lehetdségsek ismerete hidnya-
ban legtobb esetben nem szimoltak a
pénziigyi nehézségekkel és igy e javasla-
tok nagvobbrésze a ovakorlatban kivihe-
tetlennek bizonyult. Egyetlen komoly és
eovébként is nagyon megszivlelendd meg-
allapitisa a bizottsignak az volt, hooy a
taviroszolgilatnal  évrél-évre  jelentkezd
hidny a mai viszonvok kozott. az esetben
sem sziinnék medg, ha az angol tivir6 ma-
gintirsasig kezébe menne At.

A maginérdekeltségi korok képvisel6i-
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b6l Osszeallitott Hardman-Lever bizottsag
ercdmenytelen Kiserletezese uian az an-
gol 1gazgatas szaKtertiakbol ailo Kulon bi-
zottsagort kuldott Amerikaba, hogy miu-
szaKi szervezeti, lizemi es tarifalis szem-
pontokbol megvizsgalva az ottani taviro-
szolgalatot, javaslatokat tegyen az allando
koltsegvetest hiany megszuncetesere.

E szakbizottsag az amerikai viszonyok
alapos tanulmanyozasa utan észleleteirél
terjedelmes jelentésben szamolt be.

Javaslatai szamoltak az angol viszo-
nyokkal és igy gyakorlatilag tobb szem-
pontbol eredmennyel kecsegretnek. Amig
pl. a Hardman—Lever-bizottsag foleg kiil-
soségeken akadt meg ¢és javaslatar alig
érintik a tdviro szolgalatnak lényeges rész-
leteit, a tanulmanyozo-bizottsag javasla-
taiban figyelembevette a gyakorlati kove-
telményeket is.

A Hardman—Lever-bizottsig elsésorban
kifogasolta, hogy az angol posta a taviro-
nal tul magas jarandosagot élvezd sze-
mélyzetet foglalkoztat. Kitogasolta az el-
lenorzést ¢s telugyeletet gyakorlé tisztvi-
selok létszamanak nagysagat. A gépkeze-
1ok létszamanak is rovidebb idékozonként
torténd felilvizsgalasit és a forgalommal
valé arianyositisat kovetelte. Az egyes
tisztviselok altal feldolgozott munkaegy-
ségek szamiat keveselte. Kovetelte a ké-
szulékek normalizalasat, a Morse készii-
I¢knek a forgalombol vald kivonasat, egy-
uttal a tavirasi dijaknak bizonyos mérvi
emelését is javaslatba hozta.

Az Amerikiba kildott tanulméany-bi-
zottsdg javaslatai kozott foglalnak helyet
a kovetkezok:

A Morse- és tavbeszélokésziléken vett
taviratokat irégéppel kell a jovében a
kézbesitendd taviratokra felirni; az adas-
vételben a személyzetet a jelenleginél 1é-
nyegesen nagyobb gyorsasagra kell szo-
ritani;

a tavir6 feliigyeleti szolgilatot olyan mo-
don kell dtszervezni, hogy a vezetékek
iizemképességének felulvizsgalasat, szaba-
lyozisit a kezeld tisztviselokre kell red-
bizni;

a kiilonosen nehéz szolgalatot tarto hi-
vatalok személyzetét, nemkiilonben hiva-
talonkint a legjobb teljesitményt nyujto
alkalmazottakat id6rél-idére megfelel6en
jutalmazni kell;

az ujonnan szolgilatba 1ép6 személyzet-
nek alapvet$ iskolaztatisira nagyobb gon-
dot kell forditani;

a géptermek kezelGszemélyzetének ét-
kezési és pihend sziinetjét lényegesen job-
ban kell megszervezni; a nagyobb hivata-
lok késziilékteljesitményérdl  dsszehason-
lité kimutatisokat kell késziteni s ahol az
egyesek teljesitménye az atlagon alul
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lenne, ennek okédt bizottsiagilag meg kell
allapitant. Vegul ajanlja a bizotrtsag az u..-
let1 reklamnak bevezetését a tavirotorga-
lom emelesere. Ebbol a c¢élbol az uzic.i
negyedekben a taviratokat a kezbesituk
teru utjukban kotelesek 0Osszeszednmi s
dijmentesen a legkozelebbi tavironivatai-
ba beszallitani.

Minthogy azonban ennek a bizottsag-
nak a javaslatai sem latszottak a helyzet
gyokeres orvoslasat biztos eredménnyel
szolgalni, az angol taviro igazgatas felni-
vast tett kozzé, amelyben most mar ma-
gat a gépszolgalatot teljesitdé személyzetet
kérte tel a tavird szolgalat javitasara ve-
zetd javaslatok eléterjesztésére.

E telhivasra a személyzet korébdl allan-
déan érkeznek a javaslatok. Jellemzo,
hogy az angol taviroigazgatasnal allando-
sult koltségvetési hidny, sem a személy-
zetet, sem pedig a nagykozonséget nem te-
veszti meg, s6t kulonosen nem is nyugta-
lanitja. Az angol tizletember tisztaban van
azzal, hogy a sokoldalu nagy villalkozo-
nak csak a végleges tzleti eredmény a
fontos; az csak ritkin torténik, hogy az
tizemi nagy vallalkozasnal minden uzlet-
ag egyforma tzleti eredménnyel dolgoz-
zek. lgy mindenki természetesnek talalja,
hogy az angol postaigazgatisa postai és
tivbesz¢ld  szolgalatinal — jelentkezd  jo-
vedelmi tobbletekbdl fedezetet taldl a tav-
ir6 szolgalatnal mutatkozé hidnyokra s
ezért nem mindenki tartja helyesnek az
illandé panaszt, mely a tavirészolgilat
pénziigyi eredménytelenségét allitja el6-
térbe.

A személyzet és a kozonség soraibol ér-
kez6 hozziszolasok azt is megallapitjak,
hogy a tavbeszélé és a taviré kozott nap-
rol-napra erdsbod6 gazdasigi versenyben
a tivbeszélé alland6an elényben van, ez
elény nagyrésze azonban a tdviroforga-
lom rovésara alakul ki. Eppen ezért a tav-
iroforgalomnal  jelentkezé  koltségvetési
hianyok a tdvbeszélonek allandéan emel-
kedsé jovedelemfeleslegébdl teljes mérték-
ben fedezetet kell, hogy taldljanak. A
légiposta-szolgalat révén maga a posta-
izem is hova-tovibb csokkentéen hat a
nyugati allamok tdviratforgalmira. A tiv-
ir6 ma mar csak nagy tavolsigokra, rovi-
debb tavolsigoknal pedig csak akkor és
ott jelent elényoket, ahol tavbesz¢élé nem
all rendelkezésre. A tavolsagi tivbeszélge-
tések terén a szarazfoldi tavkabelek fek-
tetése ttjan utébbi idében elért Oridsi
eredmények a tdvirénak ezt az alkalmaz-
Fatosagit is dlland6an csikkentik.,

(A német takarékossigi korméinybiztos
is kb. hasonlé megillapodisokat tett a
németorszagi tavir6forgalom visszaesését
illetéen.) :
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A személyzet sorabol érkezé felszolala-
sok szerint az érkezett taviratok kézbesi-
tését nagyon megneheziti az a kortilmény,
hogy a taviratkézbesitéssel London teriile-
tén csak nehany hivatal foglalkozik s
emiatt azok késése dllandé. A felvevd hi-
vatalok szolgilati ideje a kozonség igé-
nyeinek nem felel meg. Vasar- és tinnep-
napokon nemcsak délelétt, hanem délutan
is kellene taviratokat felvenni. Abbol a
célbol, hogy az ,,A” napon folvett tavira-
tok lehetéleg még aznap kézbesitheték le-
gyenek, egyik javaslat kéri kimondani,
hogy az oOsszes angliai taviréhivatalok a
rendes hivatalos o6rak utin még egy fél
oraig meghosszabbitott taviré szolgalatot
legyenek kotelesek tartani, amely id§
alatt a kozvetité allomastol megkinalt tav-
iratokat még atvenni és kézbesiteni tar-
tozzanak; kérik kimondani, hogy a tav-
ir6szolgalat minden postai szolgilati te-
vékenységet megeléz; a tavirokésziilékek-
ben el6allo hibakat lehetdleg a helyszinen
végezzék, hogy ardanylag csekély hibaért
ne kiildjék be a tavirokésziilékeket mesz-
szefekvé miihelyekbe javitisra. Ebbdl ki-
vehetéen a gépek javitisa Anglidban nincs
megfeleléen decentralizilva.

Panaszkodnak a tisztviselék, hogy a
tavirogépek nem eléggé tizembiztosak,
igen sokféle typustnak; az ujabb és tjabb
késziilekek kezelési modjit nem magya-
razzak meg kelloképpen a személyzetnek,
de kiilonosen nincsen tisztiban a személy-
zet a késziilékeken follépd hibak elharitasi
modjaval. Nincsen kell6 szamu  tartalék-
vezeték és  tartalék-késziilek, amelyeket
vezeték zavarok, avagy készilék-hibak
esetén potlisképpen  késedelem nélkiil
fel tudninak  hasznilni. Szemben a
Hardman—Lever-bizottsig  megallapitisa-
val a személyzet megosztisa nem minden-
ben megfelels. Ma az a helyzet Anglia-
ban, hogy a gépeknél tovabbitisra vird
taviratok hevernek és igy a taviratok var-
nak tisztviselére, nem pedig forditva: a
tisztvisel6k varjak késziilékeiknél a le-
adand6 téviratokat. A tdavirat kézbesitése
ma Anglidban ,,walk“-rendszer szerint tor-
ténik. Ennél a rendszernél a tdviratkézbe-
sit6k elére meghatiarozott idékozokben, —
ezidGszerint 10—15 percenként, — indit-
tatnak. amikor is minden egyes addig be-
érkezett taviratot, — tekintet nélkiil azok
darabszamira és a tavolsigra, — maguk-
kal visznek. Ezzel szemben a személyzet
stirgeti, hogy a tdviratkézbesitésnél a régi
., docket“-rendszert Allitsik vissza. amely-
nél a taviratokat nvomban kikildik, mi-
helvst tiviratkézbesité rendelkezésre all
anélkiil, hogy bizonyos idékozoket bevir-
ninak a visszaérkezett tiviratkézbesitik
inditisindl. A taviratkézbesits-szolgalat

javitasara azt javasoljik, hogy a kézbesi-
téket a végzett munka nagysiga, tehat a
kézbesitett taviratok darabszima és a té-
volsigok szerint, amelyet egy-egy kézbe-
sit6 korutnal meg kellett tenniok, az alap-
dijazason feliil, kiilon dijban is részesit-
s¢k. Az els6 kézbesitési kisérlet eredmény-
telensége esetén misodszor kivitt tavira-
tokért potdij szedését hozzak javaslatba.
Nem kevésbé jarul a taviro-szolgilat ered-
ménytelenségéhez az alkalmazottak el6lé-
pési  lehetoségeinek  kilatastalansiga, a
gyenge jarandésig, az ezzel kapcesolatos
elégedetlenség, amely a munkateljesitmény
roviasira megy. Eppen ezért a személyzet

javasolja, hogy a forgalmasabb vezeté-
kekre potdijakkal  jutalmazott, kitiing
munkaképességii tisztviseléket iiltessenek

akiknek egyébként is az évi szabadsig ki-
szabdsinil is kedvezményeket adjanak.
A taviroszolgilat  jovedelmeziségének
emelése céljabol a tiviratok dijazdsindl a
jelenlegi szodijrendszert dijovek szerint
emelkedd dijaziassal ohaijtiak javitani. A
javaslatok szerint rovidebb tdvolsigoknal
ez a rendszer a mai dijaknak némi csok-
kenését, nagyobb tivolsigoknil pedig e
dijak a jelenlegi dijaknak a tdvolsiaggal
emelkedé némi novekedését jelentenék.
E zonarendszer tervének sok ellenkezdije
akadt, mert a tavirdsi koltség nem mindég
ardnyos a tdvolsig novekedésével. Ezzel
szemben kétségtelen, hogy a tivbeszélénél
¢s a csomagpostiandl a zéna-tarifa megalla-
pitisa hatirozott eredményekre vezetett.
Ugyancsak a pénziigyi eredmények javi-
tasira a belfoldi forgalomban a siirgés
taviratok, valamint a kiilon helyi tdvira-
tok rendszeresitését is javasoljak, mely
tavirat-fajokat az angol igazgatis ezid6-
szerint még nem vezetett be. Javasoljaik a
forgalommentes iddszakokban kedvezmé-
nyes diju taviratoknak rendszeresitését.
Ugyanakkor javasoljik a hirlaptiviratok
eddig engedélyezve volt dijkedvezményé-
nek teljes megsziintetését azon a cimen,
hogyha valaki, tgy a hirlapok éppen azok.
amelyek a teljes dijakat megtudjik fizetni
tavirataikért is. Javasoljik az utazé ko-
zonség kényelmére és azok tavirdsi kedvé-
nek fokozisira utas tavird-blokkok kiada-
sit, amelyek 10 sz6 terjedelmig olesé fi-
zetett tdviratlapokat tartalmaznak. Az en-
nél hosszabb taviratokért rendes szodij
fizetend6: az elsé 10 szonak dija azon-
ban a blokk vételénél az eredeti szodij-
nal lényegesen olcs6bb. Az ilyen utas-

taviratok tartalma azonban korlitozott
lenne és az csak az utazissal Osszefliggd
szoveggel volna foladhato. Ezeken a

blokkokon hirdetéseket is helyezhetne el
a taviré-igazgatas. Az alkalmi, udvozls és
részvéttiviratok rendszeresitésével szin-
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tén lehetne a tavir6 forgalmat novelni.
Nagy sulyt kellene helyezni arra, hogy a
felvetelnél a kozonséget udvariasan kiszol-
galo alkalmazottak iiljenek, akik a kozon-
ségnek legmesszebbmend felvilagositiaso-
kat tudjanak adni. Forgalomszerz6 tiszt-
visel6k alkalmazisat is javaslatba hoztik
tobb oldalrol, akik tzletemberek, keres-
kedelmi és iparvallalatok taviroforgalma-
nek emelését s annak megszerzését a tav-
iratozasban rejlé elényok megmagyaraza-
saval biztositanik; s6t az el6l sem zirko-
zik el egyik-masik javaslat, hogy az Ame-
rikiban j6l bevalt rendszernek megfele-
léen, a  taviratfelvev6 munkahelyekre
csakis csinosabb ndéi alkalmazottakat il-
tessenek. (Bl f. P. u 'T. 1920:1.)
; (k. j)
A Newyork—Hamburg ko6zott berende-
zett német-amerikai tengeri hajoposta. Az
United Staates Lines Tarsasig elsé hajo-
postaja 1929 december 22-én érkezett meg
Hamburgba a ,George Washington” nevi
amerikai oOrias g6zoson. Ez alkalommal ér-
kezett a legnagyobb postaanyag, melyet
valaha Amerika Németorszagnak eddig
egyetlen hajoval kiildott. E hajoposta Osz-
szesen 26.532 zsik anyagot rakott ki; eb-
b6l 10.357 zsiakban levélanyag és 16.175
zsikban csomag volt. A hajopostival
utazé személyzet, 4 német ¢és 3 amerikai
postaalkalmazott utkozben 432 levélzsik-
ban és 18 nyomtatvanyzsikban, Osszesen
34.781 darab ajanlott kiildeményt dolgo-
zott fel. (D. V. Z. 1930. 2)) (k. j.)
Mozgopostakoesik a német postinal kii-
lonosen a gyorsvonatokban kozlekedd me-
neteknél valamennyi 20 méter hosszu
acélviazas ¢és éppen ezért nagy ellendllo-
képességli. Ezekbdl a kocsikbol az elmult
évben beszerzett 40 darab kocsi betudisa-
val, ezidOszerint 154 egység all rendelke-
zésre. Hasonléan igen j6l beviltak a 17
méter hosszii mozgopostakocsik is, ame-
lyek szintén acélvazzal késziilnek. Ezek-
bél 220 darabot tart a német posta ezidd-
szerint  tzemben. 46 mozgbépostakocsit
hiitéberendezéssel szereltetett fel a német
posta, kiilonosen a nagyobb tomegii vaj-
szallitmanyokra tekintettel. (D. V. Z.
1930:2.) (k. j.)
Takarékossagi rendeletet adott ki a né-
met posta. Nemcsak nalunk, hanem a bi-
rodalmi német postinak is nagyon komoly
helyzetet teremtett a gazdasigi helyzet al-
talanos rosszabbodisa. A német szaklapok
kozlése szerint a német postaminisztérium
az elmult év december hé 31-én vala-
mennyi postaféigazgatosighoz rendeletet
intézett, mely igen komoly hangon, a leg-
messzebbmend takarékossigot ajinlja a
keriileti f6igazgatésigok figyelmébe.
E rendelkezés tobbek kozott megalla-

pitja, hogy az éltalinos gazdasigi helyzet
az elmult évben nem javult oly mery-
ben, mint ahogy azt a német posta kolt-
ségvetési elGiranyzata feltételezte. A gaz-
dasagi ¢let eme visszaesése nem maradha-
tott hatis nélkiill a német posta pénziigyi
helyzetének alakulasiara sem. Ennek egye-
nes kovetkezménye az a tény, hogy a
posta bevételei messze elmaradtak a kolt-
ségvetési eldiranyzat tételeitsl.

Miutin pedig a német posta bevételei-
nek feltétleniil fedezniok kell a kiadaso-
kat — beleértve a német postanak az 4l-
lamkincstarral szemben wvallalt készpénz-
szolgaltatasi kotelezettségét is — kénysze-
ritéen fellépett annak szikségessége, hogy
a rossz gazdasagi helyzet kovetkeztében
elmaradt bevételi tételeket a kiadasok
végletekig mend megszoritisival potoljak.
A birodalmi postaminiszter ugyan elére-
latasbol gondoskodott megfelelé eszko-
zokrol, hogy a bevételi tételek elmarada-
sit bizonyos mértékig a kertileti féigaz-
gatosigok kiadasi tételeinek megrovidi-
tése nélkil is potolhassa, A varhaté jo-
vedelemcsokkenés azonban eldrelithatéan
kétszerese lesz az ez tuton elérelatisbol
fedezhetonek veheté koltségvetési hiany-
nak. Eppen ezért az egyes Kkeriileti
postafbigazgatosigok, amelyeknek annak
idején a koltségvetési hitel csak bevéte-
leinek arinyiban bocsédjtatott rendelke-
zésiikre, a forgalomesokkenés kovetkezté-
ben esetleg el6allo bevételi hianyokat a
mar engedélyezett kiadasi tételeknél szi-
gortian keresztulvitt takarékossag altal
kotelesek fedezni. Erre figyelemmel a
koltségvetési év utols6 idészakaban még
esed¢kes kiadasi tételeknél a birodalmi
postaminisztérium a szikségesnek mu-
tatkozo hitel elvondsokat mér is keresztiil-
vitte.

Valamennyi postafdigazgatésig szigoru
utasitist kapott, hogy a koltségvetési ¢v
még hétralevé idejében minden elkeriil-
het6 és egyeldre elodazhaté kiadast feltét-
leniil mell6zzon ¢és a rendelkezésre bo-
csatott  koltségvetési  hitelnek még fol-
haszndlisira varé maradvanyaival csak a
szigortan vett szolgalati érdekek dltal ko-
vetelt mértékben éljen. A mar folyamatba
tett épitkezéseket azonban besziintetni
nem kell. Hasonloképpen nem kell visz-
szavonni a kiadott megrendeléscket ¢s
ipari munkékat sem. Azokon a vidékeken,
hol ané¢lkiil is nagy a munkané¢lkiiliség, a
kozmunkdk visszatartisandl vigyazni kell
arra, hogy ez intézkedésekkel a munka-
nélkiiliséget ne noveljék. Takarékoskodni
tulajdonképpen azoknak a kiadasi tételek-
nek visszatartisival kell, melyek a
munkapiac helyzetének rosszabbodisira
nem vezetnek. Itt tehat elsGsorban a kész
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beszerzések mell6zésérol és az tlizemi Kki-
adasok elhalasztdsiarol lehet sz6, ha e be-
szerzések késobbi, kedvezobb idépontra
torténé atharitisa lehetséges.

Arra nézve, hogy mely koltségvetési té-
teleknél lehetséges tovabbi takarékossag,
foként az egyes foigazgatasok gazdasagi
helyzete az iranyadé. Forgalmi korlatoza-
sokat azonban egyelére nem kovetel a
takarékossagi rendelet, de viszont a posta-
forgalom javitisara irinyul6 mindennemii
tevékenységet egyelore szineteltetni kell.
Uj személyzet tolvételénél, de kiilonosen
taviromunkdsok alkalmazisasil a legmesz-
szebbmen¢ takarékossig kotelezd. Ez a ta-
karékossig a koltségvetésnek nemcsak az
it nem ruhdazhaté tételeinél, hanem figye-
lemmel a végsé kényszerhelyzetre, az
egyik rovatr6l masik rovatra dttolhato ki-
adasi tételeinél is kotelezs. (D. V. Z.
1930:2.) ik j)

Strasbourg—Brumath 4j radiéallomas
kisérleti tizemét legkésébb marcius héo ele-
jén fogja megkezdeni. Antennateljesitmé-
nye 12—20 kilowatt. (R. M, 331/30.)

Tunis Kasbah radi6allomas adatait hi-
vatalosan most tették kozzé: antennatelje-
sitménye 500 watt; hullimhossza 1350 m.
Naponta este 19 o6ra 15 percig déligyi-
moles darfolyamokat, meteorologiai kozle-
ményeket, - gramofonzenét, esetleg hang-
versenyeket és el6adiasokat kozvetit. Az
allomast katonai hatésig kezeli; a misort
a tuniszi Radio-Club és a tuniszi Mez6gaz-
dasigi Kamara szervezi. (R. M. 331/30.)

Radié a francia vonatokon. Folyé évi
februar ho 8-t6l a Paris—Le Havre kozott
kozlekedé  vonatokon {izembehelyezték
a radi6 vevéberendezéseket. A fejhallga-
tok kolesondija 5 frank. Nemesak a radio-
allomasok miisorat lehet hallgatni, hanem
sajit gramofonzenét is nyujtanak és az ut
aktudlis nevezetességeit, mind pld. var, vi-
ros, rom stb. is ismertetik. (R. M. 331/30.)

A népszovetség rovidhullama rédiotele-
fon kisérletei. Az 1929. évi mircius havi-
han megtartott rovidhullima tavbeszéls
kisérletek eredményéré6l a népszovetség
titkarsdgihoz sziamos jelentés érkezett.
Ezek a kisérletek az 1928. évi majus és ju-
nius honapokban tartott kisérletek foly-
tatisai voltak; amig azonban az els6 kisér-
letek alkalmival az Osszes tengeren tuli
orszagot igyekeztek elérni, addig az 1929.
évi kisérletek csak bizonyos vilagtiajak ré-
szére voltak szidnva, G. m.: Amerika (Dél-
és Eszak), Japian és az 0. n. Ausztrilazsia
(azaz Uj-Zéland, Ausztrilia, Sonde-szide-
tek, Malacca-félsziget és a Bengale-6bol
koziil fekvs orszagok).

A megfigyelésekrol beérkezett jelenté-
sek szdma 162, mig 1928-ban csak 92 volt;
Amerikiabol 54, Japinbol 7, Ausztrilazsia-

bol 31 és egyéb teriiletekrsl (Anglia, - Spa-
nyolorszag, Romaénia, Francia—Nyugat—
Afrika) 70 jelentés érkezett.
A jelentések osztilyozdsa utin a vétel-
eredmény a kovetkezképpen alakult:
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Az 1929. évi kisérletek miiszaki részét
ugy szervezték meg, mint 1928-ban; a tit-
karsig egyik iroddajaban egy mikrofont
allitottak fel, melyet tavbesz¢ld kiabel se-
gélyével Kootwijk (Németalfold) radio
adoallomassal hoztak osszekottetésbe. Ezt
a radicallomast a németalfoldi postaigaz-
gatds a titkdarsag rendelkezésére ingyen en-
gedte at. Az oOsszekoté-kabel feligyeletét
a svajci és a német postaigazgatis a leg-
nagyobb gonddal végeztette, ami a lehetd
legjobb adast biztositotta. Kootwijk radio-
allomas a kisérletekhez irdnyitott anten-
nat haszndlt (Jiva irinydban), az allomais
teljesitménye 25 kilowatt volt.

A kisérleti adasok adatait az érdekelt
orszagok radi6allomasaival és amatéreivel
ujsagok ¢és folyoiratok utjan  kozolték.
Ezenkiviil az Eszakamerikai Egyestilt-
Allamok, Kanada, Japin és Columbia kor-
méanya, egyes radiodallomasait hivatalosan
is megbizta Kootwijk figyelésével. (P. R.
149/30.)

A konzulok negyedéraja cim alatt érde-
kes ¢és megszivlelendé6 kozlemény jelent
meg a ,Le Petit Radio” francia radiéuisag
149-ik szamaban. Ugyanis Bordeaux-ban
szervezték meg ezt a legijabb miisorsza-
mot, ami eddig a maga nemében paratlan az
egész vilagon. Az tjszerliség abbol 4ll,
hogy az oda kinevezett idegen éllamok
konzulait eléadasok tartiasira hivjik meg.
Bordeaux nagy kereskedd varos lévén, a vi-
lag minden orszagival kereskedelmi kap-
csolatok flizik Ossze s ezért nagyon alkal-
masnak latszik, hogy a viligkereskedelem
kérdéseit Bordeaux radidallomasa dtjan is-
mertessék.

Az els6 ilyen irinya el6adist mult év
december hé 13-dn, az oda kinevezett an-
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gol konzul Reverend Grimmer tartotta.
El6adasiban tobbek kozott ismertette,
hogy Angliabol miért és hogyan szoritotta
ki a francia borokat a wisky. Emlitette,
hogy az 6 honfitirsai (az angolok) szeret-
nek sokat utazgatni és kivancsi természe-
tiek, de a bordeauxiak = szervezzék meg
jobban az idegenforgalmat; erre vonat-
kozolag azonnal gyakorlati tanicsokkal is
szolgalt.

Azért ismertetjiik ezt a kis cikket, mert
teljes egészében nilunk is meg kellene
szervezni az ilyen elGadissorozatot.

Hasznos oldala. lenne a konzulok ne-
gyedorajanak, hogy azt idegen nyelven
tartvin = meg, a radi6 nyelvtanfolyam
hallgatéi kozil az el6rehaladottabbak az
eléadds menetét mar kovetni tudnik,
azonkiviil az egész hallgatosig nyelvkész-
ségét és felkésziiltségét hathatosan elémoz-
ditanid. A nyelvtanfolyamok kiegészitéséiil
és az idegen nyelven mar beszélni tudo el6-
fizeték részére mintegy nyelvi tovabbkép-
z61l szolgilna.

Rovid id6jelzés minden miisor el6tt. Az
egyik radioujsig olvas6jitél ered az a gon-
dolat, hogy minden ridi6illomdas a miisort
mindig rovid iddjelentéssel kezdje meg,

pl.: Hovihar, jeges esd, deriilt idé. (R. M.
332/30)

Eletre val6 gondolat és szimbavehetéen
a misornak szant id6t sem roviditené meg,
viszont a hallgatosigra vonzast gyakorolna
és kivancsian hallgatnik, milyen id6 is van
Budapesten, Bécsben stb Gyakorlatilag is
felhasznilhaté volna dgy a személy- mint
az aruforgalomban.

A harom jugoszlav radidillomss, Bel-
grad, Zagreb és Ljubljana elbatiaroztik a
rendszeres miisorcserét.  Januir hé 4-t6l
Ljubljana minden kedden Zagreb miisorit,
szombaton pedig Belgrad miisorat kozve-
tito. Viszont Zagreb és Belgrad minden
cstitortokon Ljubljana miisorat kozvetitik.
(R. M. 332/30.

Lodz 1j lengyel radidhirmondo-allomis
Krakké eddigi hullimin, 224 méteren ad;
Krakko uj hullama 313 m. (R. M. 332/30.)

Az amatérallomasok szama Franciaor-
szagban. ,A L‘Antenne“ cimii francia ra-
di6ujsig a 361. szimaban a francia radio-
amatérillomdsok jegyzékét kozli. A hivo-
jeleket ¢és a pontos cimeket is tartalmazé
kimutatis 307 amatérallomast sorol fel.

Teész Frigyes.
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Nouvelles.

Csehszlovékidban a lemondott Nosek F.
posta-, tdviréminiszter helyébe Franke E.
neveztetett Kki.

Két Nobel-dij a radié tuddsainak. Kot
1929-ben megitélt Nobel-dij jutott a radio
tudoméinyos miivelGinek.

Az 1928. évi fizikai palyadijat O. W.
Richardson, londoni tanirnak itélték. O
allitotta fel a réla elnevezett Richardson
tudomanyos elvet, melyet az 6sszes, a radio-
tavironal alkalmazott késziilékek lampaira
a gyakorlatban alkalmuznak.

Az 1929. évi fizikai palyadijat L. V. de
Broglie herceg nyerte el, kinek hiarom, a
radioval kapcsolatos elméleti felfedezését
jutalmaztak.

Vilag-energia konferencia 1930-ban. E
nagy tudoméanyos és tarsadalmi esemény
1930-ban Berlinben fog lejitsz6dni. Az ér-
tekezlet el6készitésével megbizott bizott-
signak dr. Bredow (Berlin) mir memo-
randumot kiildott, = melyben  rdmutat
azokra a kotelességekre, melyek az elek-
tromos iparra és a villamossigi villala-
tokra a radiéhirmondé zavariasinak lekiiz-
dése terén hérulnak. Javasolja, hogy az
értekezlet a radiohirmondé szolgalat hat-
hatés védelmének sziikségességét ismerje
el s egyuttal dllapitsa meg miel6bb azokat

az elveket és potlasokat, melyekkel a vil-
lamos vezetékek és késziilékek szerkesz-
tési ¢és tlizemi szabdlyzatit ki kellene egé-
sziteni.

Radiéjogi palyazat. A , Reichs-Rund-
funk-Gesellschaft, wvalamint a leipzigi
~Deutsche Studien-gesellschaft fiir Funk-
recht” pélyadijat tiztek ki a kovetkezd
kérdés tanulmanyozasara: ,,A renddri be-
avatkozis megengedhetdsége a radiohir-
mondé zavardsianak elhiritisa érdekében®.

Megvizsgaland6 az ilyen rendéri véde-
lemnek az elektromos berendezések dlta-
linos rendéri védelméhez valé viszonya.
Elégséges-e a meglévé jogrend a zavar-
talan radiohirmond6é vétel biztositisiara?
Ajanlatos-e a fenndllé jogszabilyok kiegé-
szitése vagy megviltoztatisa?

A palyvazat feltételei a kovetkezok:

1. A, Reichs-Rundfunk-Gesellschaft®,
valamint a ,Deutsche Studiengesellschaft
flir Funkrecht“ a fenti cimen palyazatot
hirdet.

2. A pilyazatban barki résztvchet.

3. A kéziratok, melyek aépirissal egy
oldalra irva készitendék e¢l, a cim és a
szerz6 nevének megemlitése nélkil, ieli-
oével ellitva, zart boritékban, melyre
kiviil ,,Preisausschreiben” irand6, 1930
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szeptember ho 30-ig ,,Dr. Willy Hoffmann,
Leipzig C[1, Katharinenstrasse 11." cimre
kiildend6k. A boritéck mell¢ még egy ma-
sodik zart levél is csatolandd, melyre ki-
viil ,csak a palyami” jeligét kell irni,
beliil pedig a szerzé vezeték és kereszt-
nevét, valamint pontos cimét kell tartal-
maznia.

4. A Reichs-Rundfunk-Gesellschaft, vala-
mint a Deutsche Studiengesellschaft fir
Funkrecht a két legjobb pialyami* jutal-
mazisira a kovetkezé dijakat tiizik ki:
1 dij: 2000 birodalmi marka. 2 dij: 1000
birodalma marka.

A Dbirdlo-bizottsig a kitiizott dijakat
nem koteles szétosztani. Amennyiben a

Ujévi iidvozlés képtaviré utjan. A , The
Telegraph and Telephon Journal® f. évi
februari szamanak kozlése szerint a német
képtaviré tzem személyzete az ujév alkal-
mabol igen elmés ¢és szakmiaba vago for-
majat vilasztotta az udvozlésnek. Mind-
azokon a képtiviré Osszekottetéseken,
melyek Németorszag ¢és a kilfold kozott
tizemben vannak, a mellékelt képlinkon
bemutatott képes ujévi udvozlokartyit
tovabbitottik, melynek eredetiségét bizo-
nyiara mindenki el fogja ismerni. Az angol
lap az 4j angol-német képtaviré szolgi-
lat ismertetése kapcesin tobb sikeriilt re-
produkciét is bemutat azokrol a képekrdl,
melyeket az 4j képtaviré osszekotetésen

Stoctholm

London

Frambfuntm

 Neves Jahr .

Hilen Bildtollegen ein glickliches
Bildstelle Berlir

A német képtaviré-tizem személyzete altal kiiidott ujévi iidvozlet.

palyamiivek kozt egyenlé értékii miivek
volndnak, jogiban all tobb azonos 0sz-
szegli dijat is kiosztani.

5. A Dbiralo-bizottsig tagjai a kovet-
kez6k: Dr. Drews allamminiszter, a ber-
lini legfébb kozigazgatisi birésig elnoke;
Dr. E. Kaufmann tanir, Berlin; Dr. Neu-
gebauer miniszteri tandcsos, Berlin.

6. A Dbirdl6-bizottsig dontése végérvé-
nyes ¢és jogilag meg nem tamadhatd.

7. A palyadijjal kitiintetett mivek,
valamint azok szerz6i joga a Reichs-Rund-
funk-Gesellschaft tulajdoniba mennek at,
mely azok kozzétételének jogdt maginak
fenntartja.

A pilyazat-hirdetéknek jogukban all a
szokisos tiszteletdijak ellenében palyadij-
jal ki nem tiintetett miiveket is kozzé-
tenni.

mar tovabbitottak. E képek kozt az djévi

idvozlokartyan  kivil egy igen érdekes
lo6versenybaleset is szerepel, melyet a

turflapok annakidején élénk kommenta-
rok kiséretében mutattak be olvasoiknak.

Szerkesztoi iizenetek.
Communications de la Rédaction.
Sajtohiba kiigazitdas, Lapunk foly6 évi
2-ik szdmdban dr. Forster Karoly, m. Kkir.
postatanicsosnak az ,,Angol hirlapi vita a

posta reorganiziciéjarol” cimii cikkébe
sajnilatos értelemzavaré sajtéhiba csi-

szott be. A 78. oldalon levé tablizat fej-
rovatiban 1évé ,Angol” sz helyett ,,Ame.
rikai* szét kell irni. Az , Amerikai” sz6
helyébe pedig ,, Angol” szét. Kérjik olva-
soinkat, hogy a kimutatds fejrovatit meg-
feleléen helyesbiteni sziveskedjenek.

Kiad6: Dr. LORINCZY GABOR, m, kir. postatitkar.
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Jo ara ‘készpénzaron hitelre
csak
,Bonitas“ Vasarlasi Konyvecskével

szerezhetd be.

A ,Bonitas” Beszerzési Kozponti Irodat

nyugdijas postasok szervezték és vezetik, akik csak a kartarsak érdekeit tart-
jak szem el6tt. Az iroda kotelékébe 50 szolid alapon dolgozé cég tartozik,
amelyek készpénzaron nyujtanak atlag 6 havi hitelt. Nincs kezelési
koltség, felar, kamat stb. mint mas hasonl6é szervezetnél. Aki a
Vasarlasi Konyvecskét nem kapta meg, kérje azt a ,,Bonitas
Beszerzési Iroda vezet6ségétél : Budapest, V. Vilmos cs.
at 16, I1. 11. — Telefon : 825—82.

INGYEN

s »)
urun 9 t Ult dto ll ut tizennégykaratos, eredetiamecrikai gyartmanyt kap a

RADIOWELT

minden éves el6fizetGje. — Kérjen még ma ingyen
mutatvanyszamot a RADIOWELT kiadéhivatalatol,
Wien, L, Pestalozzigasse 6. — Legrészletesebb radio-

miisorok, ¢rdekes olvasmanyok, gazdag miiszaki
rész, utasitisok berendezések létesitésére, rovid
hullimhosszak, nagyszamu rézkarcillusztraciok, nyelv-
tanfolyamok ¢és érdekfeszité regények kozlése.

”
SIRIUS MOVEK :mie:
elemgyar r.-f.
Budapest, VI., Petnehazy-u. 72. Telefon: L. 978—36.

a M. kir. Posta, a M. kir. Allamvasutak, a M. kir. Honvédelmi Minisztérium
és az Osszes koziizemek szallitoja.

Radio, felefon, jelzo és
miiszerelemei

elismerten Kitiindek és kizarolag hazai gyartmanyok
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MAGYAR VILLAMOSSAGI AT,

BUDAPEST
Fehérvari-uf 70.

Tel.: ]. 454-55, ]. 340—-98.
LIS TASEXIE

Gyartmanyaink mindinkabh

Kdzismertté vald Sajafsdnai:

1. Megbizhaté miikodés.

- s ' 2. Minimalis karbantartasi

_0L/0gko koltség.

' 3. Tetszetds kiils6 és gondos
belsé kidolgozas.

50 vonalas, 100-ig bévithetd auto- : ]
matikus kapcsolo. 4. Versenyképes arak.

Az 1930. ev uldonsagar

Aufomafikus hazi felefonbe-
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rendezések 12-1000 vonalig.
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Allami csaflakozds 4 févonalig,
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billenté6gombos késziilékekkel.
TR IR R LT R R K S ORS L D U B IC A TN SR A

Alkozpontok 100 vagy 1000 vonalig b6-
vithetd rendszer szerint. Hazi és kimend
allami kapcsolasok kezel$ nélkiil. Bejové
hiviasok fogadasiara és tovabbitidsira ma-
nualis vagy félautomatikus kozvetitd be-
rendezés. Teljesen automatikus vidékikoz-
pontok és hil6zatok, interurban forgalom-
ban is kezel6 nélkiil, bAirmely vonalszamra. 24 vonalas kapcsolo.
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RADIO

KESZULEKEKET es
ALKATRESZEKET
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csak

TELEFONGYAR RESEUENYIARSASAG

gyart.

Stabilodyn halozati késziilék

Neutrodyn 51ampis késziilék

Luxor hiaromlampdis kérzet
vevé és gramofon erdésité
Késziilék

Y forgékondenzitor

Safe transzformadator

F6varosi nyomda rt., Budapest, VI., Lovag-u. 18. — Felelés v.: Duchon J.




