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concernant le passé postai de la vilié de Miskolc depuis le commencement du 
XVIe siede jusqu’á la fin du XVIIIe siécle.

A posta történetírás egyik fontos feladata a vidéki városokra vo�
natkozó postatörténelmi adatok felkutatása, szakszerű feldolgozása. 
Ebben a tekintetben igen sok munka vár a szakemberre, mert első 
sorban az intézet tagjainak kell megfelelő történelmi felkészültség�
gel e kérdéshez fogni, a postára vonatkozó itt-ott megjelent adato �
kat összegyűjteni, rég elsárgult, elfakult írások között keresni, ku �
tatni. Szakember tisztább szemmel látja a posta kezdetleges formáit, 
régletünt századok fátyolán át is helyesebben tudja megítélni a fel�
bukkanó, lényegtelennek látszó adatok fontosságát, helyesebben kö �
vetkeztet tényekre, összefüggésekre. Sajnos, kevesen vannak régi 
betűk, öreg fóliánsok rajongói, alig-alig valamelyes az érdeklődés 
múltunk iránt. Pedig de sokat, szépet, érdekeset rejtegetnek e tekin �
tetben a levéltárak, csak szeretettel kell olvasgatni több száz évvel 
ezelőtt porrá vált emberek ott őrzött írásait.

A vidéki városok közül Miskolc postai múltjára vonatkozóan is 
keveset tudunk. Vastag por lepi a városi levéltár kincseit: elfakult 
írások százezreit, fáradságos nehéz munka azok között a kutatás — 
de nem eredménytelen. A következőkben itt-ott egy-egy mozaikkő�
vel kívánok hozzájárulni e város postatörténetéhez is.
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A 16. század elején hazánkban, nyugateurópai mintára létesített 
első szervezett postajáratokra vonatkozó adatok alapján tudjuk, hogy 
a felvidéken Pozsonytól a Vágvölgyén, Rózsahegyen, Lőcsén, Eper�
jesen át Kassára, onnan Szinnán át Tokajig, majd a Tiszán átkelve 
Kálló, Nyírbátor M ajtényen át Szatmárig já rt a posta. Ez volt az u.
n. északi és északkeleti postajárat, melyhez később csatlakozott a 
Buda—Hatvan—Gyöngyös—Verpelét—Eger—Ónod—Szerencs—Tokaj, 
valamint Tokaj—Debrecen—Nagyvárad, illetőleg Debrecen—Kolozsvár 
—Nagyszeben—Brassó-i postavonal.

Miskolc városa az északi és északkeleti postavonal létesítése 
idejében e vonalaktól távol, mint a diósgyőri korona uradalom része, 
m ajd mint zálogos uradalmak agyonsanyargatott birtok-teste, a tö �
rö k -n ém e t harcok és dúlások között bajoskodó szürke kis életét 
élte. A  Habsburgok ekkor már jelentékeny és meghatározott menet�
rendszerint közlekedő, tehát szervezett postája az alig 2—30001) lel�
ket számláló őstermelők és iparosokból álló városkát nem érintette; 
a város e postavonalakkal kapcsolatban nem volt. A  lassan fejlődő 
Miskolcnak a török uralom fokozatos terjedésével, majd amikor már 
Eger vár ormára is felszökött a lófarkas zászló, folytonos rettegéssel 
tele szenvedés ju to tt részéül. Később a mindgyakrabban ismétlődő 
török beütések, a császári és erdélyi csapatok dúlásai következtében 
a város majdnem teljesen elpusztult. Nagyon lassan kapott új életre, 
m ert szünet nélküli átvonulási területe volt a török, német, kuruc, la�
banc hadaknak, kóborló szegénylegényeknek, bújdosóknak; szabad- 
csapatok, de sokszor végig rabolták, pusztították!

E szomorú időkben nem volt Miskolcon szervezett posta, nem is 
lehetett. A leveleket nagyobb távolságokra alkalmilag, amint annak 
szüksége felmerült, megbízható, erősszívű, bátor, félelmet, veszedel�
met nem ismerő egyének, vitézek vitték, akik kémszolgálatot is tel�
jesítettek, híreket szereztek s azokról a városkapitánynak, városbíró �
nak hűségesen beszámoltak.

A hírközvetítés körül nagyon fontos szerepük volt a városbírók �
nak, Miskolcon még a városkapitányának is.2) Debrecen város nagy- 
tekintélyű városbírójának „postája“ pl. a felvidéken is ismert volt. 
Nem egy, ekorbeli, felvidéken kelt levélben olvasható: „a debreceni 
bíró postáiával megérkezett kegyelmed levele“. A városbírók tartoz �
tak a levelek szállításáról minden körülmények között gondoskodni. 
Nagy hatalom letéteményesei voltak, éltek is azzal esetenként, vi�
szont óriási felelősséggel is tartoztak. A XVI. XVII század török vi�
lágának érdekességei, az agák, bégek, basák leveleinek következő ki �
tételei- „városi bírák ha életeteket, fejeteket szeretitek, ez úri címeres 
levelünket, tűzön-vízen, éjjel-nappal szállítsátok, ne késsetek vele, *

*j Marjalaki Kiss Lajos: „Régi népszámlálások Miskolcon'“ c. munkája. Mis�
kolc 1930.

2) Miskolcon a levélhordás pl. az 1656. évben a városkapitány eskü alatt
vállalt kötelessége volt. Egy 1656. évi eskü minta szerint: Én......... ............................
esküszöm az Élő Istenre.......................  hogy................  kapitányságomnak tisztiben
úgy mint....................Levélhordatás és egyéb tisztemhez tartozó................. híven el�
járok s+h. Városi jegvzőkönvv 1656. évből 309. lap. Miskolc város levéltára. — Mar�
jalaki Kiss Lajos szíves közlése.
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különben nyárson száradtok meg“ — mindennél világosabban be �
szélnek.

A nyárs, nagyon fontos, de nagyon szomorú szerepet is játszott 
e kor büntető életében.

Ma a városokban nyom tatott hirdetmények jelzik a kormányzó�
hatalom akaratát, falvakban még ma is dobszóval hirdetik azt ki, a 
régi világban nem így volt. A török, azokban a városokban, falvak�
ban pl., ahol az adó nem folyt be, véresnyársat hordatott körül. A 
véresnyársat hordozó török, a városbíró házától indult útnak, — a 
városbíró fejével felelt azért, hogy az adókat a lakosok beszolgáltas�
sák. A véresnyárs helyettesítette a hirdetményeket, dobszót.

Hogy a városbírók postai kötelezettségei mennyire nem szűk te �
rületen mozogtak, eléggé bizonyítja az, hogy amikor a török zaklatás 
és üldözés szinte már-már tűrhetetlen alakban jelentkezett, a deb�
receni bíró „emberséges postája“ hihetetlen fáradalmakon át is, mond�
hatni kéthetenként eljutott Miskolcra s itt megpihenve, folytatta ú t �
já t Kassa, Rimaszombat felé.3) Valóságos postaállomás is volt a mis�
kolci bíró háza.

A XVI—XVII. század sok érdekes levelei között gyakran talál�
kozunk „posta“, vagy „levélmutató“ kifejezéssel. Aki levélvitellel bí�
zatott meg, annak neve „posta“, vagy helytelenül ..levélrmítató“ (ta- 
bellárius) volt, de leginkább a „posta“ szót használták e ténykedés 
megjelölésére. [A „levélmutató“ (tabellárius) nem egyszerű küldön�
cöt, levélvivőt jelentett]. Ha valakinek sürgős ügvben utaznia kellett 
„posta módgyára“ vagyis kevés pihenővel utazott, váltott lovakkal, 
a leggyorsabban. A levélvivők természetesen útjukban a látottakat- 
hallottakat megjegyezték maguknak s így kémkedtek s küldőik (kü�
lönösen városok) részére. A kémkedés szorosan összefüggött a hír �
szerzéssel, mert ebben az időben elsősorban is az ellenség mozdulatai 
érdekelték az embereket, valamint a harcok és csete-paték kimene�
tele. E kor levélvívői nem egvszer életük kockáztatásával tudtak csak 
eleget tenni feladatuknak- a levélkézbesítésnek. Soha sem tudták, kik �
nek a kezébe kerülnek. Egves erőszakoskodó Urak, várkanitányok, 
szabad csapatok vezérei, török, német, kuruc, labanc főtisztek ha 
egv-egy levélvivőt elfogtak, a leveleket elszedték tőlük, a levélvivőt 
kegyetlenül bebörtönözték.4) Előfordult, hogy az erőszakkal elvett le�
veleket feltörték, átolvasták, másolatot készítettek azokról, vagy 
megsemmisítették, hogy ne juthasson senki kezébe.5) így nagyon lé�
nyeges volt az, hogy a levélvivő értelmes ember legyen. A basák pl. 
a  városokhoz küldött leveleikben külön kikötötték, hogy a levélvivők

3) L.: Miskqlc város levéltárában őrzött régi számádáskönyveket a XVII. sz. 
•végéről. (L. a Magyar Posta 1932. évi 7. sz.-ban Török világ Miskolcon a XVII. 
sz.-ban c. cikket).

4) Bethlen Péter írja 1636. VI. 2-án, hogy egy jámbor szabadosát Tokajban 
a hajdú vitézek elfogták s Révay eő kegyelme (tokaji várparancsnok) a nála talált 
levelket elvétette s a postást vasra verve bebörtönöztette. Történelmi Tár 1885. 
4. füzet. — Bethlen Péter 1636. évben az erdélyi fejedelem postását elfogatta s azt 
válaszolta rá, hogy „híre, akarata nélkül történt.“

s) Bethlen Gábor írja 1620. IX. 19-én: „Postákat megtartóztatják, vagy talán 
megölték a latrok“1. Másik helyen: „Vasra verték, fogságba vetették a postákat“. 
Bethlen Gábor levelei. Történelmi Tár 1885. 3. füzet. Közli Szilágyi Sándor.
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„szó-megértő, dologlátó“ emberek legyenek. Téves tehát az a felfo- 
gás, hogy a régi világban sokáig cigányokat és egyéb útolsórendü em�
bereket használtak fel levélvitelére. (Volt ilyen eset is, azonban na �
gyon fontos tartalmú levelezések közvetítésénél kiváló képességekkel 
rendelkező s minden körülmények közt helyt állni tudó emberek 
voltak a XVI—XVII. század „postásai“).

Minden túlzás nélkül állíthatjuk, hogy az említett századokban, 
o tt ahol szervezett posta nem működött — mint Miskolc városában 
is — a postálkodás körül a legfontosabb szerepet az a vitéz töltötte 
be, aki az íro tt levelet átvette s száz veszélyen át is eljuttatta a cím�
zett kezeihez.

Képzeljük el, mit szenvedtek e kor postásai!
A levélküldők nem egyszer egy és ugyanazon tartalmú levelekkel 

több levélvivőt bocsátottak útnak, más-más irányban, hogy ilyenfor�
mán biztosítsák a levelek kézbesítését. E hírszomjas időkben nem 
egy eset volt olyan is, amikor a levél illetéktelen, de nem ellenséges 
érzelmű olvasója a levélhátlapjára a következőket írta: „Nem tud �
ván már régen a dolgok állapottya felől, ez kegyelmed levelét elol�
vastam, hogy tudnék az dolgok felül. Kegyelmed emberséges szol�
gáját a mai napon útnak bocsátám“. A  levéltitok ilyenféle megsértése 
m iatt szó sem esett. Sőt némelykor a levelek küldői úgy pecsételték 
le a leveleket, hogy azok mások által is könnyen felnyithatók s újból 
lezárhatók legyenek.6) ,

E kor érdekessége az u. n. „rabposták“, vagyis a török-magyar 
fogságba esett vitézek, akik hónapokon át csatangoltak s leveleket 
szállítottak. Ezekről bővebben megemlékeztünk a Magyar Posta 1932. 
évi 9. számában.

Miskolc város régi számadáskönyvében a „rabposták“ lépten- 
nyomon előfordulnak. Volt idő, amikor Miskolcon nem múlt el egy 
hét, hogy „rabposta“ ne jelentkezett volna a városbírónál élelemért,, 
szállásért.

Miskolcon is, mint más vidéki városokban, kisebb távolságokra, 
szomszédos községekbe, falvakba, a város szolgája, vagy önként je �
lentkező rendszerint e tevékenységben már jártas értelmes emberek 
vitték a leveleket.

Bárha Miskolc városát a XVI—XVII. században is fontos közle�
kedési ú t érintette és nem volt messze Kassa városától, a Habsburgok 
egyik postaállomásától, a város jelentéktelen forgalmi élete m iatt szó 
sem lehetett arról, hogy a már elől említett postaállomással közvet�
len összeköttetést tarthato tt volna fenn, legfeljebb esetenként. N a �
gyon valószínű, hogy a szürke, igénytelen életet élő Miskolc városa 
nem is nélkülözte ez időben még a rendszeres hírközvetítő szervet, 
habár bor — búza kereskedése ismert volt, sokadalmait a lengyel- 
országi kereskedők, az egri basa engedélyével elég gyakran felkeres�
ték. De épen ezért, a forgalmi és kereskedelmi élettel járó hírköz- 
yetítést, — a más vidékek és idegen országok kereskedői az akkori

a) Bethlen István írja 1636. XI. 13-án: „azon legyetek, hogy levelemet vehes�
setek, kiket csak könyen pecsételtem le, hogy érthessétek magatok is mi formánt 
írtam nekik.“ Történelmi Tár 1885. 4. füzet.
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igényeknek megfelelően lebonyolították. Sokadalmak alkalmával a ke �
reskedők, kalmárok, vándoriparosok sátra valóságos hírszerző hely 
volt. A  kereskedők, kalmárok különféle események, hírek elmondá�
sával, kikiabálásával csalogatták sátraik elé a miskolciakat.

Annak a kereskedőnek sátra volt leglátogatottabb, aki szenzá- 
ciósabb hírekkel szolgált a száj táti népnek.

A török félhold uralmának elfogytával Miskolc város postai éle�
tében változás nem történt. A levelek, hírek közvetítése csak úgy 
történt, mint előbb.

A Rákóczi szabadságharc hozott e tekintetben némi változást. 
Miskolc az 1704. és 1706. évben már jelentékeny szerephez jutott, u. 
í. a vezérlőfejedelem a jelzett években itt tarto tta  udvarát, udvará �
ban pedig az általa szervezett magyar posta működött. Nem csoda, ha 
a környék lakosai ide jártak „hírt tudni“. Rozsnyó városa pl. még 
a felkelés évében mondhatni elég gyakran Miskolcra küldte embereit 
„kuruc hírt tudakozni“.7) Rákóczi szervezett postájának lényegére 
némi bepillantást engednek a tokaji táborból (1703. XI. 10-én) kibo- 
csájtott s a vármegyékhez intézett rendeletéi.8)

Elrendeli ugyanis a fejedelem, hogy a királyi és mezővárosokban, 
falvakban, bizonyos számú postalovak készen tartassanak, azok 
mellé szükséges megfelelő szolgákkal. S ha valamely községbe vagy 
faluba a „nemes ország címeres postája“ beérkezik, azon legyenek, 
Fogy a „posta“ késedelem nélkül folytathassa útját. így minden vá �
ros öt, a falvak pedig tehetségükhöz képest két-három alkalmas jó 
erős postalovat tartoztak állítani.

Miskolc városa is öt postalovat, és megfelelő lovasokat tarto tt 
állandóan készen a fejedelem postái részére. Miskolci táborából az 
1704. évben rendeli Szabolcsvármegyének, hogy a „fejedelmi kor �
mánnyal levél által érintkezzék“.9) Súlyt helyezett Rákóczi arra, hogy 
a levelezés minél jobban elterjedjen.

A  kuruc hadak az 1704., majd újból az 1706. években nem min�
dennapi mozgalmas életet hoztak Miskolc városába. Fejedelmi futá �
rok ezüst címerrel kivert postatáblával a mellükön innen vágtattak 
táskájukban a vármegyékhez küldött s a felkelés ügyében írott pe�
csétes levelekkel. A postasíp hangjai összecsendültek a tábortüzek 
körül felhangzó tárogatók édes-bús hangjaival. Víg, dalidós élet járta 
itt a „pincék“ alján a sok-sok keserves megpróbáltatások után — 
addig, míg a fájdalmas emlékű maitényi síkon tárogatók összetört 
öblében elnihentek a szebbnél-szebb kuruc melódiák, a fájdalmak, 
keserűségek vidám harci dicsőségek mélabús kifejezői. Egy igazi ma�
gyar intézménynek, Rákóczi fejedelem szívéhez nőtt színmagyar pos�
táinak, postalis lineáinak is vége lett.

Ezek után a császári csapatok kegyetlen bosszúja csanott le a 
védtelen városra, ahol a kurucokat oly nagyon szerették, ahol a ve�
zérlőfejedelem lobogója olyan büszkén lengett egykoron, ahol a ku �

7) Rozsnyó város számadása 1703. Közli: Mikulik József. Történelmi Tár 
1886. 3. füzet.

8) II. Rákóczi Ferenc levelei Máramaros vármegyéhez. Történelmi Tár 1885.
L. még Szabolcsvármegye levéltárában őrzött rendeletéit is.

9) Szabolcs vármegye levéltára. Történelmi Tár 1909. /
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ruc postásokat mindég vendégszerető házak és hűsmélyű „pincék“ fo�
gadták . . .  Sok-sok ártatlanul kiontott vér uán lecsendesült egyelőre 
a hatalom bosszúra éhes indulata, dolgos kezek újból munkába fog�
tak, iparosok, kereskedők becsületes munkával olyan sokadalmat te �
remtettek, hogy azok híre messze földre elterjedt. A  város ipari és 
kereskedelmi élete megindult, a kereskedelmi életet megindították 
Miskolc városába bevándorolt görög és macedón kereskedők, akik 
későbben teljesen magyarrá lettek. Lelkes munkálkodásuk nyomán az 
áruk kicserélése, a forgalom megfelelő közlekedési tényezők után 
vágyott.

Az országban már kezdetét vette a postafejlesztés nagy munkája, 
ámde a fejlesztésnél nem a köz — hanem a hadiérdekre voltak első�
sorban is tekintettel. A  XVIII. század elején az elszegényedett, alig 
négy-ötezer lakost10 *) számláló Miskolc városa különben sem tudott 
volna saját igaza mellett elég súllyal fellépni, hadiszempontok sem 
szóltak mellette, a közérdek pedig teljesen háttérbe szorult. Illetékes 
tényezők talán belátták, hogy a meglevő postahálózatot ki kell ter �
jeszteni a fejlődő, élni akaró városok felé, de azért Miskolc városá �
nak nem nyújtottak lehetőséget erre. Nem felejtették el Miskolc nagy 
bűnét: lakossága kuruc barát volt régtől fogva, sőt kuruc érzéseit 
„csak azért is“ megőrizte továbbra is. A ztán meg Miskolc város sem 
nagyon akarta a német postát, eleget nyögte a császár hadainak 
pusztításait, „az Istentelen német elég kárt tö tt“ itt, még német posta 
után nyújsa Bécs felé a kezét a város büszke, öntudatos magistrá- 
tusa? Császári sasos, fekete-sárga postáért hozzon áldozatot s instan- 
ciázzon Bécsben? mikor sem teste, sem lelke nem kívánja?

De meg: nem volt innen messze Kassa városa, volt itt elég sze�
keres gazda, lovasember, akik ha nem szívesen is, de parancsszóra 
mégis csak elvitték a leveleket a kassai postastációhoz. Onnan meg. 
az előírt taxa ellenében eljutott a levél oda, ahova szánták. Innen 
kezdve van állandóbbnak mondható összeköttetése a városnak a 
kassai postaállomással. És éppen azért, mert nem volt nagy távol�
ság Miskolc — Kassa között u. n. „városi posta“ létesítésének terve 
sem merült fel Miskolcon.11) „Levélszeresek“ is voltak itt a magistrá- 
ttfs jóvoltából, akiknek kötelességük volt a közeli falvakba a levele�
ket elvinni.12)

így történt, hogy az első szervezett Habsburg posta létesítésétől 
több mint 200 év gyászán, szenvedésén, kevés örömteljes napjain 
át teltek, múltak az idők Miskolc városa felett, míg az ország egyik 
fő közlekedési és postaútvonalával előbb valamely, később mint alább 
látni fogjuk, közvetlen kapcsolatot kapott.

A Rákóczi szabadságharc lezajlása után szervezett, illetve léte �
sített és már előbb említett Buda—Hatvan—Tokaj-i postavonal u. i.

10) Marjalaky Kiss Lajos m. i. m. 4. oldal.
lx) Debrecen városában már a XVII. század közepén működött a város által 

létesített és fentartott u. n. „városi posta“.
12) Miskolc város jegyzőkönyve: 1790. július 21. A XVIII. sz. folyamán a 

levél közvetítése közmunka volt. Annak az utcának lakóit, akik éppen akkor levél- 
hordásra voltak kötelezve „levélszereseknek“ nevezték. Dr. Szendrey: Miskolc város, 
története 4-ik kötet, 831—2. oldal.
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a XVIII. század végéig Ónod-on át, tehát Miskolc érintése nélkül 
vezetett Tokaj felé. II. József uralkodása alatt e postavonal ugyan�
csak az említett irányt követte, tehát Miskolc városát még mindég 
nem érintette.

II. Lipót uralkodása alatt történt a vármegye részéről a helytar�
tótanácshoz előterjesztés oly értelemben, hogy Miskolcon postaállo �
más létesíttessék13) és pedig úgy, hogy az ónodi posta helyeztessék át 
Miskolcra.

Az előterjesztésnek igen gyorsan megvolt a foganatja, mert az 
1790. évi május havában már két megyei tisztviselő utasítást kapott, 
hogy az ónodi postaállomáson tartson szemlét. A  szemle megtartása 
után a vármegye jelentette a helytartótanácsnak, hogy az ónodi posta 
istállójában 6 igen jókondicióban lévő postalovat talált.14)

A  további intézkedések is gyorsan követték egymást. 1790. jú �
nius 22-én a helytartótanács közli a vármegyével, hogy a kassai pos�
ta járat Szikszón, a halmaji sáncon keresztül Tállvának irányítva ösz- 
szekapcsoltatik a tokaji postaállomással, a Vizsolyban lévő postaállo �
mást szelve Tokajt érintve hasonlóképen egyenes postaút nyittatik 
Kassára. Egyben értesíti a kassai postaprefekturát, hogy a mezőke�
resztesi veredariust Tardra, az Ónodit (nem Miskolcra, hanem) H ar�
sányra, a szerencsit Szikszóra, a vilmányit Forróra, a színi veredá- 
riust Hidasnémetibe helyezte át, az áthelyezések foganatosítása iránt 
a prefektura nyomban intézkedjék, a miskolci és vizsolyi postaállo �
mások részére pedig a vármegye alkalmas egyéneket hozzon javas �
latba. Ugyanakkor elrendeli az utak alkalmas jókarba helyezését 
azzal, hogv az úi járati összeköttetés 1790. évi szeptember hó 1-től 
lépjen érvénybe.15)

Borsodvármegye az említett helytartótanácsi rendeletre 1790. évi 
július 20-án a miskolci postamesteri állásra pálvázó Bay László. Péohv 
Gábor János. Décsi Mihály. Török György (postaexpeditor (kiadó) 
volt a miskolci postán) és Rosti Zsófia miskolci lakosok közül első 
helyen Bay László és Péchy Gábor Jánost hozta iavaslatba.16)

Benkovits György kassai postaprefektus az új járati összekötte �
téseket igen gvorsan létesítette, mert 1790. évi augusztus 19-én Bor- 
sodvármegvétől a postautak jókarban tartása s az újonnan felállított 
postaállomások elrendezésére küldöttség kiküldését kérte.17)

1790. évi szeptember 1-én lépett életbe a Buda—Kassa i útvonal 
új járati összeköttetése, e vonal postaállomásai voltak mostmár Mis�
kolc érintésével a következők: Buda, Kerepes, Bagh, Hatvan, Gyön�
gyös, Kápolna, Eger, Tárd. Harsány, Miskolc, Szikszó. Forró, Hidas�
németi. Kassa. Szikszón. Halmajon, Tállván. Tokai érintésével Vi�
zsolyon át vezetett a másik út Kassa felé Tokajtól elágazás volt Deb�
recen felé. I.óváltó állomások voltak Buda—Kassa között: Bagh, H at�
van, Eger, Kövesd, Miskolc és Szikszó.

13) Borsodvármegye levéltára. Jegyzőkönyv. 1790. 32.
14) Borsodvármegye levéltára. Jegyzőkönyv 1790. év 1009. sz.
15) Borsodvármegye levéltára 1790. június 22. Jegyzőkönyv 1436. — Helytar- 

taótanács 17.758—1790.
16) U. o. Jegyzőkönyv 1436—1790. július 20. és 1691—1790. évi jegyzőkönyv.
17) Jegyzőkönyv 1790—1632. Borsodvármegye levélte Miskolc.



160 Ruttner Béla: A posta közgazdasági fejlődésének alapjai.

E járati összeköttetés folytán a miskolci postának csatlakozása 
volt az 1790. évtől kezdve Budán a bécsi, zimonyi, temesvári, Kassán 
a pozsonyi, máramarosszigeti, lembergi és brassói járatokhoz.

Elképzelhetjük, mit jelentett ez intézkedés a XVIII, századvégi 
Miskolc városának!

Az 1790. év, illetőleg II. Lipót trónralépésének éve, amikor Mis�
kolc város a Buda—Kassa-i postavonalba végre bekapcsolódhatott, a 
város gazdasági és kulturális életében felette fontos határkő. Bátran 
mondhatjuk, hogy innen kezdődik Miskolc városi élete, innen foly�
tatódik újból a város igazi magyar élete, mely 1711-ben megsza�
kadt . . .  A sújtásos magyar ruhák, a kócsagtollas, nyusztos kalpagok 
megjelenése a szűk, keskeny utcákon, az avasi pincék körül újból 
felhangzó sípok, tárogatók, trom biták újongó hangjai csak külső ki�
fejezői voltak Miskolcon is annak a hatalmas lelki felszabadulásnak, 
lelki megújulásnak, ami az ország lakosságát osztálykülönbség nél�
kül átjárta. Ez a nagy-nagy öröm, és az új uralkodó személye iránti 
bizalom adta a gondolatot a vármegye vezetőségének, hogy mégis 
csak kérjenek postastációt az immár jelentős forgalmú város részére. 
A kérelem felett sokat meditáltak a nyakas borsodi Urak, végre mégis 
elment az a Helytartótanácshoz, onnan a legfelsőbb helyre és gyorsan 
jö tt a legmagasabb elhatározás is, hogy: igen.

Ha figyelembe vesszük azt, hogy Pest városa ugyancsak a XVIII. 
század végén, közelebbről az 1786. évben kapta az első fiókposta hi�
vatalt, úgy megállapíthatjuk azt, hogy Miskolc a XVIII. század vé�
gén a vidéki városok között nem utolsó helyen állott.

A  p o s t a  k ö z g a z d a s á g i  f e j l ő d é s é n e k
a la p j a i .* )

Irta: RUTTNER BÉLA, oki. közgazda, m. kir. postafogalmazó.

Les bases du développement économique de la poste.
Par Béla Ruttner, économe dipt, commis-rédacteur des postes roy. hongr.
L’auteur traite dans cet article Involution du trafic international et, en con�

nexion, les premiers cartels et puis trusts postaux. II constate que ces cartels, dont 
on trouve des traces déjá dans les années de 1500 sur le territoire de l’Italie 
d’aujourd’hui, créérent des monopoles étendus. Au début, les entrepreneurs se bor- 
érent ä conclure des contrats visant l’usage commun et exclusif des installations 
(stations de relais) sur les différentes lignes postales. Ces contrats s’élargirent 
cependant constamment et menérent enfin ä circonscrire les territoires de trafic 
et ä échelonner les taxes d’aprés un taux convenu. Ainsi le trafic se monopolisa 
graduellement dans les relations internationales plus importantes. Conime dans cet 
état des choses la réalisation du monopolé n’était possible qu’avec des organismes 
d’ordre supérieur, représentés par les cartels, ceux-ci constituent le deuxiéme dcgré 
dans le développement du monopolé postai.

*) Az első három közlemény a „Magyar Posta“ 1932. évi 1. és 7-ik, illetőleg 
f. évi 1. számában jelent meg.
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A spanyol postavállalkozóknak céhekbe tömörülése volt a postai 
monopólium megvalósításának első, a mi szemünkkel nézve talán 
kezdetleges, de amellett mégis eredményes alakja.

Míg ezeknek a céheknek a működése csak 1—1 gócpont által 
meghatározott szükebb forgalmi területre terjedt ki, addig körülbe�
lül ugyanabban az időben a közlekedés másik ősfészkében, a mai 
Olaszországban és ott is különösen Velencében, Milánóban és Ró�
mában egyes postavállalkozók között olyan megállapodások létesül�
tek, amelyek a monopólium szélesebbkörű és pedig a nemzetközi for�
galomban való megvalósítását tették lehetővé. Ezek a megállapodások 
elsősorban az egyik vállalkozó által berendezett lóváltóállomások közös 
használatát, később a forgalmi területek megállapítását és a díjak el�
osztását célozták. Mint ilyenek pedig egyezményes (kartel) szerződések 
voltak s messze megelőzték azokat, amelyeket egyes ipari vállalatok 
azonos okból, azonos céllal és mondhatjuk — szinte hasonló módon 
jóval később létesítettek. Ezeket a postaegyezményeket (karteleket) 
ugyancsak a közlekedés kényszerítő gazdasági törvényei hozták létre, 
ami érthető is, mert a nemzetközi forgalom lebonyolítása, már csak 
a nagyobb távolságok s ezzel a lóváítóállomások, később staféták 
számának szükségszerű emelkedése m iatt is, sokkal költségesebb be�
rendezéseket igényelt. A befektetett tőke azonban bőséges kam atokat 
hozott. Nemcsak azért, mert az egyes postavonalak közös használata 
révén a költségek megoszlottak s így gazdaságosabb üzemvitel vált 
lehetővé, hanem azért is, mert a kartelbe tömörölt vállalkozók a tel�
jesen kiszolgáltatott igénybevevőknek ép a nemzetközi viszonylatok�
ban, tehát ott diktálhatták az árakat, ahol — amint azt látni fogjuk — 
viszonylag legerősebb volt a forgalom.

A hírszolgálat, vagyis a posta iránti igények ugyanis mai kultúr- 
szükségleteink túlnyomó részéhez hasonlóan, kezdetben nem általá�
nosan, hanem csak szórványosan merültek fel s lassan, fokozatosan fej�
lődtek szükségletté. Először csak a rendkívüli jelentőségű események 
továbbítása volt fontos és érdemes, ezeket követték később a kisebb 
horderejű ügyek, hogy végül is a mindennapi élet apró, jelentéktelen 
történéseinek továbbítása is szükségletté váljon. Ebből a fejlődési 
folyamatból következik azonban az is, hogy a hírszolgálat első lé�
pései nem a kis távolságok áthidalására, hanem a nagyobbak leküz�
désére irányultak. A harc minden közlekedés két leghatalmasabb aka �
dálya: az idő és a távolság ellen tehát nem két szomszédos település, 
hanem egymástól távol fekvő városok, sőt országok között indult 
meg.

Ezt az állítást első pillanatban kétkedve fogadjuk, mivel a köz�
lekedés megindulását előbb a kisebb, majd a mindig nagyobb távolsá�
gokon könnyebben képzeljük el. Ha azonban figyelembe vesszük azo�
kat a tényezőket, amelyekből a közlekedés szükségszerűen kiindult, 
állításunk mid járt természetessé válik. A  közlekedés megindítói: a ha�
dászat, a közigazgatás és a kereskedelem, egyformán a nagy távolsá�
gokban lévő helyekkel vagy személyekkel keresték az érintkezést 
Az összeköttetés a hadrakelt sereggel, a határőrségekkel, úgyszintén 
az igazgatás szempontjából jelentősebb településekkel, később a kül�
képviseletekkel, mindig igen fontos ok volt hírszolgálat vagy legalább
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is valamilyen közlekedés berendezésére. Az ókori nagy birodalmak 
mind rendelkeztek is megfelelő szervezettel. A rómainak pedig még 
mi is igen sokat köszönhetünk, hisz az egész nyugat- és középeuró �
pai úthálózatnak még ma is az Augustus, Trajan, Hadrian, Diokletian 
és Konstantin által építtetett utak képezik gerincét. Rómából, mi�
előtt még a szoszédos forgalom lebonyolítására komoly lépéseket te t �
tek volna, már öt főút indu'lt ki, amelyek közül az első Milánón, az 
Alpeseken és Gallián át Britanniába, a második Génuán, Massilián 
és Narbón át Spanyolországba, a harmadik Aquileián át Magyaror�
szágba és Bizáncba, a negyedik Brindisin át Alexandriába, az ötö �
dik pedig Nápolyon és Rezzión át Karthágóba, onnan pedig Cadizba 
vezetett.1) A példáért azonban nem kell az ókorba mennünk. A kö�
zép-, az új-, sőt a legújabb kor is nyújtanak elegendő bizonyítékot.2) 
Vessünk csak egy pillantást az Északamerikai Egyesült Államok cso�
dálatos közlekedésének még nem is egészen egy évszázad alatt tör �
tént kifejlődésére! Akkor, amidőn az egymáshoz aránylag közelfekvő 
helyek között az inkább rossz, mint jó utakon még a kedélyesen dö �
cögő és az elmúlt idők sokszor lemosolygott, de a lelkünk mélyén 
irigyelt romantikáját felidéző postakocsi bonyolította le a forgalmat, 
addig az Atlanti Óceán partjaitól egész a Csendes Óceán partjaiig már 
hatalmas gőzmozdonyok dübörögve falták a kilométereket.3)

Am int a hadászat és a közigazgatás, úgy a közlekedés akkori 
megindítójának harmadik tényezője, a kereskedelem is a távolsági 
forgalomra irányult. Hisz a kereskedelem közgazdasági jogosultsága és 
célja még ma is abban rejlik, hogy az árukat oda szállíttatja, ahol 
azokban hiány mutatkozik. Az egymáshoz közelfekvő telepek, váro�
sok között kezdetben lényegesebb kereskedelem nem alakulhatott ki. 
A  közös éghajlat által megszabott azonos, vagy legalább is hasonló 
gazdasági élet, az ezektől függő s ezért hasonló kultúra nem bírhat�
tak olyan vonzerővel, hogy a közlekedés szükségletté fejlődhetett 
volna. Hisz a kereskedés ősi megnyilatkozása, a csere is azt a célt 
szolgálta, hogy az adott javak ellenében olyanokat kapjunk, amilye�
nekkel nem rendelkezünk. Ezeket pedig nem a szomszédban, hanem 
legtöbbször más országokban, sőt világrészekben kellett keresni.4)

A közlekedés és így a hírszolgálat is tehát elsősorban a távol- *)

*) Dr. F. C. Huber: Die geschichtliche Entwickelung des modernen Verkehrs. 
140. oldal.

2) A már ismertetett 1516. évi postaszerződés is kifejezetten a külföldi tá �
volsági forgalom lebonyolítását célozta. A flandriai udvarból kiinduló 3 fővonal 
közül az egyik Spanyolországba, a másik Franciaországba, a harmadik pedig ál�
landó csatlakozással Verona, Róma és Nápoly felé Innsbruckba vezetett.

3) Union and Central Pacific (New-York—Ogden—San Francisco) 5412 km.;
Northorn-Pacific (New-York Astoria) 5839 km.;
Atkinson Topoka and Santa Fé (New-York—Kansas City—San Francisco)
7480 km.;
Atlantic and Pacific (New-York—San Francisco) 5560 km.;
Southoin Pacific (New-Orlcans—San Francisco) 4015 km.;
és a Canadian Pacific (Halifax.—Vancouver) 6028 km.
Dr. Szabolcsi Antal: A közlekedés története. 193. oldal.

4) A kereskedelem egyrészt a legfontosabb szükségletek (például só), más�
részt azonban a legdrágább fényüzési cikkekkel indult meg. Ezeket többnyire tá �
voli országokból kellett beszerezni. Utalok a levantei és az indiai kereskedelemre.
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sá<Ji forgalomban indult meg s csak midőn a nagy transversális vonala �
kon a közlekedés sűrűbb és ennek következtében rendszeresebbé vált, 
jelentkeztek lassan igények — mintegy visszahatásként — a szom�
szédos forgalom rendszeressége iránt is. Ezek, mint a fővonalakhoz 
csatlakozó mellékutak, végül is a hálózat kialakulásához vezettek. Ezzel 
nem állítom azt, hogy a szomszédos viszonylatokban közlekedés egy�
általában nem volt, mert forgalomnak itt is kellett lennie. Ennek a 
lebonyolítására azonban külön szervezetre nem volt szükség, mert 
az időbeli és távolsági akadályok leküzdése az egyes ember erejét és 
képességeit nem haladta meg. Ez csak a nagy távolságoknál fordult 
elő, de ezeknél is csak akkor, amidőn a hírszolgálat legalább is egyes 
foglalkozási ágaknál már szükségletté fejlődött s ennek következté �
ben fontossággal birt az is, hogy a távolságoknak áthidalása minél rö- 
videbb idő alatt történjen.

A távolsági, félreértések elkerülése végett mondjuk inkább nem�
zetközi forgalom, azonban nemcsak a postát igénybe vevők számára 
volt fontos, hanem legalább ugyanolyan jelentőséggel birt az a pos�
tavállalatok, illetőleg a vállalkozók részére is. És pedig egyszerűen 
azért, mert ez nyújtotta a legjobb kereseti lehetőséget. Tudjuk jól, 
hogv a levélpostai küldemények díjazásának egészen a legújabb idő�
kig a súly és a távolság képezte az alapját, vagyis minél messzebbre 
szállították a leveleket, annál többet kellett érte fizetni.5) 6) Minthogy 
pedig a forgalom ép a nemzetközi viszonylatokban volt legerősebb, 
a nagyobb forgalom és a nagyobb távolságok folytán előálló jobb 
kereseti lehetőségek következtében nem csodálkozhatunk azon, hogy 
az egyes postavállalkozók minden tevékenységüket a külföldi forga�
lom megszerzésére irányították.

Csak a külföldi forgalom megszerzésére törekedtek kezdetben a

5) A távolsági díjazás alapját az útvonalon felállított posták (akkori egyik 
jelentőségük szerint kezdetben lóváltó, majd később futár és lóváltó állomások) 
száma képezte. Rendes körülmények között az 5 postán átfutó levél lényegesen 
olcsóbb volt, mintha a távolság 10 postát tett volna ki. Még a fél postákat is je �
lezték, azonban nem V* jelzéssel, hanem (*) csillaggal. Például a Milánó—Innsbruck 
közötti távolság 2502 postát tett ki, ennek a jelzésére a 25 * megjelölés szolgált. A 
díjszabási távolságot ezek szerint még aránylag könnyen meg lehetett állapítani, a 
tényleges távolságot azonban annál nehezebben. Egyrészt azért, mert a posták 
a különböző országokban különböző távolságokra voltak elhelyezve, másrészt pe�
dig, mert az alapul szolgáló hosszmérték, a mérföld, az egyes országokban külön�
böző távolságokat képviselt. Cotogno a szükséges tudnivalókat egy kimutatásban 
közölte ugyan, ez azonban olyan labirintus, hogy kétségbe kell vonnom, hogy en�
nek alapján dolgozni lehetett volna. Például a kimutatás 5-ik tétele szerint 5 angol 
mérföld =  3 német =  15 olasz mérfölddel. A 6-ik tétel viszont ezt az egészen egy�
szerűnek látszó számtani egyenletet megdönti, mert szerinte 2 magyar mérföld =  
ugyancsak 3 német, ez pedig =  7.5 olasz mérfölddel. A német mérföld tehát egyik 
esetben 15, a másikban azonban már csak 7.5 olasz mérföldet, vagyis az előbbi 
távolság felét tette ki.

Eugen Trapp: Ottavio Cotognos Internationales Postkursbuch aus dem 
Jahre 1623. 51. és 60 oldal.

°) Előfordultak, sőt szinte rendszeresek voltak azonban díjszabásszerű fur�
csaságok is. Példakép a sok közül csak egyet emelek ki: A levél díja Freiburg—- 
Zürich között 9 krajcár, ugyanezen a távolságon Zürich—Freiburg között pedig 
csak 4 krajcár volt.

Dr. F. C. Huber: Die geschichtliche Entwickelung des modernen Verkehrs. 
167. oldal.
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Taxisok is. Korai időből, még 1545-ből maradt fenn erre vonatkozó�
lag bizonyítéku'nk. Ekkor ugyanis V. Károly császár, minthogy tudo �
mására jutott, hogy egyes egyének, kereskedők, sőt idegenek is, a 
postamester tudta és engedélye nélkül a Spanyol-, Német- és Olasz�
országba, valamint Angliába szóló leveleket és csomagokat az általuk 
berendezett postákkal való továbbítás céljából gyűjtik, rendeletet 
adott ki, amelyben ezt a felburjánzó gyakorlatot 100 Karolin pénzbün�
tetés terhe mellett szigorúan megtiltotta. Károly császár már ebben 
a rendeletben is a jogszokásra és a postamester (Taxis Antal ant�
werpeni postamester) privilégiumaira hivatkozott. Amint látjuk, a ti�
lalom csak a nemzetközi forgalomra terjedt ki.7) 8)

A külföldi forgalom fontosságát egyébként az „Angyalokéhoz 
címzett s már ismertetett valenciai postacéh szabályzata is bizonyítja, 
mert ennek 46-ik cikkelye értelmében a fogadós az egyébként köte �
lező sorrendi szolgálatot mellőzhette. Sajnos, arra vonatkozólag, 
hogy a postacéh a nemzetközi forgalmat hogyan és milyen berende �
zésekkel bonyolította le, minden közelebbi adat hiányzik. Sőt ép ez 
a cikkely, amely a fogadósoknak egyes futárok kiválaszthatására és 
ezzel nagyobb keresethez juttatására oly nagy jogot biztosított, azt 
a látszatot kelti, mintha az egész utat végig egy ember tette volna 
meg. Ezt az előadottak alapján rendes körülmények között kizárt �
nak kellene tartanunk, mert ott, ahol már a belföldi forgalom is oly 
sűrű volt, mint Spanyolországban, a hírszolgálat iránti szükséglet már 
nem általában, hanem a gyors iránt jelentkezett. Ennek a követel�
ménynek pedig, legalább is lóváltóállomások használata nélkül, egy 
ember nem felelhetett meg, mert az annak erejét és képességét messze 
meghaladta. Tényleg azonban valószínűleg mégis így volt és pedig 
azért, mert a nemzetközi forgalmat Spanyolországban legnagyobbrészt 
a legősibb és legtermészetesebb közlekedési úton: a tengeren bonyo �
lították le.9) Ezt a feltevést valószínűvé teszi az a körülmény is, hogy 
a snanyolok abban az időben, egész a nagy „Armada“ tönkretételéig 
(1588.) a legnagyobb hadi és kereskedelmi flottával rendelkeztek és

7) Verordnung Kaiser Karl V. zum Schutze des Postmonopols dd. Brüssel 8. 
Mai 1545.

L’Union Postale 1894. évfolyam 11. szám, 188. oldal.
(A cikk a szerző megnevezése nélkül jelent meg. valószínűleg azonban dr. 

Josef Rübsam, a Thurn-Taxis hercegi levéltár tanácsosinak tollából származik).
8) Taxis Leonárd a belga kormánytól még 1600-ban is a külföldi levelezés 

továbbítására kért kizárólagos jogot. Ezt az 1600. június hó 27-én kelt rendelettel 
meg is kapta.

Dr. F. C. Huber: Die geschichtliche Entwickelung des modernen Verkehrs. 
103. oldal.

9) A tengeri közlekedés, először természetesen csak parti hajózás, volt az 
első, mert az embernek minden közlekedés három főtényezőie: a pálya, hajtóerő 
és járómü közül csak az egyiket, a járóművet kellett megémtenie. A nálya (víz), 
a hajtóerő (áramlatok, szél) a természet által adva volt. Ugvanaz áll a belvízi 
hajózásra is. Huber a folyami hajózásnak tulajdonítja a közlekedés rendszeres�
ségét is, mert az út hegymenet, tehát a szárazföld belseje felé, bár nehéz, de igen 
jövedelmező és ezért érdemes, míg a völgymenet, a folyó esése következtében 
kői nyű volt. Ez az oda- és visszahajózás bizonyos rendszerességhez vezetett. 
(Menet-térti út).

Dr. F. C. Huber: Die geschichtliche Entwickelung des modernen Verkehrs. 
135. oldal.
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így a tengeri közlekedés meglehetősen fejlett volt. Másrészt viszont 
a külföldre irányuló szárazföldi közlekedés elé úgy a rossz utak, mint 
a Pireneusok zord, sziklás hegysége szinte leküzdhetetlen akadályo�
kat gördített. Amellett Valencia kikötőváros volt s az akkori közle�
kedési térképek szerint a kikötővárosok voltak egyúttal a legforgal�
masabb gócpontok is. (Barcelona, Játiva, Alicente, Cartagena, Ma�
laga). A külföldre irányuló forgalom tehát az ország belsejében levő 
kereskedővárosokból a kikötővárosokba, onnan pedig a hajókra te�
relődött.

Egészen más viszonyok voltak az ismert másik nagy postacéhnél, 
a velencei „Compagnia dei Corrieri déllé Illustrissima Signoria“- nál, 
bár Velence maga is tengeri hatalom volt. Amint tudjuk, a céhnek, 
később inkább betéti társaságnak, állandóan csak 32 tagja lehetett, 
akik mint vállalkozók látták el az egész hírszolgálatot. Ez a szolgá�
lat feltétlenül nemzetközi volt, mert arra nem is gondolhatunk, hogy 
a 32 postaváilalkozó az aránylag kicsi (körülbelül a jelenlegi Venetia 
tartománynak megfelelő) anyaterületű velencei városállamban bonyo�
lította volna le a forgalmat! Hol volt akkor még igény, sőt csak óhaj 
is egy városi rendszeres hírszolgálat iránt! Hisz tudjuk, hogy az egy�
máshoz közel fekvő helyek közötti rendszeres forgalom a fejlődés 
legmagasabb fokozatát képviseli, pedig akkor a közlekedés még 
csak a fejlődés kezdetén állt. S tényleg az első ilyen irányú beren�
dezést, amelyről a postatörténet tud. csak 1680- ban, a már akkor is 
hatalmas Londonban létesítették.10 11)

Velencének egyrészt a szárazföld nagy kereskedelmi városaival, 
mint például Augsbu'rggal, másrészt azonban az egyes olasz államok�
kal, különösen pedig Rómával igen fejlett és az akkori viszonyokhoz 
képest sűrű hírszolgálata volt. A velencei Marino Sanuto naplója sze�
rint11) Giustiniani az 1504. év márciusától az 1505. év márciusáig, te�
hát egy év leforgása alatt 349 esetben írt levelet Rómából Velencébe. 
Egy későbbi időből, 1530- ból származó kérvényben viszont a kérvé�
nyező futárok előadják, hogy a Velence és Róma közötti útat az 
utolsó évek átlagában évenként körülbelül 620 esetben tették meg.

10) Az első postaberendezést kizárólag a helyi forgalom lebonyolítására 
Docwra Vilmos kereskedő London közepétől számított körülbelül 10 mérföldes 
körzetben létesítette. A forgalmat egy főhivatal, 5 szétosztó hivatal (Sorting 
House) és körülbelül 600 gyűjtőhely (kávéházakban, vendéglőkben stb.) bonyolí�
totta le. A leveleket belterületen óránkint, a külterületen pedig kétóránkint begyűj�
tötték s ugyanennyi idő alatt, vagyis belterületen óránkint, külterületen pedig két�
óránkint kézbesítették! A levél díja 1 Penny volt, csomagokat is lehetett feladni 
s értéknyilvánítást 10 fontig lehetett kötni. Docwra az egészet a saját költségen 
rendezte be és szervezte meg, amidőn azonban a vállalkozás jövedelmezővé vált,
II. Károly király az egész helyi postát a regáléra való hivatkozással kisajátította és 
a yorki hercegnek adományozta.

Ha ezt nem von Beust írta volna, akinek munkájáról Heinrich von Stephan 
(Geschichte der Preussischen Post, 4. oldal) azt mondotta, hogy „Eines der gründ�
lichsten und ausführlichsten Werke, die wir über das Postwesen besitzen“, el sem 
hinnők.

Joachim Ernst von Beust: Versuch einer Ausführlichen Erklärung des Post�
regals I. kötet, 80. oldal.

11) Dr. Fritz Ohmann: Die Anfänge des Postwesens und die Taxis 22., 62.
oldal.
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Cotogno ,,Itinerario“- jában12) Velencéből kiindulólag 36 postavonalat 
sorol fel s ha ezeket az 1623. évre vonatkozó adatokat az egy évszá-  
zaddal'előbbi időre nem is tekinthetjük teljesen irányadónak, mégis fi�
gyelembe kell vennünk, mert ezek a már letűnt Velencének az ada�
tai, míg a köztársaság az 1500- as években még fénykorát élte. A köz: 
lekedés nagyobbarányú fejlődését tehát az addig politikailag és ke�
reskedelmileg jelentős város hanyatlása meggátolta.

Velence mellett még Róma, Milánó, Nápoly, Florenc és Genua 
birtak nagyobb fontossággal. Különösen Róma volt az, amelyik főleg 
mint a kereszténység központja, másrészt pedig mint a régi római 
birodalom úthálózatának kiinduló gócpontja, a nemzetközi közleke�
dés számára a lehető legnagyobb jelentőségű volt. Rómában minden 
keresztény államnak volt képviselője, székhelye volt számos egyházi 
rendnek, amelyeknek kolostoraikkal csakúgy, mint az egyes államok 
képviselőinek uralkodóikkal, állandó kapcsolatot kellett fenntartaniok. 
Fontos volt Róma, mint zarándokhely is, amit bizonyít az is, hogy 
Cotogno ezeknek a leírására és ilyen utaknak az összeállítására egy 
teljes könyvet szentelt. A  könyvben természetesen Olaszország, de 
különösen Róma játszák, a főszerepet. Megemlíti Cotogno azt is13), 
hogy az ő idejében, tehát a XVII. század első három évtizedében pos�
taközlekedés szempontjából Milánó volt a legfontosabb és legforgal�
masabb gócpont, mert onnan nem kevesebb, mint 113 postavonal in�
dult ki. A közlekedésben tehát azt a szerepet játszotta, amelyet a 
XVI. század közepén még Róma töltött be. Róma, még a XVII. szá�
zad elején is 40 posta vonal kiindulópontja, tehát a hírszolgálatban 
igen jelentős helyet foglalt el s ha idővel Milánó felül is múlta, ez 
nem Róma hanyatlásának, hanem Milánó földrajzi fekvésének volt 
természetes következménye. Hiszen a Rómából északra, keletre és 
nyugatra induló postavonalak túlnyomó többsége Milánót nem kerül�
hette el.

A  postaközlekedés — úgy mint ma a sínpárokhoz és az ország�
utakhoz —-  akkor is az utakhoz igazodott. Voltak ugyan a postának 
később előjogai, amelyek szükség esetén a magánutakon, a mezőkön és 
szántóföldeken való közlekedést is megengedték.14) Az állandó forga�
lom azonban a közutakon bonyolódott le. Üthálózat viszont még nem 
volt, hisz az egész középkor a rómaiak által épített utakon élőskö�
dőit s így a közlekedés szükségszerűen a meglévő néhány fővonalra 
terelődött. Ezeken kellett tehát a postákat, vagyis a lóváltó, majd 
futár-  és lóváltóállomásokat berendezni. Minthogy pedig egyrészt 
úgy a milánói, mint a pápai kamara postamestere, másrészt a velen�
cei postacéh és a pápa postája ugyanazt az útat volt kénytelen hasz�
nálni, mindkettőnek ugyanazon az útvonalon, teljesen hasonló be�
rendezéseket kellett létesítenie, holott a meglevő forgalom lebonyolí�

12) Eugen Trapp: Ottavio Cotognos Internationales Postkursbuch aus dem 
Jahre 1623. 50. oldal.

13) Eugen Trapp: Ottavio Cotognos Internationales Postkursbuch aus dem 
Jahre 1623. 7. és 50. oldal.

14) Például az 1693. évi szász postai rendtartás 7. §-ában és az 1713-ik évi 
rendtartás 10. §-ában.

Joachim Ernst von Beust: Versuch einer Ausführlichen Erklärung des Post�
regals II. köt., 144. és 256. oldal.
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tására — azonos jellegzetes (specifikus) energiájú közlekedési esz�
közökről lévén szó10) — egy is elegendő lett volna.

Ez az állapot a forgalomnak már ismertetett Sax- féle integrációs 
törvénye18) értelmében hosszú ideig nem állhatott fenn. A mindegyik 
vállalkozó által külön- külön létesített berendezések magas költségei, 
amellett pedig mégis csak megoszló teljesítmények, az egyes vállala�
tok jövedelmezőségét kétségessé tették. A segítés eszközeinek: a 
forgalom és a díjak emelésének alkalmazása a verseny következté�
ben nem volt lehetséges. Sőt a forgalom megszerzésének legjobb 
módja, az alacsonyabb versenyáraknak bevezetése még rosszabb hely�
zetet teremtett, mert a mind alacsonyabb díjakkal egymással versengő 
vállalatoknak ebben a harcban el kellett vérezniök. Ez azonban nem 
következett be, mert a kiélezett verseny következményei a vállalko�
zókat még idejekorán észretérítették. S ekkor az történt, ami évszá�
zadok múltán a legmodernebb tömegszállító közlekedési eszköznél, a 
vasutaknál oly számos esetben ismétlődött meg; a postavállalkozók a 
meddő és egymás tönkretételét eredményező versenyt félredobták s 
ehelyett esküvel megerősített szerződéssel a forgalom közös lebo�
nyolítására kartelbe tömörültek.

így jött létre bizonyíthatóan még 1500- ban, de lehet, hogy előbb 
is, az akkori idők legforgalmasabb nemzetközi viszonylatában, a 
Milánó- Róma közötti vonalon az első postaegyezmény (kartel).

A  szerződés a két fél részére szinte tökéletes monopóliumot te�
remtett. Lehetővé, sőt kötelezővé tette a lóváltóállomások közös hasz�
nálatát. Előírta, hogy az utasoknak csak a társaság tulajdonát képező 
lovakat volt szabad bérbeadni. Külön futárok indítására pedig a má�
sik szerződő fél hozzájárulását előbb ki kellett kérni. A monopólium 
tehát úgy a hírszolgálatra, mint az állandó népvándorlási központot 
képező Rómába irányuló utasforgalomra, vagyis a személyszállításra 
is vonatkozott.17) A  kartel a forgalmat tehát teljesen a kezében tar�
totta s az idegen, más országokból Rómába, onnan pedig vissza igyekvő 
futárok közlekedését is teljesen lehetetlenné tette, mert a tömörülés 
hatalmas gazdasági erejével a kisebb vállalatokat tönkretette. A szer�
ződés, minthogy mindkét vállalkozó létkérdéséről volt szó, a szigorú 
alkalmazkodásról is gondoskodott. És pedig nem elégedett meg az es�
küvel történt megerősítéssel, hanem a szerződéstszegő feleket, mai 
modern karteljeinkhez hasonlóan, súlyos kártérítési összeg lefizetésére 
is kötelezte.18) Ha semmi más, csak ez az egyetlen adat lenne birto�
kunkban, elegendő lenne a kartel jelentőségének bizonyítására. 1

1V) Dr. Neumann Károly: Közlekedéspolitikai jegyzetek.
Magyarázatát lásd a „Magyar Posta“ f. évi 1. számában 29. old., 9. sz.

jegyzet.
16) Dr. Emil Sax: Die Verkehrsmittel in Volks- und Staatswirtschaft. I. köt., 

64. és 124. oldal.
i7j A jövedelem nagyrésze a lovak bérbeadásából, vagyis az utasszállításból 

eredt. Ezt, a közlekedés általános fejlődését figyelembe véve, természetesnek kell 
tartanunk. Nagyon találóan jegyzi meg Huber (i. m. 30. oldal), hogy a közlekedés 
először csak a helyváltoztatás (utazás) lehetővétételére, majd ennek megkönnyí- 
tűsére, végül feleslegessétételére törekedett. Az utóbbi két célt akkor a posta való�
sította meg.

18) Dr. Josef Gruntzel: Industriepolitik 65. oldal.
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Az egyezmény eredeti szövege a postatörténet előtt sajnos, ismeret�
len. A szerződő feleknek — amint ezt látni fogjuk — minden okuk 
megvolt, hogy azt ne hozzák nyilvánosságra. Van azonban ennél egy 
még fontosabb okmányunk. És pedig a római pápának az a határo�
zata, amellyel ezt a postakartelt a közérdekre való tekintettel fel�
oszlatta. Ismétlem: a közérdekre való tekintettel. És az Urnák 
1500- ik évében. Az első postakartel s amint nyilvánosságra ke�
rült, mindjárt a feloszlatást elrendelő határozat! Hogy ennek a ró�
mai pápa által felállított s ma, több mint négy évszázad távlatában 
is lobogó fáklyaként világító példának milyen, szinte kimondhatatlan 
jelentősége volt, talán nem is kell bizonyítanom. Kár, nagy kár, hogy 
a példa csak példa maradt s oly soká tartott, míg a közérdek gon�
dolata máshol is megfogamzhatott.

A határozatot Aloys Schulte a vatikáni levéltárban végzett Fug�
ger kutatásai közben találta s Ohmannak engedte át, aki ezt az ere�
deti latin szöveggel közölte.10) Minthogy élő nyelven ezideig még 
nem jelent meg, fordítása pedig a régi szöveg miatt nehéz és csak 
különleges segédeszközök birtokában lehetséges, Kurbély Vince sop�
roni szentbenedekrendi főgimnáziumi tanár szíves fordításában itt 
közlöm:

„Határozat, vagy egy társaságnak feloszlatása.

Mindenkinek stb. Minthogy néhány futárnak és más, a városban 
levőknek panasza alapján megtudtuk, hogy Bonconventus Antal, az 
apostoli kincstár futára és Brassatus János Angyal, a milánói herceg�
nek akkori fu'tármestere a minap egymással bizonyos társaságot ala�
pítottak és kölcsönösen, határozott módon és forma szerint esküvel 
kötelezték magukat, hogy egyikük sem adhat senkinek, aki futári mi�
nőségben jár, lovat, csak az említett társaság lovaiból, sem lovászt, 
vagy valami futárt nem segíthet ki, csak a másik félnek vagy társnak 
beleegyezésével, miként a fentebb készített okmány — állítólag —-  
bővebben magában foglalja. Minthogy pedig a mondott társaság, vagy 
inkább monopólium az apostoli kincstárnak és az egész kúriának nagy 
kárára, veszteségére és sérelmére történt, oly módon, hogy a mon�
dott futárok mások mellőzésével, amíg ilyen megegyezés és társaság 
áll fönn, jól dönteni és amint szükséges, a hiányt pótolni nem tud�
ják, azért ugyanazon kincstárhoz az a kérés merült fel, hogy a fenti 
ügyben a legjobb tehetségük szerint gondoskodjunk.

Mi megfontolva, hogy ilyen társaság és egyezség minden jog és 
dicséretes szokás ellenére jött létre és a közérdek és közjó kára kö�
vetkezik be, ugyanazon Uru'nk stb. rendeletére és tekintélyével stb., 
úgyszintén megfontolás stb. alapján a megegyezést, kötelezettséget és 
a társaságot, vagy inkább az ilyen monopóliumot — a bizonyos zára�
dékkal és szentesítéssel együtt, amelyeket a kincstár stílusában és 
bizonyos büntetés kirovása mellett még esküvel is megerősítettek — 
mint a jog és állam érdeke és java ellen alakult dolgokat, jelen írá�
sunk értelmében hiábavalóknak jelentjük ki, érvénytelenítjük, fel-

1B) Dr. Fritz Ohmann: Die Anfänge des Postwesens und die Taxis. Beilage 1. 
314. oldal.
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bontjuk és semmisnek nyilvánítjuk. És úgy határozunk és kihirdet�
jük, hogy azok megtartására a felek egyike sem köteles semmi mó�
don és magukat a szerződő feleket az említett kötelezettségtől és 
okmánytól a felek egyikének megidézése és intése nélkül ugyanannak 
rendelete és tekintélye alapján teljesen felmentjük és felszabadítjuk 
és azonfelül magukra a kötelezettségre és okmányra örökös fátyoit 
borítunk és az említett társaságot kötelességszerűen a közjó érdeké�
ben megszüntetjük és visszavonjuk. Ügyszintén rendeletet adva az 
említett parancsról és rendelkezésről, az apostoli kincstár vezetőjének, 
az ügyész szenátornak, a (védő) levéltárőröknek, a zsoldos katonaság ve�
zetőjének, Barisellusnak, a lovasság parancsnokainak és a szent város 
egyéb tisztviselőinek, bármilyen nevűek és bármilyen rangúak is le�
gyenek, hogy az említett megegyezés és társaság, vagy egyezség, vagy 
a fentebb megalkotott és szentesített okmány ürügye és érvénye alap�
ján ezen visszavonásunk és határozatunk ellenére semmi módon se 
merjenek kísérletezni, se a mondott felek egyikét a másik kérelmére 
ne zavarják, se ne zaklassák, érvénytelennek és hiábavalónak nyilvá�
nítjuk, bármi is történjék ezen tilalmunk ellenére úgy, hogy még az 
ellenkező intézkedések sem szolgálhatnak akadályul.

Látta: Hadrianus 
Amerinus“.

A  postavállalkozóknak ez a kartelbe tömörülése nem volt egye�
dülálló. Épp a nemzetközi viszonylatokban sok hasonló alakulatnak a 
nyomait megtaláljuk. Ez érthető is. Egyrészt a nemzetközi forgalom�
nak már ismertetett, szinte előőrsi szerepe, másrészt azonban nagyobb 
forgalma, a nagyobb távolságok következtében költségesebb berende�
zései és ennélfogva kapitalisztikusabb jellege miatt is. A  nemzetközi 
forgalom azonban máskép nem is igen volt lebonyolítható, mert az 
átmenőlevelek szállítása ma már el sem képzelt nehézségekbe ütkö�
zött. Cotogno nyomán Huber20) írja, hogy egy Rómából csak Vero�
nába címzett levél feladásakor a portót Mantuáig előre kellett fizetni, 
mert ott a futár a zárlatot továbbadta. Segíteni lehetett oly módon, 
hogy a feladó levelét egy mantuai szállítónak címezte, aki azután a 
levelet kiváltotta, majd továbbította. Rómából Luzernbe szóló levél�
ért a díjakat Milánóig kellett előre megfizetni, míg a Milánó—Luzern 
közötti szakaszra legcélszerűbb volt egy milánió szállító (speditőr) se�
gítségét igénybe venni. Ezekről a nehézségekről egyébként von Beust 
még 1747- ben is panaszkodott, pedig akkor a viszonyok már lényegesen 
kedvezőbbek voltak.

Hasonló karteleket alakított valószínűleg a velencei postacéh is. 
Határozott adatunk ugyan nincsen, de Ohmann említi21), hogy a ve�
lencei levéltár számos olyan okmányt tartalmaz, amelyek a velencei 
postacéh és más nagy postacégek között lebonyolított vételi üzle�
tekre, szerződésekre vonatkoznak. Posták között adásvételi üzle�
teket még elképzelni is igen nehéz s így valószínűleg nem is ilyenek�

20V Dr. F. C. Huber: Die geschichtliche Entwickelung des modernen Verkehrs. 
167. oldal.

21) Dr. Fritz Ohmann: Die Anfänge des Postwesens und die Taxis, 76. és 
€1. oldal.
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ről van szó, hanem kartelszerződésekről, amelyekben az összegek és 
pedig igen magas összegek, az egyes vállalatok részesedését képvi�
selik.

Megerősítik ezt a feltevést a céh szabályainak 44. és 45. §- aí is, 
amelyek szerint a céh futárai a Rómán túli levelezést idegen futárok�
nak még Rómában sem adhatták át, csak akkor, ha az ottani futárok 
az útat nem vállalták.

A  Rómában székelő velencei követ pedig 1500- ban egy velencei 
futárnak a Róma- sziciliai útért 157 (arany) dukátot fizetett, amelyet 
a futár a római postamesternek adott át, minthogy ez a postavonal 
kizárólag a római postamester alá tartozott. (Karteien kívüli terület!)22)

A fejlődés a postakarteleknél nem állt meg, mert a nemzetközi 
jellegű monopólium megvalósítására, nagy postavállalatok egységes 
együttműködésének biztosítására és irányítására ez a szervezet sem 
volt kielégítő. A vállalatok tehát még magasabb szervezet, egész 
tröszt jellegű alakulatok megvalósítására törekedtek, amelyeknek 
nyomait Rübsam- nál23) találjuk meg.

A Taxis család tagjai ugyanis és pedig Taxis II. Ferenc, testvé�
reivel, Raimonddal és Leonárddal, továbbá nagybátyjukkal, Simon�
nal, 1542. február 9- én Simon milánói házában értekezletre jöttek 
össze, amelyen végül mindegyik fél postaterületét szigorúan elhatá�
rolták és a portók elosztását szabályozták. Mindegyik Taxis- vállalat 
azért önálló maradt, de az egyes vállalatok egységes elvek és felté�
telek alapján történő működését a család mindenkori feje irányí�
totta. Rübsam ebben a megállapodásban az első nemzetközi posta�
szerződést üdvözli, pedig nincs igaza. A nemzetközi postaszerződések, 
államszerződések, ehhez a megállapodáshoz pedig az egyes államok�
nak semmi közük sem volt, mert ez csak az egyes Taxis- vállalatokat 
képviselő vezetők között jött létre.

A megállapodás tehát már trösztszerű szervezetet létesített,

22) Itt kell megemlítenem azt a kartelszerződést is, amely bár jóval későbbi 
időben, 1622. február 12-én, a Taxis és Paar grófok között jött létre. Illetőleg nem 
is jött létre, mert Paar gróf az aláírástól húzódozott, míg végül a császár az elfo�
gadásra, vagy az aláírásra rendeletileg utasította. Mily óriási ür a pápa feloszlató 
és a császár életbeléptető rendelete között! A szerződés kivonatos szövege a kö�
vetkező:

2. A császár udvartartása és a kancellária levelezéseit csak gróf Paar veheti 
át és csak ő továbbíthatja.

3. A többi és pedig a választófejedelmek, rendek, valamint ezek kiküldöt�
tei, a követségek és más képviselők, továbbá a kereskedők és polgárok levelezését 
és csomagjait, amennyiben ezek az egyének nem az udvarhoz tartoznak, a Taxis 
grófot illetik.

4. Ügy az érkezett, mint a továbbított küldeményekért beszedett portót és 
díjakat egy-egy képviselő jelenlétében egy, mindkét fél által lezárt ládába kell he�
lyezni és utólag bizottságilag a két szerződő fél között egyenlően el kell osztani.

5. A passaui postát a Taxis gróf egyedül igazgatja.
6. Egyik szerződő félnek sem szabad nyíltan, sem titokban, sem maga, sem 

más által a szerződés határozmányai ellen cselekedni. Megszegője 60 aranymárka 
pénzbüntetést tartozik fizetni, amelyet nemfizetés esetén pörrej hajtanak be s a 
szerződést szegő fél a szerződésben biztosított jogait is elveszti.

Joachim Ernst von Beust: Versuch einer Ausführlichen Erklärung des Post�
regals I. kötet, 175. oldal.

23J Dr. Josef Rübsam: Johann Baptista von Taxis. 13 oldal;
Emst Kiesskalt: Die Entstehung der Post. 74. oldal.



amely olyan hatalmat képviselt, hogy jóformán az egész európai 
nemzetközi forgalmat a kezében tartotta. Megvalósította már a ter-  
mészétes monopóliumot is, mert nem volt vállalat, amely vele a ver�
senyt felvehette volna. A közönség ugyanis, amint azt a közlekedési 
eszközök specifikus energia elméletéből tudjuk, mindig azt a közleke�
dési eszközt választja, amely számára viszonylag a leggazdaságosabb. A  
Taxist- tröszt pedig ezen a téren bámulatosat nyújtott. A levelek ne�
hézkes továbbítása, még nehézkesebb díjazása és az átmenő díjak 
sokfélesége mind szinte egy csapásra megszűntek, mert a tröszt majd�
nem egész Európát behálózó területén a levél a feladás helyétől egész a 
címzettig egy díjjal ment végig. Hogy ez milyen óriási jelentőségű 
volt, ezt ma már értékelni sem tudjuk. Ez biztosította a Taxis 
tröszt részére a természetes monopóliumot. 1580- ban mondja a Taxis 
posták megvizsgálására kiküldött s Ilsungból és Fuggerből álló bizott�
ság: „A kereskedőknek elviselhetetlen terhet jelentene, hogy minden 
esetben 5—6 postának fizessenek, holott Henot, a kölni postamester, 
mindenkor egész Velencéig beszedi a díjat s mégis csak 8 postát (ál�
lomást) tart fenn.“24)

Ebben rejlett a tröszt ereje. Ez biztosította részére a forgalmat, 
de a hatalmas jövedelmet is.

S így befejeztük a postai monopólium második fejlődési foko�
zatának vázlatos ismertetését. Láthattuk, hogy ebben a monopólium 
megvalósítására már magasabb szervezetre, több vállalat együttmű�
ködésére volt szükség. Ez azonban olyan gazdasági erőt képviselt, 
másrészt pedig olyan előnyöket tudott biztosítani, hogy a monopólium 
széles, nemzetközi viszonylatban való megvalósítása vált lehetővé. S 
így most már úgy a külföldi, mint a belföldi forgalom nagyrésze mo�
nopolizálva volt.

Ezeknek a most ismertetett szervezeteknek azonban nemcsak a 
monopólium szempontjából van jelentőségük. Hanem abból a szem�
pontból is. hogy magukban hordozzák már azt a gondolatot, amely 
jóval később a nemzetközi postaszerződések, mint államszerződések 
megkötésére vezetett.

-n Di. F. C. Huber: Geschichtliche Entwickelung des modernen Verkehrs. 
167. oldal.

A távbeszelő állomások es beszélgeté�
sek számának fokozása.*)

Irta és a m. kir. posta- jogász és mérnök tisztviselők országos egye�
sületének ülésén felolvasta: DR. CSORBA FERENC, m. kir. posta�

fogalmazó.
Rehaussement du nombre des postes téléphoniques et des conversations.
Par le dr. Francois Csorba, commis-rédactcur des postes roy. hongr.
L’auteur expose les modalitás á l'aide desquelles le nombre des postes té�

léphoniques, respectivemeut des conversations téléphoniques pourrait étre rehaussé.

*) Az előadás óta a távbeszélő propaganda iroda működik, és 164 új 
állomást, 30 bérház távb. állomást. 4 tárcsás távb. állomást, 9 mellékállomást és 
55 konnektort helyezett el. 92 esetben pedig hatálytalanította a felmondásokat.
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Majdnem egy esztendeje, hogy e helyen beszéltem a távbeszélő 
propagandáról, annak szükségességéről és arról, hogy mit értek aktív 
és passzív propaganda alatt. . .

Mai előadásom keretében megkísérlem kifejteni, miként képze�
lem el a propagandát és hogyan lehetne a beszélgetések számát lé�
nyegesen szaporítani.

Ügy érzem, hogy most könnyebb szerepre vállalkoztam, mint 
tavaly. Mert míg egy évvel ezelőtt voltak oly elgondolások is, hogy 
állami üzemnél nem lehet az ilyen terveket megvalósítani vagy ha 
igen, előbb kellett volna elkezdeni; hogy állami tisztviselők annak 
keresztülvitelére nem alkalmasak és ha megcsináljuk, eredménytelen�
ség lesz a vége . . .

Most azonban a vezetőség már meg van győződve a propaganda 
szükségességéről. A Nemzetközi Áruminta Vásáron a távbeszélő pro�
paganda iroda működése nagy erkölcsi és anyagi eredménnyel zá�
rult, tehát az első tűzpróbát kiállotta. Remélni merem tehát, hogy 
az akkori ellenérvek és aggályok a tapasztalati és gyakorlati eredmé�
nyek alapján megdőlnek.

Az utolsó előadásom óta a passzív propaganda legsürgősebb 
előfeltételei megvalósultak, mert az átírásnál és áthelyezésnél nincs 
többé a hathónapi tilalmi idő; lényegesen kevesebb az átírási díj; az 
özvegy — ha megtartja férje állomását — nem kötelezhető egy esz�
tendei előfizetésre; Budapesten a leszerelt távbeszélő állomások he�
lyére 60 P. belépési díj ellenében rendezhetők be új távbeszélő állo�
mások; a belépési díj a felére csökkent, stb.

Mindezek az intézkedések mindaddig csak elméletiek maradnak, 
míg az aktív propaganda megfelelően ki nem használja.

Mint előbb említettem, minden lakásban, ahonnan távbeszélő 
állomást felmondás, áthelyezés, vagy bármi más okból leszereltek, 60 
pengő belépési díj ellenében rendeznek be új távbeszélő állomást.

Sajnos, ezt csak mi tudjuk, de nem a nagy közönség. . .
Tegyük fel, hogy a Bajza utca 41. számú négy szobás lakásból az 

előfizető — a magas lakbér miatt — olcsóbb lakásba költözik — ami 
minden- napos eset — és távbeszélő állomását az új lakásba kéri 
áthelyezni.

Nem valószínű elgondolás- e, hogy a nevezett lakásba beköltöző 
új lakó a fél belépési díj ellenében megnyerhető előfizetőnek? Erős 
propaganda fegyver ily esetekben az is, hogy ez a 60 pengős belépési 
díjkedvezmény nem állandó, hanem csak átmeneti, még pedig 3 hó 
napig tart. Miért is a kedvezményes belépési díjkedvezménytől el�
tekintve, az új lakót sarkalni és siettetni fogja az előfizetőül való be�
lépésre az a tudat, hogy amennyiben most nem lépne az előfizetők 
sorába, később azt csak már 120 pengő ellenében tehetné meg.

Tapasztalataink sajnos, azt mutatják, hogy a nagyközönség ezt 
a kedvezményt nem tudja. A  propagandának tehát első tevékeny�
kedése az lenne, hogy azokban a lakásokban, ahonnan az átköltözkö-  
dés miatt a távbeszélő állomást áthelyezték: 60 pengő belépési díj 
ellenében az új lakót előfizetőül megnyerje.

Annak megállapítása, hogy melyek azok a lakások, amelyekből 
távbeszélő állomást áthelyeztek, illetőleg a beköltözött, avagy a be�

17 2  Dr. Csorba Ferenc: A távbeszélő állomások és beszélgetések számának
fokozása.



költözendő lakó előfizető- e, igen könnyen és költségmentesen tör�
ténhetik. A sok megoldási lehetőség közül csak kettőt ismertetek.

Az egyik esetben minden központ a szerelési- lap megindításával 
egyidejűleg kimutatásba foglalja az áthelyezett állomásokat és hala�
déktalanul megküldi a propaganda irodának. Az iroda nyomozó kö�
zege útján megállapítaná, hogy ki költözött, vagy ki fog abba a la�
kásba költözni, amelyikből az állomást áthelyezték és a tudakozó 
útján azonnal megállapítja, hogy az illető előfizető- e vagy sem?

A  másik —-  még egyszerűbb — megoldás az lenne, hogy min�
den műszerész, aki egy távbeszélő állomást leszerelt, a helyszínen 
mindjárt megállapítaná, hogy áthelyezés, felmondás, díjtartozás, el�
halálozás miatt szereli- e le az állomást.

Átköltözés esetén megállapítaná azt is, hogy ki költözik abba 
a lakásba. Az adatokat főnökségének naponta írásban jelentené, 
ahonnan ezeket haladéktalanul megküldenék a propaganda irodának.

Ez utóbbi megoldás azért lenne gazdaságosabb, mert a nyomozó 
személyzet feleslegessé válnék.

A propaganda iroda ha már tudja, hogy a beköltözött, vagy be�
költözendő lakó még nem előfizető: kiküldené üzletszerző tisztvise�
lőjét, aki megmagyarázná az illetőnek, hogy ő most szerencsés hely�
zetben van, mert a 120 pengős belépési díj helyett 60 pengő 
ellenében rendeztetheti be az állomást. Megmagyarázná továbbá, 
hogy ebben a kedvezményben csak most részesülhet s ha sokáig té�
továzik és csak később lép be az előfizetők sorába: akkor már az 
egész belépési díjat kell megfizetnie. Az üzletszerző tisztviselő az 
illetőnél egyúttal ismertetné mindazokat a kényelmi szempontokat, 
amelyeket az előfizető élvez és mindazokat a szolgáltatásokat, ame�
lyeket igénybe vehet.

A propagandának második feladata lenne a felmondott állomások 
felmondásának hatálytalanítása, illetőleg a passzív propaganda által 
nyújtott kereteken belül a felmondott távbeszélő állomások megmen�
tése.

Ebből a célból a központok naponként kimutatásba foglalnák a 
felmondásokat és azokat haladéktalanul megküldenék a propaganda 
irodának.

Az iroda távbeszélőn érintkezésbe lépne a felmondásban lévő 
előfizetővel és elsősorban így kísérelné meg a felmondás hatálytala�
nítását. Ennek sikertelensége esetében kiküldi üzletszerző tiszt�
viselőiét, ez felvilágosítaná az előfizetőt, hogy az állomásnak 
későbbi visszaszerelése esetében a leszerelés idejére eső alan-  
és kötelező beszélgetési díjakat meg kellene fizetnie, dacára annak, 
hogy az állomást nem használhatta. Megmagyarázná azt is, hogy 
amennyiben 6 hónán elmúltával szereltetné vissza az állomást, akkor 
a 120 pengős belépési díjat meg kellene fizetnie és a bekapcsoláskor 
befizetett 240 pengő belépési díj is veszendőbe megy.

Ezeknek a kísérleteknek sikertelensége esetében megtudná az 
előfizetőtől azt. vájjon esetleg van- e oly fel-  vagy lemenőágbeli rokona, 
testvére vagy házastársa, aki 5 pengő átírási díj ellenében átvenné 
az állomást, mikor is 45 nengő ellenében juthatna állomáshoz (5 pengő 
átírási és 40 pengő áthelyezési díj).
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Ha ez sem vezetne eredményre, akkor az üzletszerző a szóban-  
forgó távbeszélő állomást átruházással és házonbelüli áthelyezéssel 
kísérelné meg a házban valamelyik lakónál elhelyezni, amikor is az 
új előfizető 60 pengős átruházási és 10 pengő házonbelüli áthelyezési 
díj ellenében kapná meg az állomást.

Az iroda nemcsak a távbeszélő állomások megmentésével fog�
lalkozna, hanem új előfizetők megszerzése érdekében is fejtene ki 
propagandát. Az új előfizetők szerzése egyelőre azonban nem lenne 
általános, hanem csak ú. n. műszakilag irányított propaganda, mert 
csak azokat akarja előfizetőkül megnyerni, ahol és akiknél az állo�
más felszerelése a legkisebb költséggel járna.

A propaganda az illetékes osztálytól megkapná azokat az ada�
tokat, ahol a legkevesebb költség mellett rendezhetők be távbeszélő 
állomások. Minden ily házban az iroda nyomozó közege útján meg�
állapítaná, hogy melyek azok a lakások, illetőleg kik azok a lakók, 
akik mint előfizetők számításba jöhetnek. Ezek megállapításánál a 
főszempontok a foglalkozás és a bérelt lakás nagysága lennének. Mi�
dőn az iroda ezeket az adatokat megkapta, kiküldi üzletszerző tisz-  
viselőjét, aki megkezdi a propagandát.

Az iroda nyilvántartaná továbbá mindazokat, akiknek életkö �
rülménye oly fordulatot vesz, vagy a közelmúltban vett, hogy ered �
ményesnek látszik az előfizetőül való megnyerés megkísérlése. (Kihir�
detés alatt lévő jegyespárok, ügyvédi vizsgát te tt ügyvédjelöltek, 
végzett orvosok, újonnan megnyílt üzletek, újonnan alakult egyesüle�
tek stb.).

Most felmerülhet az a kérdés, hogy az üzletszerzők tevékenysége 
meddig terjedjen. A gyakorlati tapasztalatok azt mutatják, hogy nem 
elég a félnek a beleegyezése, sőt még a kötelező nyilatkozat aláírása 
sem, mert igen sok esetben a fél mindezek dacára nem lép az előfi�
zetők sorába. Mennyi hiábavaló munkát végeznek a központok azért, 
mert a kötelező nyilatkozat nincsen jól kitöltve és a belépési díj első 
részlete nem folyt be, s emiatt az állomást fel nem szerelhetik.

A propaganda útján szerzett állomásoknál a belépési díjrészlet�
nek első ízbeni postán történő beküldésétől el kellene tekinteni. Mert 
ha a jelentkezőnél hagyjuk a kötelező nvilatkozatot aláírás és be�
küldés végett, az utalványt pedig azzal, hogv az első belépési díj�
részletet adja fel. az illető még nem előfizető. Előfizetőnek csak akkor 
lehet tekinteni, ha a szabálvosan kitöltött kötelező nyilatkozat be�
érkezik és a belépési díjrészletet befizeti.

Ezt a kérdést telefonbélyegekkel is meg lehetne oldani, mikor 
is az üzletszerzők ezeket ellátmányként kannák és az első belépési 
díjrészletet a kötelező nyilatkozaton ily bélyegekben róná le az elő�
fizető, Szerény nézetem szerint ez lenne a leghelyesebb megoldás. Igv 
az üzletszerzőt és az előfizetőt sok fölösleges fáradtságtól és munkától 
kímélnénk meg. Az üzletszerzővel a legkönnyebb és legbiztosabb 
lenne a leszámolás, továbbá az illetékes köznont a beérkezett kö�
telező nyilatkozatról azonnal látná, hogv a belépési díjrészlet ki van 
fizetve, míg ellenkező esetben a díjbeszedő hivataltól kell azt meg�
tudnia.

A másik megoldás az lehetne, hogy az üzletszerző maga adná
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postára a belépési díjrészletet, vagy később visszamenne a félhez és 
annak feladásáról meggyőződne, amikor is rávezetné a kötelező nyi�
latkozatra, hogy a belépési díj vagy díjrészlet be van fizetve.

A  harmadik és talán jelenleg legkönnyebben megoldható eljárás 
az lenne, ha az üzletszerzők számozott nyugta- könyveket kapnának 
és a belépési díjrészletről azonnal nyugtát adnának az előfizetőnek. A  
nyugta- másolata bennmaradna a nyugta- könyvben. Az így befolyt 
összeget az iroda szolgálati utalványon megfelelő részletezéssel na�
ponta megküldené a díjbeszedő hivatalnak.

Ezek lennének azok az irányelvek, amelyeket a propaganda kö�
vethetne.

Természetesen a propaganda tevékenysége nemcsak az elmon�
dottakban merülne ki.

Sokan vannak még, akik lehetnének előfizetők, már ezirányban 
tettek is kezdő lépéseket, de nem lesznek, mert nem annyira fontos 
nekik talán az állomás, mintsem hogy megtudják: melyik központ�
hoz tartoznak, oda elmenjenek kötelező nyilatkozatért, azt vissza�
küldjék, az utalványt kitöltsék és azt feladják valamely postahivatal�
ban. Ha azonban a propagandairoda, valamint annak rugalmassága 
közismert lesz, akkor valószínűbb, hogy előfizetőkké válnak, hogy le�
vélben, vagy telefonon felkeresik az irodát, mert maga a „propaganda“ 
szó kellő biztosíték, hogy nem találkoznak bürokratizmussal.

Mióta a vásáron működött propaganda iroda hívószáma meg�
jelent a névsorban, oly erős forgalmunk van, hogy még egy állomást 
kellett felszereltetni s előreláthatólag az sem elégséges.

Nem szabad arról sem megfeledkezni, hogy egy pontosan és jól 
kiszolgált vevő küldi a másikat s az udvarias és sima módon meg�
nyert előfizetők révén fogunk új előfizetőket kapni.

Mekkora személyzeti létszám lenne szükséges egy ily irodához?
Mielőtt erre felelnék, vázolni igyekszem azt az anyagot, amivel 

az irodának meg kellene birkóznia.
A büdapesti hálózatban az utolsó 10 hónap alatt áthelyeztek 8.114 

darab távbeszélő állomást, tehát évi 300 munkanapot véve, egy napra 
27 áthelyezés esik. E 27 áthelyezés közül kb. 15 olyan, ahol a kiköl�
tözött lakó áthelyezteti állomását új lakására, illetőleg abba a lakásba 
beköltözendő lakó odahelyezteti távbeszélő állomását. 12 olyan la�
kás marad tehát, ahol az áthelyezett állomások helyére nem kerül 
állomás.

Viszont leszereltek 3.118 állomást és pedig 1.130- at díjtartozás, 
1.323i- at felmondás és 58- at elhalálozás miatt. Díjtartozás miatt le�
szerelt állomás van még ugyan 607, de ezeknek tartozásait átírták 
más állomásra. Nézetem szerint ez a 607 állomás is elveszett ré�
szünkre, mert nem lehet a célunk, hogy a tartozást megmentsük, 
viszont az állomást elveszítsük. Egy napra tehát 6 olyan állomás 
esnék, amelyet felmondás miatt szereltek le.

A propagandaanyag feldolgozását, a nyilvántartást, a levelezést 
és minden egyéb munkálatot — az üzletszerzés kivételével — női 
tisztviselők végeznék.

Hogy a propaganda az előírt célnak megfelelhessen; 5 női és 7
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férfi tisztviselőre lenne szükség. Amelyek közül 6 tisztviselő vé�
gezné az üzletszerzői tevékenységet, 1 pedig a nyomozást.

Minden tisztviselő a lehetőséghez képest állandóan egy bizonyos 
területen dolgozna, hogy ott idővel az embereket, a házakat, a laká�
sokat és a lehetőségeket teljesen megismerhesse.

Ügy tudom, ezt a személyzetet a távbeszélő igazgatóság rendel�
kezésre is tudná bocsátani.

Most hátra van a legfontosabb és legkényesebb kérdés, hogy 
mennyi pénz kellene az iroda felállításához.

Szükség lenne havonta 50 darab, napi kétszeri utazásra jogosító 
villamos hetikártyára.

Gondoskodni kellene, hogy a nagyközönség legszélesebb rétege 
is tudomást szerezzen arról, hogy a propaganda van, mert ennek a 
tudatnak beidegződése lényegesen megkönnyítené az üzletszerzést.

Erre nagyon megfelelő lenne a városnak alkalmas helyén (Váci 
útca, Vörösmarty tér, Rákóczi út) kirakatrészeket bérelni és azok�
ban művészies és megkapó elrendezésben egyes készülékeket kiállí�
tani, propagandisztikus felvételeket elhelyezni és rövid jelmonda�
tokkal népszerűsíteni a távbeszélőt és a propaganda irodát. Erre még 
egyes forgalmasabb helyeken lévő postahivatalok is megfelelnének. 
Emellett az ú. n. premier mozgóképszínházakban a hirdetések kere�
tében propagandisztikus képeket vetíthetnének megfelelő beszéd-  
szöveggel.

Mindezeknek a költségei havi 300 pengőnél többet nem tesz�
nek k i .

A statisztika azt mütatja, hogy azoknál az előfizetőknél, akik�
nél konnektor van, nagyobb számú beszélgetéseket kezdeményez�
nének.

Ezért a propagandairoda üzletszerzőivel a mellékállomásokat és 
konnektorokat is népszerűsítené.

A konnektoroknak és mellékállomásoknak a propagálása tulaj�
donképen már a forgalmat növelő propagandához tartozik, mert az 
értük járó berendezési és előfizetési díjak az állomás díjaihoz viszo�
nyítva igen csekélyek.

Az emberek kényelemszeretete igen sok esetben meggátol, ille�
tőleg nem enged megindulni bizonyos folyamatokat, amelyek, ha a 
legkisebb gátló körülmény nélkül megindulhatnának, létre is jönné�
nek. így van ez a telefonnál is.

Ha egy előfizető beszélni szeretne valakivel, mindenekelőtt meg�
nézi a névsorban, hogy az illetőnek van- e állomása. Ha már most 
történetesen a keresett előfizető, de a névsorban még nincs felvéve 
és a beszélgetés nem fontos: nem fogja azt a fáradtságot venni, hogy 
megtudja a kapcsolási számot. Bármennyire is kiépülne a tudakozó 
szolgálat, illetőleg annak lehetősége, míg annak megfelelő népszerű�
sítése nincs a köztudatban: nem veszik oly mértékben igénybe, mint 
ahogy kellene. Ennek elvégzésére szintén a propaganda a leghivatot-  
tabb!

. A távbeszélő névsor évenként egyszer jelenik meg, viszont új 
állomásokat naponta szerelünk fel. Az új előfizetőnek tehát módot 
kell adni arra a biztonsági tudatra, hogy a névsor megjelenéséig is
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nyilvánosságra kerül az ő előfizetői mivolta és kapcsolási száma. Erre 
a legegyszerűbb és legeredményesebb megoldás volna, ha minden nap 
meghatározott időben a rádió közölné az aznapi bekapcsolásokat még 
pedig név, felszerelési hely és kapcsolási számmal. Ezzel nemcsak azt 
lehetne elérni, hogy a rendes forgalmi szükséges beszélgetések kez-  
deményeztetnének, hanem a magánlakásokban felszerelt állomásokról 
naponta bizonyos számú — luxus — beszélgetéseket is kezdeményez�
nének.

Legutoljára hagyom a beszélgetés fokozására szolgáló azt a? el�
gondolásomat, amelyről az a meggyőződésem, hogy majdnem minden 
költség nélkül a beszélgetések számát évenként egy millióval növelni 
tudnók.

Ha jó ismerősömmel autóbuszon utazom és mikor jegyváltásra 
kerülne a sor, jogosan fel lennék háborodva, ha a jegyváltásra szük�
séges összeget nekem átadná. Azt nemcsak, hogy nem fogadnám el, 
hanem sértődve visszautasítanám, de a mindennapi életben gyakori 
eset az, hogy udvariasságból egyik a másiknak — a jegyét meg�
váltja. Avagy mily véleménnyel lenne rólam bárki, ha valakinél tör�
ténetesen nem lenne cigaretta s én cigaretta helyett 10 fillért adnék 
át. A  cigarettát köszönettel elfogadná, az utóbbiról nem is kell be�
szélni.

így vagyunk a telefonnal is!
Igen sokan ezért nem kérik meg ismerőseiket, hogy állomásuk�

ról telefonálhassanak, avagy hogy valamilyen ügyben telefonáljanak 
neki. Kényes helyzet ez azért is, mert pénzkiadást okoznak, viszont 
nincsen mód, hogy ezt megtéríthessék.

Ha pl. valakinek a fia beteg, hány jóbarát és ismerős megkérné 
az apát, hogy telefonon értesítse a beteg állapotáról! Ellenben így ez 
kellemetlen, ami különben emberbaráti és társadalmi szokás, mert 
eme kérelmükkel az apának kiadást okoznak, aminek ellenértékét — 
a fennálló társadalmi szokások miatt — nem áll módjukban meg�
téríteni.

Vagy ha már a betegségnél tartunk, a mai nehéz időkben az 
orvos is, meg a beteg is kényes helyzetben van. Az orvosnak vigyázni 
kell arra, hogy fölös látogatásokkal kapzsi színben ne tűnjön fel, de 
viszont arra is, hogy lelkiismeretlennek ne mondhassák. Értem ez 
alatt azt, ha már a mindennapi látogatások nem szükségesek, azért 
a beteg állapotáról mindennap érdeklődhessék. Ez érdeke a beteg hoz�
zátartozóinak is, meg az orvosnak is. Erre pedig egy megoldás 
marad: a telefon.

Az orvosnak azonban az érdeklődés pénzkiadást jelent, viszont 
a beteg, vagy annak hozzátartozója nem adhat az orvos kezébe 14 
fillért.

Avagy menjünk a kereskedelmi életre!
Mennyi felesleges levelezést és személyes tárgyalást lehet egy te�

lefonbeszélgetéssel elkerülni? Mennyivel könnyebb ilymódon üzleteket 
kötni és az esetleges kételyeket eloszlatni!

Ha tehát egy kereskedő súlyt helyez arra, hogy üzletfele táv�
beszélőn felhívja, nem küldhet neki 14 fillért levélben, mert ez nin�
csen megengedve s különben is sértés számba megy. Nem küldhet
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neki 14 fillért utalványon sem, mert ez nemcsak sértés,,hanem kö�
rülményes és költséges is. És mégis a fenti nehézségek elkerülése ese�
tében megfelelő módon igen sokan szívesen áldoznának 14 fillért, 
hogy őket felhívják.

Véleményem szerint lehetséges olyan megoldás, amellyel nem�
csak az összes fentemlített nehézségeket kiküszöbölhetjük, hanem 
amelyet a közönség a legnagyobb örömmel fogadna, amellyel a be�
szélgetési forgalmat minden kiadás nélkül igen lényegesen emelni 
tudnék.

Miért is javasolom, hogy 5, 10, 25 és 40- es csomagolásban dara�
bonként 14 fillér értékben, telefonj egyeket hozzunk forgalomba és 
ezeket postahivatalokban és dohánytőzsdékben árusítsák. A telefon�
jegyeket bárki megveheti és átadhatja, vagy elküldheti ismerőseinek, 
rokonainak, barátainak és üzletfeleinek, hogy őt felhívhassák és az 
a hívónak pénzbe ne kerüljön. Sőt nemcsak azoknak adhatnak ily 
telefonjegyeket, akiktől azt akarják, hogy őket hívják fel, hanem ad�
hatnak olyan szándékból is. hogy másokat hívjanak fel.

Ezekkel a telefonjegyekkel nemcsak az előfizetői, hanem a nyil�
vános állomásokról is lehetne beszélgetéseket kezdeményezni.

Ha tehát Nagy János a január 16- tól február 15- ig terjedő idő�
szak alatt 10 esetben kérte meg Kis Istvánt, hogy őt telefonon hívja 
fel és ennek ellenértékeképen 10 ilyen jegyet küldött, akkor Kis Ist�
ván március hó 8- án a postahivatalban — ha előfizető és ha neki 
a fenti időponttól pl. 100 kezdeményezett beszélgetés van felszá�
mítva — a számláját 1 pengő 40 fillér készpénzzel kevesebbel egyen�
lítené ki, illetőleg ennyivel kevesebb pénzt adna át a postatisztvi-  
selőnek, és az 1 pengő 40 fillér helyett a Nagy Jánostól kapott 10 
darab telefonjegyet adná át és így az egész számláját kiegyenlítette.

Nekünk még ezzel sem kellene megelégednünk, és nemcsak 
azokra várni, akik maguktól vennének ilyen telefonjegyeket, hanem 
küldenénk havonta a számlákkal együtt ily jegyeket az előfizetők 
részére, ami a mi szempontunkból propaganda, az előfizető pedig 
figyelmességnek fogja venni, mert a fentebb elmondottak kiküszöbö�
lésével módot nyújtunk neki. hogy felhívathassa magát olyanokkal, 
akiknek ezáltal nem akar költséget okozni.

Ezért minden előfizető részére havi számlákkal egyidejűleg 50 
telefonjegyet küldene el a Díjbeszedő hivatal, amelynek 7 pengő el�
lenértékével az előfizető számláját megterhelné.

Ha a legrosszabb feltevést is fogadnánk el, hogy ezekből a je�
gyekből minden előfizető havonta csak 1 darabot küldene szét, mégis 
havonként 50.000 beszélgetési töbletet érnénk el, ami egy év alatt
600.000 darabot jelentene.

Ezeket a telefonj egyeket az a telefon előfizető, akinek állomá�
sáról valaki beszélgetéseket kezdeménvez. szívesen elfogadná és aki 
kezdeményezi, természetesnek fogja találni, hogy ő ezt átadja. Gon�
doljunk csak arra. ha valahol vendégségben véletlenül levelet kell ír�
nunk, a legfinomabb és legdrágább levélpapírt senkinek sem jut 
eszébe a házigazdának megtéríteni, de ugvanakkor a bélyeg árát meg�
fizetjük. illetőleg minden további nélkül elfogadjuk

önként felvetődik az a kérdés, hogy mit csinálnak azok, akik

17 8  Dr. Csorba Ferenc: A távbeszélő állomások és beszélgetések számának
fokozása.



ily telefonj egyeket kapnak, de nem előfizetők, tehát nincs távbeszélő 
állomásuk.

Először is — az előbb elmondottakra utalással — mindenki a 
tárcájában hordana pár ily telefonjegyet' és meg fog szűnni az az 
állapot, hogy az előfizetők lakásából „bocsánat, szabad telefonálnom“ 
beszélgetéseket kezdeményezzenek az előfizetők zsebére, mert a 14 
fillért sem nem kérheti, sem nem fogadhatja el. így senki nem lesz 
feszélyezve vendégségben beszélgetést kezdeményezni, mert mindjárt 
átadhatja vagy leteheti a telefonj egyet a beszélgetés ellenértékéért.

Ezek lennének azok az elgondolások, amelyeknek gyakorlati meg�
valósítás esetében minden költség nélkül a forgalom igen erős növe�
kedését eredményeznék. Ami természetesen nem jelenti azt, hogy 
csakis ezek által érhető el és mással nem.

Ha a tudományos, a politikai, a társadalmi, avagy a kereske�
delmi életen végignézünk, az mind propagandát fejt ki. Ha bármikor 
halljuk, vagy olvassuk, hogy valahol újítást vezettek be, az mind a 
propaganda miatt történt.

A londoni postaigazgatóságnak 800 telefon üzletszerzője van és 
ez mind tisztviselő. Az angol postaügyi miniszter minden nagyobb 
angol városban telefonkiál'iítást rendez, ahol a kis gyerekeket telefo�
nálni tanítják, ezenkívül a gyerekek helyközi beszélgetéseket ingyen 
folytathatnak a Brit- birodalom tengerentúli telefonállomásaival. 
Egyébként az angol postaügyi miniszter saját neve alatt a közel�
múltban több százezer sürgönyt küldött ki, amelyekben a cím és 
lakjegyzékből kiírt jobb módú embereket — akiknek nincs telefon�
juk — felszólítja, hogy lépjenek a telefon előfizetők sorába.

Milyen jó propaganda volna az is, ha a Tb. Ü. Sz. módot nyúj�
tana arra, hogy magánlakásokban díjmentesen és alapdíj nélkül sze�
relhessünk fel készülékeket! Mennyire megkönnyítené ezt a propa�
gandát, ha pl. mindazokban a lakásokban, ahonnan elköltözéssel kap�
csolatban az állomást áthelyezték, díjmentesen felszerelnénk egv 
pénzbedobós állomást és azt 15 napig ott hagynánk az új lakónál, 
mikor is nem kellene mást mondanunk: „Most már megismerhette a 
telefon kényelmét és fontosságát s kivételesen abban a szerencsés 
helyzetben van, hogy fél belépési díjért beléphet az előfizetők so�
rába“. Különösen nagy propaganda lenne abban az esetben, ha már 
az elmondottak szerint a kapcsolási számot a rádió közölné, mert a 
15 nan alatt nemcsak ő kezdeményezhetne beszélgetéseket, hanem 
őt is hívhatnák. Természetes, hoöv előfizetőül jelentkezése esetén a 
kapcsolási számot megtarthatná. Kb. 50 pénzbedobó, vándorló készü�
lékkel a budapesti hálózatban elláthatnánk ezt a tevékenységet, ami 
nem jelenti azonban azt, hogy 10 pénzbedobós vándorló készülék nem 
eredményezne sikert.

A Magyar Posta decemberi számának első cikkében a követ�
kező nagyszerű propaganda mondatot olvastam:

Hogy a cél lenne „a posta, táviró, távbeszélő és rádió beren�
dezéseinek jobb és belterjesebb kihasználása, a magán-  és közüze�
mek által támasztott verseny korlátozása, esetleg telies kizárása, a 
koncessziók alapján résztvevő magánvállalatok engedélyeinek felül�
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vizsgálása és a díjmentes és kedvezményes szolgáltatások megszorí�
tása“.

Sajnos —  nemcsak az ország, de a magánosok pénzügyi hely�
zete is igen nehéz. A pénzügyi kormányzat minden egyes adónemnél 
és kiadás- csökkentésnél tekintetbe veszi azoknak kultúrális, morális 
és politikai hatásait is.

Tehát a pénzügyi kormányzatnak érdeke, hogy az állami üzemek 
minél több felesleget szolgáltassanak be, mert minden egyes fillér 
több jövedelem ugyanannyit enyhít az adózókon, a tisztviselők biz�
tonsági érzetét növeli és munkaalkalmak megteremtésének lehetősé�
gét szaporítja.

Tehát revízió alá kellene venni mindazokat a koncessziókat, ame�
lyek más időkben, más viszonyok között engedélyeztettek és kü�
lönösen azokat, amely szolgáltatásokat a posta is 100%- ig el tud látni 
és amelyek postai kezelés esetében a nagyközönség részére megter�
helést nem jelentenek, mert neki közömbös az, hogy pl. a bedobott 
20 fillér kié. Illetőleg még sem egészen közömbös, mert ma a 20 fil�
lérből kb. csak 6 fillér az államkincstáré, míg ellenkező esetben az 
egész 20 fillér a kincstáré lenne.

Ilyen esetben a szerződés szentségére való hivatkozás helytelen, 
mert első mindig a S a l u s  r e i  p u b l i c a e .

Elmondok egy esetet. A  Rákóczi út 10. szám alatt van dohány�
tőzsde, benne 2 nyilvános táblás állomás. Két évvel ezelőtt ennek 
a két állomásnak havi forgalma 2.500 beszélgetés volt. Tehát a kincs�
tár havonta az alapdíjon felül 2.500 X 14 fillért kapott. Ekkor nyílt 
meg e ház Múzeum körúti oldalán egy Matart fülke. Mi az ered�
mény? A  két postai állomás forgalma 750 beszélgetésre csökkent.

Most épül a dohánytőzsde elé egy másik Matart fülke. Mi lesz 
az eredmény? A  két postai állomás forgalma 100- ra fog csökkenni 
és nemcsak elveszítettünk havonta 2.500 darab beszélgetést, de a do�
hánytőzsde tulajdonosa mind a két állomást fel is fogja mondani.

A  koncesszió megadásánál nyilvánvalóan nem az volt az elgon�
dolás, hogy a meglévő beszélgetéseinket a postai állomásokról átte�
reljük a Matart állomásokra.

Meggyőződésem szerint a legigazságosabb megoldás az lenne, 
hogy azok a Matart fülkék, amelyek nyilvános postai állomásoktól 
nincsenek messzebb 200 méternél, beszélgetésenként fizessenek 14 
fillért. Mert az ily állomások a mi 20 filléres beszélgetéseinket ve�
szik el és ily megoldás esetében a társaság még mindig 6 fillért ke�
resne beszélgetésenként.

Hogy az eddig előadott módozatok mellett a propaganda lehető�
ségéről bizonyságot tegyek, valamint hogy megcáfoljam ama esetleges 
tévhiedelmeket, hogy postatisztviselők esetleg 100%- ig nem alkalma�
sak az üzletszerzői munkakör ellátására, nem elméleteket állítok fel, 
hanem előadom a száraz tényeket.

Mindenekelőtt hivatkozunk az utolsó budapesti Nemzetközi Vá�
sáron működött telefon propaganda irodára, amelynek úgy erkölcsi, 
mint anyagi eredményei kétségbe nem vonhatók.

A budapesti táviró és távbeszélő igazgatóság hónapok óta ki�
csiben, de tervszerűen fejti ki azokat a propagandisztikus tevékeny�
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ségeit, amelyeknek irányelveit előadásom elején megjelöltem.
Az igazgatósághoz naponta beérkeznek mindazoknak a lakások�

nak az adatai, amelyekben távbeszélő állomást leszereltek, valamint 
az összes felmondott távbeszélő állomások is. December 1- től január 
1- ig az igazgatóság a következő eredményeket érte el:

18 esetben a propaganda hatálytalanította a felmondást. Elhelye�
zett 15 konnektort, átruházás útján megmentett 4 állomást és 50 új 
előfizetőt szerzett. Ha nem azt veszem alapul, hogy a beérkezett 
anyagból mennyit intéz el a propaganda, hanem azt, hogy abból az 
anyagból, amivel foglalkozhatik, mily eredményt ér el, akkor azt 
mondhatom, a siker 100%- os. Mert az üzletszerző tevékenység jelen�
leg miután csak egy ember áll rendelkezésre, nemcsak az anyagi ered�
ményekre nézve mérvadó, hanem az erkölcsiekre is, hogy úgy mond�
jam, a propagandának a propagálására, annak bizonyítására, hogy 
igenis alkalmas, szükséges és eredményes lenne.

A  jelenlegi működés pénz, ember, sőt még idő nélkül is törté�
nik. Egy berendelt tisztviselő az üzletszerző. A  társadalom legkülön�
bözőbb foglalkozású egyéneinél fejt ki a távbeszélő igazgatóság pro�
pagandát és soha még senki sem fogadta a tisztviselőt, mint ügynö�
köt, hanem a felek fejezték ki hálájukat a fáradságért és a megadott 
felvilágosításokért.

Mint érdekes esetet említem meg, hogy az egyik budapesti gyár 
több állomása közül egyet felmondott. A távbeszélő igazgatóság táv�
beszélőn felhívta a gyárat és közölte, hogy a felmondási tárgyában 
egy tisztviselője fog náluk megjelenni. Az eredmény az lett, hogy a 
gyár visszavonta a felmondást és ezt azzal indokolta, hogy ő köteles 
a postának ezt az üzleti tevékenykedését honorálni, ha fáradságot 
vesz magának, hogy ily Üzletszerűen foglalkozik az előfizetőkkel, il�
letőleg az állomásokkal. Két esetről van tudomásom, hogy a beköl�
tözött lakónak sejtelme sem volt arról, hogy ő 60 pengőért lehetne 
előfizető és midőn a távbeszélő igazgatóság kiküldött tisztviselője 
erről őket felvilágosította, előfizetőkké lettek és ma is abban a hit�
ben vannak, hogy ők csak valami kivételes elbánásban részesültek...

Ügy hallom, hogy felsőbb helyen már tárgyalják a legközelebbi 
áruminta vásáron létesítendő telefon propaganda irodát és ott az első 
gyakorlati tapasztalatokat kívánják érvényre juttatni.

Véleményem szerint a kiállításon hármfélekép szerepelhetnénk. 
Vagy csak mint kiállító, vagy mint telefon propaganda üzleti iroda, 
vagy mind a kettő együttvéve. Az utóbbi két esetben azonban, hogy 
eredményes lehessen a mi szerenlésünk, a közönségnek valami ked�
vezményt kellene nyújtani, mert különben nincsen meg a propaganda 
iroda ottlétének az előfeltétele és célja.

Sajnos, a közeljövőben díjleszállítás nem várható. Az előző vá�
sáron nagy propaganda- erő volt abban, hogy május 10- től felére csök�
kent a belépési díj és hogy a kereskedelemügyi Miniszter megen�
gedte, hogy a vásáron rendelt állomások már máius 7- től 120 nengő 
belépési díj mellett legyenek berendezhetők, viszont az általános 
mérséklés csak 10- én lépett életbe.

Tehát, hogy a propaganda iroda, a vásáron ismét eredményesen 
működhessék, szükséges, hogy a kért állomásokat megint tünemé�
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nyes gyorsasággal szereljék fel és ezt megfelelően propagálják. A  
bevált díjmentes propaganda beszélgetést nemzetközivé kellene ten�
ni. Ha az új állomások előfizetőinek a konnektort belépési díj nél�
kül szerelnők fel, ami nekünk busásan visszatérülne és ha a vásáron 
berendezett távbeszélő állomások belépési díjait 24 havi részletben 
lehetne törleszteni, valószínű, hogy sok új előfizetőt tudnánk sze�
rezni

Különben is ha pénzügyi szempontból csak egy eshetőség van 
a n n a k  m e g o l d á s á r a ,  akkor azt javaslom, hogy a belépési díjakat is�
mét 24 havi részletben lehessen törleszteni, mert saját tapasztalataim 
alapján állítom, hogy ennek a kedvezménynek újabb engedélyezése 
lényegesen növelhetné előfizetőink táborát.

Március hónapban lesz Budapesten a tenyészállatvásár. Erre az 
alkalomra a gazdák Budapestre jönnek. Miért ne csináljunk a tá�
volsági beszélgetéseknek is propagandát?! — Van már filléres gyors, 
filléres postacsomag, filléres egyiptomi utazás, filléres háztartási 
pénz, miért ne lehetne filléres távolsági beszélgetés is? És itt a tele�
fon előnyben van, mert a filléres gyorsat nem azért járatják, hogy 
az embereket az utazásra szoktassák, tehát az nem beruházás, ami 
később térül meg, hanem az magáért az akkori utazásért van.

Ellenben, ha mi a tenyészállatvásár napjain bizonyos időkben 
filléres beszélgetéseket engedélyeznénk, akkor ezt nem azért tennénk, 
hogy az akkori beszélgetéseken keressünk, hanem propagandából, 
hogy megismertessük a telefon előnyeit, gyorsaságát és biztonságát a 
távolsági forgalomban. Ezért azt javaslom, hogy a tenyészállatvásár 
minden egyes kiállítója saját állomásával 3 perces filléres beszélge�
tést kezdeményezhessen.

Joggal kérdezhetné valaki, hogy ily propagandával szerzett állo�
mások anyagiak szempontjából is biztosak- e.

Erre megint csak tényekkel felelek. A propagandairoda elhelye�
zett a vásáron 10 nap alatt 393 állomást. Ezekből 14 került leszere�
lésre és a fennmaradó 379 állomásnak 130 darab a havi beszélgetési 
átlaga.

Most már hinni merem, hogy többé nem kell a propaganda szük�
ségességéről és módozatairól beszélni és a hallgatóság türelmét igénybe 
venni, hanem nemsokára megint fogunk itt előadást hallani, amely�
nek címe már „Beszámoló a telefon propaganda eredményeiről“ lesz.

A postaalkalmazottak járandóságának 
csökkentése és ennek következménye.

Közli: Dr. LANTOS BÉLA, m. kir. postafőfelügyelő.
La diminution des traitements des employes des postes et ses conséquences.
Par le dr. Béla Lantos inspecteur superieur des postes toy. hongr.
L’ auteur continue son article commence dans le dernier numéro de notre revue.

(Folytatás.)
A fizetéscsökkentés szükségességét a német jóvátételi fizetések által előállott 

súlyos pénzügyi helyzettel és a munkanélküli segélyek okozta nagy teherrel indokol�
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ták. A fizetéscsökkentést az elnök szükségrendelettel léptette életbe, anélkül, hogy a 
személyzetet — a munkások egyesületének kivételével — meghallgatta volna. A sze�
mélyzet a leszállítás ellen eredménytelenül tiltakozott. A kormány a levonások meg�
szüntetését nem ígérte meg.

Bár statisztikai adatok nem állnak rendelkezésre, mégis feltehető, hogy a csök�
kentett vásárlóképesség nem egy esetben a személyzet egészségügyi viszonyait károsan 
befolyásolta. A személyzet munkaképessége általában nem szenvedett. A postavezető�
ség már hosszabb idő óta a munkateljesítmény fokozásának kérdésével foglalkozik, 
azonban ez a fizetések leszállításával közvetlen összefüggésben nincsen. Kétségtelen, 
hogy az ismételt csökkentés állandóan növekedő elégedetlenséget idézett elő.

A posta szolgálatában álló munkások keresete állítólag nem csökkent nagyobb 
mértékben, mint a magánüzemekben alkalmazottaké.

A „Deutscher Postverband“ megállapítja, hogy az anfláció után, a magasra lendült 
ipari tevékenység időszakában a napidíjasok és munkások keresete kb. 50°/o-kal emel�
kedett, a kinevezett alkalmazottak ezzel szemben csak 18%-os javítást kaptak.

A német állami statisztikai hivatal kimutatása szerint a magánüzemekben alkal�
mazott szellemi és fizikai munkások fizetése kb. 20%>-kal az 1930. évi átlagon alul 
maradt.

Hollandia. Hollandiában a postaaikalmazottak járandósága: az alapfizetés,
a családi pótlék (feleség és gyermek után) és a különleges munkákért járó működé i 
pótlékok. A létfenntartási költségektől függő drágasági pótlékot nem ismerik. Az 1929.’ 
évi január hó 1. óta csak egyszer szállították le a fizetésüket. Ez a csökkentés, amely 
1932. március hó 1-én 3 évi hatállyal lépett életbe, különbséget tesz nős és nőtlen 
alkalmazottak.között; míg az előbbinél 2.5—3.75%-ot tesz ki, az utóbbiaknál a levonás 
3.33 és 4.38°/« között van. Az utolsó • fizetésjavítás 1928. november hó 1-én volt. A 
hágai statisztikai hivatal kimutatása szerint a létfenntartási költségek 1929. január 1. óta 
12V2°/o-kal csökkentek. Minthogy ez az index csak a nagyvárosi munkás létfenntartási 
költségeire vonatkozik: általános következtetésekre ez nem alkalmas. Ennek alapján 
a személyzet fizetésének vásárlóereje 1929 óta tetemesen emelkedett és az 1914. évi 
színvonalat is jóval felülmúlja.

Az 1932. március hó 1-én életbelépett fizetéscsökkenést az állam kedvezőtlen 
pénzügyi helyzetével indokolták. A vonatkozó rendelkezést — a személyzet érdek- 
képviseletének meghallgatása után — törvényhozási úton hozták. A személyzet meg�
hallgatása csak formaság volt, mert a kormány eredeti tervén nem változtattak. 
A személyzet ez ellen tüntetésekkel, levelekkel és a második kamarához intézett fel�
irattal tiltakozott. Minthogy a levonás 3 évre szól, ennek az időnek lejárta után a 
kormány e kérdéssel mindenesetre foglalkozni fog.

Minthogy a csökkenés csak nemrég lépett életbe és aránylag kisméretű: a sze�
mélyzet munkájára gyakorolt hatása még nem volt megállapítható.

A postaalkalmazottak fizetésének csökkenése egyenlő a többi közszolgálati alkal�
mazottakéval és nem nagyobb, mint a magánüzemekben alkalmazott személyzeté. 
A posta vezetősége az intenzívebb munkára való serkentéssel már huzamosabb idő 
óta igyekszik a munkateljesítményt növelni; ezzel szemben a magasabb fokozatokba 
való előlépés lehetősége csökkent.

ír szabad állam. Ebben az országban a postaalkalmazottak jövedelmét az alap�
fizetés, a drágasági pótlék és a különböző személyi pótlékok alkotják. Az alapfizetés 
és a személyi pótlékok 1929. január hó í. óta nem változtak, azonban a drágasági 
pótlék a létfenntartási index arányában csökkent. Jelenleg olyan törvényjavaslat áll 
tárgyalás alatt, amelynek törvényerőre való emelkedés esetén az állami alkalmazottak 
fizetésénél 250.000 font megtakarítást érnek el. A drágasági pótlék csökkenése követ�
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kéziében a heti 35 shillinget meghaladó fizetéssel bíró alkalmazottaknál a csökkentés 
10°/o. A csökkenés aránylag nagyobb a kisebb fizetésűeknél, mint a magasabb állásban 
levőknél, aminek az oka a drágasági pótlék rendszerében található. A létfenntartási 
index jelenleg 165 (1914. =  100), 1929. január hó 1-én 175 volt. Az 1914. évi élet- 
színvonalat figyelembe véve a magasabb fokozatokban csökkenést, az alacsonyab�
bakban emelkedést találunk.

A személyzet érdekképviseletei a nagybritanniai alkalmazottakéhoz hasonlóan 
az index hiányossága és az alacsony alapfizetés ellen harcolnak, mert ezek követ�
keztében megfelelő életszínvonalat nem lehet biztosítani. Tiltakozó gyűléseket tartot�
tak és a személyzet sérelmeit a parlamentben is szóvátették. A kormány megígérte 
a létfenntartási index rendszerének megvizsgálását és szükség esetén annak átdolgo�
zását. Általában az ír szabad állam postaalkalmazottainak helyzete 1929. január hó 
1. óta azonos a britbirodalombeliekével.

Luxemburgban a postaalkalmazottak járandósága az 1913. évi törvény alapján 
olymódon állapíttatott meg, hogy az aranyfrankban kifejezett alapfizetést (1 arany�
frank =  7 papírfrank) a létfenntartási index figyelembevételével, 10 pontos változás 
esetén, havonkint újból kiszámítják. Az a tisztviselő például, akinek 1914. évben 3000 
aranyfrank volt a fizetése, annak 1932. április hóban — amikor 700 volt az index�
szám — 3000 X 7 =  21.000 frankot folyósítottak. Az életfenntartási index-szám 1929. 
év elején 845 volt és így az áresés és a megfelelő fizetéscsökkenés 18%>. A csökkenés 
1929. óta több változáson ment keresztül, mert az árak az 1929. év folyamán emel�
kedtek és a csúcspontot 1930. január hóban érték el. Ettől az időponttól kezdve az 
esés 22°/o-ot tesz ki.

A fizetések jelenlegi vásárlóereje nagyobb, mint 1914-ben volt, aminek az oka 
abban a tényben keresendő, hogy azóta több pótlékot engedélyeztek: 1. lakáspótlékot, 
amely Luxemburgban és Eschben a fizetés 12%-a, a többi helyen — a községek nagy�
sága szerint — 9, 6. 4 és 2%; 2. családi pótlékot, amely jelenleg minden 18 éven aluli 
gyermek után havi 80 frankig emelkedik.

Eltekintve a létfenntartási index okozta hullámzástól, a fizetéseket 1929. óta 
nem csökkentették.

Nagybritannia. A britbirodalmi postaalkalmazottak jövedelme az alapfizetésből 
és a drágasági pótlékból áll. Ezekhez járul a különleges munkáért és a magasabb 
képzettségért folyósított személyi pótlék.

Az alapfizetés különböző a birodalom egyes részeiben. A megkülön�
böztetés a hivatal forgalmának és a helyi létfenntartási költségek figyelembevételével 
történt. A drágasági pótlék rendszerét 1920-ban vezették be. Ezt a pótlékot féléven- 
kint (március és szeptember 1-én) a hivatalos létfenntartási index 6 havi átlaga alap�
ján állapítják meg. Az alapfizetések nem felelnek meg teljesen ennek az index�
számnak. Például az 1932. évi május havi index-szám 50 volt. A teljes 50 százalékos 
pótlékot ccak az első 35 shillinges alapfizetés élvezi. Akinek 3 font a heti alapfizetése, 
annak a pótléka 38.7%>, heti 5 fontnál 31.2%; 600 font évi fizetéssel 21, 1000 fonttal 
14.6%> drágasági pótlék jár.

A legutolsó lényeges fizetésemelést a forgalmi tisztviselők 1927. kapták, ami
570.000 font évi többlet kiadást jelentett. Ezenkívül 1930. külön pótlék címen 30.000 
fontot fizettek ki.

Az alapfizetéseket a háború óta nem csökkentették. Ezzel szemben a drágasági 
pótlék többször megváltozott. A csökkentés átlagban 8°/o és az alacsonyabb fize�
tésűeket jobban sújtotta, mint a magasabb állásban levőket, ami a drágasági pótlék 
rendszerének a következménye. Az index-számnak megfelelő teljes összegű pótlék — 
amint ezt fentebb már említettem — csak a legalacsonyabb (heti 35 shilling) alap-
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fizetésnél jár. A 35 shillingnél nagyobb alapfizetéseknél a pótlék emelkedése kisebb 
az árak emelkedésénél és az az árak esése esetén mérsékeltebben esik. Másszóval 
a magasabb fokozatokban levő fizetések az árak csökkenésével nem tartanak lépést, 
mert az emelkedés percentje sem egyenlő az árak emelkedési percentjével.

A létfenntartási index- szám 1929. január hó 1- től 1932. május hó 1- ig (1914. =  
100) 167- ről 143- ra esett (kb. 14.4°/o). Ez az index- szám a létfenntartási költségek 
reális képét nem adja, mert egyrészt fontos kiadási tételeket nem vesz figyelembe, 
másrészt magábafoglal nem jelentékeny tényezőket. Például a lakbér tétel csak a 
háború előtti munkáslakásra vonatkozik és nem veszi figyelembe az új házakra és a 
kötött lakbérű régi házakra vonatkozó lakbéreket.

A drágasági pótlék csökkentését az 1920. évi vonatkozó törvény értelmében 
hajtották végre. A személyzet hosszú ideig harcolt a rendelet hátrányos rendelkezései 
ellen, különösen az automatikus csökkentés eltörlése érdekében. Két alkalommal 
(1929. és 1930.) azt az engedményt sikerült elérni, hogy 6  hónapig 5 pont esést nem 
vettek figyelembe. A személyzet érdekképviseletei ismételten tartottak tiltakozó 
gyűléseket és küldöttségeket menesztettek a drágasági pótlék rendszerének megvál�
toztatása érdekében. A levonások megszüntetésére hivatalos ígéretet nem tettek, sőt 
a kormány az érvényben levő alacsonyabb fizetések rögzítésére javaslatot tett. Ezzel 
szemben áll ugyancsak a kormánynak az a szándéka, hogy a tarifákkal, pénzügyi 
politikájával, stb. az árakat emelje.

A fizetésleszállítás következtében a postaalkalmazottak ezrei a létminimum bir�
tokában sincsenek, ami kétségtelenül a személyzet egészségére kedvezőtlenül hat ki.

A posta vezetőségének állandó törekvése, hogy a munkateljesítményt növelje. 
1922. és 1930. között a forgalom 25, a személyzeti létszám ezzel szemben csak 10%-  
kal emelkedett.

A személyzet elégedetlensége az elmúlt 3 év alatt nagymértékben növekedett, 
ami egyrészt hatalmas tüntetésekben, másrészt az alkalmazottak elleni eljárásokban 
nyer kifejezést.

A postaalkalmazottak fizetésének csökkenése tetemesen nagyobb, mint a magán-  
alkalmazottaké. Amíg ugyanis az előbb említetteknél a veszteség az elmúlt 3 év alatt 
8 , az utóbbiaknál ez csak 3°/o- ot tesz ki.

S a a r v i d é k  postaalkalmazottai alapfizetést, lakáspénzt és a gyermekek után járó 
családi pótlékot élveznek. Bár az áralakulástól függő drágasági pótlékot nem kapnak, 
a fizetésüket 1920. óta többször rendezték (1920. április 1- én, 1922. április hó 1- ón és 
1927. október hó 1- én). Azonban a személyzet abbeli törekvése, hogy részére a 
drágulás arányában történő fizetésemelés intézményesen biztosíttassék, eredménytelen 
maradt.

Az 1929. évi január hó 1- én végrehajtott fizetésrendezés a saarvidéki postásokat 
a német kartársak helyzetébe juttatta, amikor az 1 márka =  6.08 frank alapulvétele 
mellett az előbb említettek régi óhaját teljesítették. Csak a lakáspénz tekintetében 
érte őket csalódás, bár a vonatkozó törvény értelmében e tekintetben is a németek�
kel egyenlő joguk volt. Ezeket a kartársakat 1927. május 1 - én, 1931. július hó 1 - én 
és 1932. február 1- én érte a fizetéscsökkentés. Az 1929. év óta fizetésükből 1931. 
július hó 1- étől, az alapfizetés 6 %- át vonták le. Az 1932. évi február hó 1- étől ér�
vényben levő levonás: évi 15.000 frankig 5.75%; 30.000 frankig 6.5%, 60.000 frankig 
7% és 60.000 frankon felül 7.5%. Hasonló mértékben csökkentették a nyugdíjasok 
ellátását is. Átlagban 1929. óta az alapfizetést 14, az egész járandóságot 10%- kal szál�
lították le. Hozzávetőleges becslés szerint az árak ugyanezen idő alatt 5%- kal estek. 
Az alacsonyabb fokozatokban a jövedelem 7%- on felül, a magasabb fokozatokban 
pedig kb. 5%- ot veszített a vásárlóképességéből. (Folytatjuk)
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JOGESETEK ES JOGGYAKORLAT.
Cas juridiques et jurisprudence.

A kir. kincstár felelőssége a m. kir. 
postaállomás üzemével kapcsolatban elő�
fordult balesetért.

A m. kir. posta tulajdonát képező 
kézbesítő kocsi 1926. december hó 2 - án 
elütötte R ... B .. .  postatakarékpénztári 
díjnokot, aki a baleset folytán szenvedett 
sérülései következtében 1926. évi decem�
ber hó 4- én elhalt. A kocsis ellen gondat�
lanságból okozott emberölés vétsége miatt 
bűnvádi eljárás indult meg, azonban ez 
a kocsis halála miatt ítélettel befejezhető 
nem volt. — Az elhalt R. . .  B. . .  atyja a 
m. kir. kincstár ellen a budapesti kir. 
törvényszéknél kártérítési pert indított és 
arra kérte kötelezni a kir. kincstárt, hogy
1926. évi december hó 2- től haláláig, illetve 
halála után törvényes felesége részére 
havi 6C0 pengő járadékot fizessen. A bu�
dapesti kir. törvényszék a tárgyalás ered�
ménye alapján a következő ítéletet hozta:

Ä kir. törvényszék felperest kereseté�
vel elutasítja és végrehajtás terhével kö�
telezi, hogy alperesnek 1 0 0 0  pengő perkölt�
séget 15 nap alatt fizessen meg.

Indokolás:
Felperes előadta a perben, hogy a m. 

kir posta egyik alkalmazottja V. . . .  F. . . .
1926. évi december hó 2- án a m. kir. pos�
tának egyik rakománnyal megtelt kocsiját 
vágtatva hajtotta a Teréz kőrútnak a 
Dessewffy utcát érintő részénél, ahol el�
ütötte felperes B. . .. nevű műegyetemi 
hallgató fiát, ki az elgázolás következté�
ben 1926. évi december hó 4- én meghalt. 
Előadta felperes, hogy V. ... F.... ellen 
bűnvádi eljárás volt folyamatban, amely 
azért nem volt befejezhető, mert nevezett
1927. évi július hó elsején meghalt. — Vi�
tatta felperes, hogy alperes az alkalma�
zottja által okozott kárt illetően felperes�
sel szemben felelős és az írásbeli kereset�
ben foglalt részletezés alapján — kiemelve 
azt, hogy felperes vagyontalan és kereset�
képtelen és balesetet szenvedett fia kere�
setét felperes rendelkezésére bocsátotta. 
— havi 600 pengő járadék megítélését 
kérte.

Alperes kérte a kereset elutasítását és 
felperesnek a perköltség megfizetésére való 
kötelezését. Tagadta alperes, hogy a bűn�
ügyi eljárás folyamán a baleset alkalmá�
val a m. kir. posta kocsiját hajtó V. ... 
F....  kocsis vétkessége megállapíttatott 
volna és előadta, hogy a bűnügyi eljárás 
V. ...  F... .  halála folytán megszűnt. — 
Előadta továbbá, hogy V. ... F. ... posta�

kocsis régi, megbízható és ügyes alkalma�
zottja volt alperesnek, miből folyóan vi�
tatta, hogy a kereseti előadásban megje�
lölt baleset folytán alperest kártérítési kö�
telezettség nem terheli. Tagadta alperes 
felperes kárát és annak összegszerűségét, 
sőt vitatta felperesnek alperes kártérítési 
kötelezettség esetére is kártérítési igényjo�
gosultságát.

Állandó bírói gyakorlatban megnyil�
vánuló jogszabály (535. sz. polgárjogi hat.) 
hogy a gazda a cselédje által okozott kárt 
illetően abban az esetben felelős, ha a cse�
léd alkalmazása körül vétkesség, gondat�
lanság vagy mulasztás terheli.

Ezt a jogszabályt szem előtt tartva a 
kir. törvényszék beszerezte a 1 1 . aisz. haj�
tási igazolványt, miután azonban fel�
peres azt vitatta, hogy a 1 1 . aisz. haj�
tási igazolvány nem szabályszerű, a kir. 
törvényszék hivatalos megkeresést intézett 
a m. kir. államrendőrség főkapitányi hiva�
talához, amelynek hivatalos értesítése alap�
ján megállapította, hogy a perhez csatolt 
hajtási igazolvány szabályszerűen állítta�
tott ki és a postakocsisok részére a m. 
kir. államrendőrség főkapitányi hivatala 
jogosítványt nem állít ki.

Ezen ténymegállapítás után a kir. tör�
vényszék arra vonatkozóan rendelt el bi�
zonyítást, hogy a m. kir. posta részéről 
milyen előzmények után és mi alapon szo�
kott történni a hajtási igazolvány kiadása.

Sz. . . .  E. . . . ,  B. . . .  I . . . .  és N. . . .  
P. . . .  tanuk egybehangzó vallomása alap�
ján megállapítható, hogy a m. kir. posta 
részéről a postakocsis alkalmazása a kö�
vetkező módon történik:

A postakocsis felvétele alkalmával min�
denekelőtt orvosi vizsgálat alá kerül s 
amennyiben teljesen egészséges és kocsis 
szolgálatra alkalmas, ez esetben történik 
a felvétel. Ezútán a felvett égvén 2—3 hé�
ten át a lovászmester részéről elméleti ok�
tatásban részesül, amelynek befejezése 
után a lovászmester kíséretében próbahaj�
tást csinál. Ha a lovászmester a felvett 
egyént hajtásra megfelelőnek minősíti, je�
lentése alapján a főlovászmester szerez 
meggyőződést a felvett egyén alkalmazha�
tóságáról és önállóan csak azután végez�
het hajtást. — Hajtási igazolványt ' a fel�
vett egyének a felvétel alkalmával kapnak 
ugyan, de az csak a személyazonosság bi�
zonyítására szolgál, hajtást azonban csak 
a már megjelölt kitanítás és kipróbálás 
után végezhet.

Sz. . . .  Fi.... tanú vallomása alapján
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továbbmenően megállapítható, hogy néhai 
V . . . . F . . . egyike volt a legügyesebb 
kocsisoknak s mielőtt a m. kir. postához 
került volna, gróf Czirákynál volt parádés�
kocsis s két éven át Budapesten is haj�
tott.

Minthogy tehát a megállapított tény�
állás szerint alperes néhai V. . . .  F.. . . - et 
postakocsisnak a legkörültekintőbb gon�
dossággal, csak azután alkalmazta, amikor 
ezen foglalkozásra teljesen alkalmasnak 
bizonyult, — ebből folyóan a kir. tör�
vényszék a kiemelt jogszabálynak megfe�
lelően felperest alperessel szemben kár�
térítési igényével elutasította.

Megjegyzi a kir. törvényszék, hogy az 
esetben, ha netán néhai V. . . .  F. . . .  a 
baleset alkalmával mégis szabálytalanul 
hajtott volna, ez a körülmény ebben a 
perben alperes kártérítési kötelezettsége 
szempontjából a kifejtettek folytán kö�
zömbös, ez a kár alperesre át nem hárít�
ható.

Felperes az első bírói Ítélet ellen fel�
lebbezéssel élt és a budapesti kir ítélő�
tábla a következő közbenszóló ítéletet 
hozta:

Az első bíróság végítéletét megváltoz�
tatja, az alperes kártérítési kötelezettségét 
megállapítja és az ügyet további tárgya�
lás és határozat végett az első bírósághoz 
visszautasítja.

Felperes fellebbezési eljárási költségeit 
1 0 0 0  pengőben és az alperesét 800 pengő�
ben állapítja meg.

Indokolás:
Az elsőbíróság végítélete ellen a felpe�

res perrendszerű időben élt felebbezéssel. 
Kérte a kir. törvényszék ítéletének megvál�
toztatásával alperest a keresete értelmé�
ben marasztalni és úgy a per, valamint a 
fellebbezési eljárási költségek megfizeté�
sére is kötelezni.

Alperes az elsőbíróság ítéletének hely�
benhagyását és felperesnek a fellebezési 
eljárás költségeiben marasztalását kérte.

A pert a kir. Ítélőtábla a fellebbezési 
kérelem és ellenkérelem korlátái között 
a Pp. 498. §- ának 1. bekezdése értelmében 
újra tárgyalta.

Az elsőbíróság előtti eljárás lefolyása 
az iratok és az elsőbírói ítélet tartalmával 
egyezően nyert ismertetést.

A baleset körülményeinek felderítése 
céljából, nevezetesen, hogy az alperes ló�
fogatú járműve ütötte- e el felperes néhai 
fiát. elrendelte a kir. ítélőtábla a felperes 
által megnevezett tanuk kihallgatását.

A fellebbezési tárgyalás során kihall�
gatott .......................................  érdektelen
tanuk vallomása alapján tényként azt ál�
lapítja meg a kir. ítélőtábla, hogy 1926.

évi december hó 2. napján a felperes B. . . .  
nevű fia Budapesten a Teréz kőrúton a 
Dessewffy utcánál a Décsi mozgó oldalá�
ról a nyugati pályaudvari oldalra akart 
átmenni. A gyalogjárót elhagyva, az 
Andrássy út felől egy a szabályszerű bal�
oldalon jövő személy bérautó elől a kocsi 
út közepére igyekezett, amelyen egy te�
herkocsi is haladt az Andrássy út felé. 
Ugyanakkor a nyugati pályaudvar felől 
sebesen közlekedő postakocsi a teherko�
csi és a bérautó között, a teherkocsit előz�
ni akarván, az ott álló R. . . .  B.... - nak 
nekiment, őt meglökte, amitől nevezett 
megtántorodva, neki esett a gépjármű 
hátsó jobboldali sárhányójának, amely 
ugyancsak lendítve rajta, a földre terí�
tette.

E tényállás megállapításánál a kir. Íté�
lőtábla T. . . .  J. . . .  vallomását figyelembe 
azért nem vette, mert a balesetet nem 
látta. B. . . .  J. . . .  vallomását pedig azért 
nem, mert a nevezettet, mint alperesnek a 
kocsin ülő posta alkalmazottját, érdekelt�
nek tartja.

A fenti tényállásból azt állapítja meg 
a kir. Ítélőtábla, hogy a sérült halála és 
az azóta elhunyt V. . . .  F. . . .  postakocsis 
szabálytalan hajtása között okozati ösz-  
szefüggés van.

Igaz ugyan, hogy V. . . .  F. . . .  az első�
bíróság által kihallgatott Sz.. . .  E. . . . ,  
B__  I. . . .  és N - - - -  P__  tanuk vallo�
mása szerint megbízható, ügyes és kellő 
gyakorlattal bíró kocsis volt és igy a culpa 
in eligendo esete fenn nem áll, azonban 
a fellebbezési tárgyaláson kihallgatott 
fenti tanuk vallomásából megállapítható, 
hogy a szóbanforgó esetnél még sem járt 
el azzal a köteles elővigyázattal és körül�
tekintéssel, amely a személyi biztonság 
szempontjából megkövetelhető lett volna, 
mert a tanuk vallomása szerint a stráf-  
kocsi megelőzése közben sebesen hajtott, 
a baleset utcakeresztezésnél, a Dessewffy 
utca torkolatánál történt, már pedig a 
közlekedési szabályok értelmében utcake�
resztezésnél a sebes hajtás tilos.

Hogy a bérautó mennyiben hatott 
közre abban, hogy a szerencsétlenség ha�
lálos kimenetelű lett és így mennyiben fe�
lelős, azt az elsőbiróság további tárgyalás 
és bizonyítás során tartozik majd tisz�
tázni.

A 84. számú T. H. 2. bekezdése ki�
mondja, hogy az ügy ellátására kirendelt-  
ért a felelősség alól való és az első be�
kezdésében kimondott mentesülés.

„nem vonatkozik azokra az esetekre, 
amelyekre valamely külön törvény és 
amelyekre az üzem, vagy a foglalkozás 
veszélyessége, illetve terjedelme, vagy
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természete alapján a bíró a vétkesség nél�
kül való felelősségét megállapítja.“

Ezt a határozatot az indokolás utolsó 
bekezdése azzal magyarázza, hogy a mai 
forgalmi élet jogos érdekeit a vétkesség 
elvének minden egyes esetben való rideg 
alkalmazása nem képes kielégíteni, miért 
is módot kell adni a bírónak, annak gon�
dos mérlegelésére, hogy minden egyes eset�
ben a fennforgó körülmények a foglalko�
zás, az üzem természete, vagy terjedelme, 
esetleg az érdekelt felek vagyoni viszo�
nyai is nem teszik- e indokolttá azt, hogy 
a megbízó saját vétkességének fennforgá�
sa nélkül is feleljen azért a kárért, ame�
lyet a megbízottja az ügykörébe eső teen�
dők teljesítésében harmadik személynek 
okoz.

Az imént előadottak folytán tehát a 
kir. ítélőtábla úgy találta, hogy a m. kir. 
postaüzem terjedelme, valamint a felek 
vagyoni viszonyaira tekintettel a méltá�
nyosság alapján az alperes a sértett el�
szenvedett káráért felelősséggel tartozik, 
annak megtérítésére köteles.

Minthogy azonban az elsőbíróság a fel�
perest ért kár mennyisége tekintetében 
nem tárgyalt,

az ügyet a Pp. 506. §- ához képest az 
elscbírósághoz kellett visszautasítani.

A kár összegszerűségének kérdésénél 
az elsőbíróság kötelessége lesz annak to�
vábbi megállapítása, hogy a felperes és fe�
lesége miiyen vagyoni viszonyok között 
élnek, szegény munka-  és keresetképtelen 
emberek- e, rá voltak- e utalva a szeren�
csétlenül járt gyermekük tartására, tekin�
tettel arra is, hogy több — az adatok sze�
rint 3 — gyermekük volt és, hogy az 
egyes gyermekek fejenként mennyit ke�
restek és milyen összeggel járultak szü�
leik eltartásához, de különösen, hogy az 
elhunytnak a balesetkor mennyi volt a 
tényleges jövedelme, ebből mennyit szük�
ségelt a maga és mennyit adhatott a fel�
peresek létfenntartásához.

Az elsőbíróság feladata lesz továbbá a 
kár összegszerűségének a megállapításánál 
figyelembe venni — a fentiek értelmében 
— a bérautó felelősségének mérvét is.

A fellebbezési eljárás költségeinek 
csak a mennyiségét kellett megállapítani,

azt a kérdést pedig, hogy ezt a költ�
séget ki viselje a visszautasítás következ�
tében hozandó újabb határozatban kell el�
dönteni. (Pp. 508. §. 3. bekezdése).

A budapesti kir. törvényszék a buda�
pesti kir. ítélőtábla fenti közbenszóló íté�
lete alapján a következő II. sz. végítéletet 
hozta:

a kir. törvényszék felperest keresetével 
elutasítja és kötelezi felperest, hogy az al�

peresnek 2 2 0 0  pengő per-  és fellebbezési 
költséget 15 nap alatt fizessen meg.

Indokok:
A kir. törvényszék a kir. ítélőtábla P. 

XV. 10.377/1929/31. számú közbenszóló íté�
letével az ott ismertetett baleset miatt 
megállapította az alperes kártérítési köte�
lezettségét s az ügyet további tárgyalás és 
határozat hozatal végett a kir. törvény�
székhez visszaküldötte.

A kir. törvényszék által tisztázandó 
volt az a kérdés, hogy a bérautó mennyi�
ben hatott közre abban, hogy a szeren�
csétlenség halálos kimenetelű lett és így 
mennyiben felelős.

A kir. törvényszék ennek kiderítése 
végett orvos szakértőül meghallgatta dr. 
Minich Károly kir. törvényszéki orvost, 
kinek tudományos alapon megindokolt 
aggálytalan véleménye alapján tényként 
megállapítható, hogy a balesetet szenve�
dettnek a bérautó sárhányójához való 
ütődése csak egészen felületes lehetett és 
épen ezért a postakocsi által okozott len�
dület erejét és irányát semmiféleképpen 
nem befolyásolhatta.

A sebesen hajtott postakocsi által tör�
tént ellöketés s ezáltal okozott hanyat-  
vágódás teljesen alkalmas azon sérülé�
sek létrehozására, melyek R. . . .  B. . . .  ha�
lálát okozták.

A kir. törvényszék megállapítja tehát, 
hogy a balesetért kizárólag alperes felelős.

A kir. törvényszék által további ki�
derítendő körülmény, hogy felperes és fe�
lesége milyen anyagi viszonyok között 
éltek a balesetkor, keresetképtelenek és 
vagyontalanok voltak- e és rá voltak- e 
utalva szerencsétlenüljárt gyermekük tar�
tására, tekintettel arra is, hogy 3 gyer�
mekük volt; kiderítendő, hogy az egyes 
gyermekek fejenként mennyit kerestek és 
milyen összeggel járultak szüleik tartásá�
hoz.

H. . . .  P..- né tanú és felperes szemé�
lyes vallomásából megállapítható, hogy a 
baleset idején felperesnek 2  fényképész 
műterme volt. Mindkettőben 1 — 1 női al�
kalmazottat tartott, az újpesti műterem�
ben felperesnek a felesége és leánya se�
gített, a pesti műteremben pedig felperes 
és a balesetet szenvedett dolgoztak. Felpe�
res a baleset után az újpesti műtermet még 
egy évig, a budapesti műtermet pedig még 
két évig fenntartotta. Felperes a buda�
pesti üzletben a baleset után balesetet 
szenvedett helyett egyik volt alkalmazott�
ját alkalmazta, aki akkor 75 éves volt. 
Felperes a pesti műteremért évi 4400 P 
bért fizetett, azonkívül még 3 szobás la�
kása volt, amelyben felperes feleségével 
és 3 gyermekével együtt lakott és közös
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háztartásban élt. Felperes gyermekei:
B......  L. . . .  és egy leány, utóbbinak a
balesetkor nem volt önálló keresete.

A felperes fiának vallomásából meg�
állapítható, hogy a tanú balesetkor a Stan�
dard villamossági rt.- nál volt alkalmazva 
és havi 120—130 pengő volt a tiszta kere�
sete. A baleset előtt R...... L. . . .  ebből a
keresetből szüleinek semmit sem adott, 
tehát a saját eltartását ingyen kapta a 
szülői házban.

R. . . .  K. . . . ,  felperes testvérének ta�
núvallomásából megállapítható, hogy 1926-  
ban, tehát a baleset évében még annyira 
jól ment felperes fényképészeti műterme, 
hogy a lakbérnegyedekben R. . . .  K.... - Í,  
akinek a Rákóczi- úton volt drogériája, 
rendszerint felperes segítette ki 4—5 mil�
lió koronával, még 1926. novemberében is 
kapott felperestől 5 millió korona köl�
csönt.

Felperes ezeket a kölcsönöket szemé�
lyes előadása szerint fel sem írta, úgy 
hogy nem is tudja, mennyit kölcsönzött 
testvérének R. ...  K__ - nak, azt sem tud�
ja, hogy mennyit kapott vissza ezekből a 
kölcsönökből.

Jogszabály, ha a baleset folytán elhalt 
egyén valakinek eltartásáról törvénynél, 
vagy törvényes gyakorlatnál fogva volt 
köteles, ennek tartási költsége is, ameny-  
nyiben azok a halálozás következtében 
tőle elvonatnának, a kárt okozó által fi�
zetendők.

Jogszabály, hogy a gyermek kereset�
képtelen és vagyontalan szülőit eltartani 
köteles.

A jelen per szempontjából az a kérdés, 
hogy a balesetet szenvedettnek a baleset 
idejében fennállott- e szüleivel szemben 
tartási kötelezettsége.

A kir. törvényszék a fenti tényállás 
alapján megállapítja, hogy balesetet szen�
vedett a baleset idején szüleit eltartani 
nem volt köteles.

Felperesnek ugyanis a balesetkor még 
két fényképészeti műterme volt, amikben 
felperes mint 58 éves munkaképes ember 
maga is dolgozott, műtermeiben két kis�
asszonyt foglalkoztatott, B. . . .  nevű fia, 
leánya, felesége is a műtermekben foglal�
koztak. Felperes a balesetkor 22 éves L. 
fiát, jóllehet annak havi 120—130 pengő 
keresete volt és a felperesnek a műterem�
ben semmit sem segített, ingyen tar�
totta. Felperes testvérének R. . . .  K. . . . -  
nak még a baleset évében is minden ház-  
bérnegyedkor 4—5 millió koronát köl�
csönzött.

A kir. törvényszék tehát úgy találja, 
hogy felperes a balesetkor nem volt ke�
resetképtelen és a két műterméből annyi 
jövedelme volt, hogy abból magát, felesé�

gét, leányát, sőt önálló keresettel bíró 
L- - - -  nevű fiát is eltartotta.

Megállapítandó, hogy a balesetet szen�
vedettnek mennyi keresete volt és ebből 
mit adott felperesnek.

A becsatolt leckekönyvből és felperes 
előadásából megállapítható, hogy balese�
tet szenvedett műegyetemi tanulmányait 
abbanhagyta, a m. kir. postatakarékpénz�
tárnál. mint díjnok működött, onnan 
mindjárt a felperesnek pesti fényképészeti 
műtermébe ment, ahol mint amatőr fény�
képész ellátta a retoucheuri teendőket és 
az esti órákban, mint amatőr rádióval 
foglalkozott.

A postatakarékpénztár értesítése sze�
rint balesetet szenvedettnek az ott betöl�
tött díjnoki állásából a lakbért is beszá�
mítva, havi 111 pengő 76 fillér volt a jö�
vedelme.

R. . . .  K. . . .  és H . ... L. . . .  tanú val�
lomásából megállapítható, hogy a balesetet 
szenvedettnek egy rádiókészülék felszere�
lése általában 50—80 pengő jövedelmet 
hozott. Bár többeknek, így R. . . .  K. . . . -  
nak és R. .. .  A.. . . - nak ingyen készített 
rádiót, L. . . .  Gy. . . .  tanú vallomásából
megállapítható, hogy a balesetet szenve�
dett Sz.. . .  J.... - nak 120 pengőért készí�
tett és szerelt fel Jászkiséren rádiót.

R- . . .  F. . . .  tanú vallomásából megál�
lapítható, hogy balesetet szenvede t 1926-  
ban rendszerint nála rendelte a rádiószek�
rényeket, bár előfordult az is, hogy tanú 
látott balesetet szenvedettnél olyan rádió�
szekrényt is, amit nem tanú készített. 
Tanú balesetet szenvedettnek 1926- ban 
30—35 darab rádiószekrényt készített.

Mindezek egybevetésével a kir. tör�
vényszék megállapítja, hogy a balesetet 
szenvedett 1926- ban 40 rádiót készített 
pénzért és ha ezekért egyenként átb \  50 
—80 pengő munkadíjat számítunk, akkor 
a balesetet szenvedettnek 1926- ban, a 
baleset évében a rádiómunkálatokból 2 0 0 0  

—3000 pengő jövedelme volt, amiből egy 
hónapra átlag 167—267 pengő jut, aminek 
középarányosa havi 217 pengő. Ehhez hoz�
záadva a postatakarékpénztári díjnoki jö�
vedelmét, a havi 111 pengő 76 fillért, bal�
esetet szenvedett átlagos havi keresete 
circa 390 pengő volt, vagyis papírkoroná�
ban 4 millió korona. Ha balesetet szenve�
dett díjnoki keresetét szüleinek adta, 
ezzel még csak a saját tartási költségét 
fizette meg, miután szüleinél kapott la�
kást és teljes ellátást. Azon felül maradó, 
a rádiómunkálatokból szerzett, jövedelem�
ből, mint R. . . .  L. . . .  tanúvallomásából 
és felperes személyes előadásából meg�
állapítható balesetet szenvedett testvérének 
ruhákat, édes anyjának pedig bundát vett. 
Ha ehhez hozzávesszük balesetet szenve-
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delt saját ruha és egyéb szükségletét is 
megállapítható, hogy balesetet szenvedett 
a fentiekre elköltötte a rádióból szerzett 
keresetének circa felét, maradt tehát bal�
esetet szenvedettnek átlag circa 1 1 0  pen�
gője. Teljesen valószínűtlen tehát felpe�
resnek az a személyes előadása, hogy bal�
esetet szenvedett fiától havonként átlag
8 ,0 0 0 . 0 0 0  koronát kapott a baleset évében 
mert circa 1 1/ 2  millió korona megmaradt 
jövedelméből balesetet szenvedett ilyen 
összeget felperesnek nem adhatott.

Legfeljebb circa 100 pengő azaz ösz-  
szeg, amit balesetet szenvedett felperesnek 
ellenszolgáltatás nélkül havonként adha�
tott.

A fentiek alapján meg van cáfolva 
felperesnek azon személyes előadása is, 
hogy felperes testvérének R. . . .  K. . . . -  
nak nem a fényképész műtermek jövedel�
méből, hanem a balesetet szenvedett pén�
zéből adott a baleset évében circa 16—20 
millió koronát. Ha tehát felperes saját 
keresetéből testvérét ily nagy összeggel 
tudta segíteni, nem volt rászorulva fia 
tartására.

De ha igaz felperesnek az az állítása, 
hogy ezt az összeget a fia keresetéből 
adta testvérének R. . . .  K.... - nak a bal�
eset évében, akkor odaadta a belesetet 
szenvedett összes fennmaradó tiszta jöve�
delmét, ami szintén azt bizonyítja, hogy 
felperes nem volt reászorulva fia tartására, 
mert amit fiától kapott, azt mind oda 
adta R__  K__ - nak.

Csupán azon okból, hogy a balesetet 
szenvedett szüleit, testvéreit segélyezte, 
ajándékokkal elhalmozta, nem állapítható 
meg alperes kártérítési kötelezettsége, 
mert balesetet szenvedett szülei tartására 
nem lévén kötelezve, a nyújtott előnyö�
ket kötelezettség nélkül adta, azok mint 
ajándékok jönnek számításba.

A szülők anyagi helyzetében vagy ke�
resetképességében a baleset utáni évek 
múlva beállott változás a jelen perben 
nem vehető figyelembe és így a per szem�
pontjából nem lényeges az a körülmény, 
hogy felperes a baleset után még éve�
kig fentartott műtermeit, akár a gazda�
sági helyzet rosszabbodása, akár a sze�
mélyében beállott okok miatt utóbb meg�
szüntette.

A fentiek alapján a kir. törvényszék 
felperest a keresetével elutasította és mint 
pervesztest az eddig felmerült összes per-  
és fellebbezési költségek megfizetésére kö�
telezte a Pp. 424. és 425. §- a alapján.

Felperes az elsőbíróság ítélete ellen 
fellebbezéssel élt és a budapesti kir. íté�
lőtábla az elsőbíróság ítéletét a követ�
kező indokok alapján helvbenhagyta:

B. . . .  A ......  L. . . .  Gy, R...." K.......

továbbá H. . . .  P.. . . - né egybehangzó és 
egymást kiegészítő vallomása, valamint a 
felperes személyes előadása mindenben 
megerősíti az elsőbíróság által a felperes�
nek a fia balesete idején volt vagyoni és 
kereseti viszonyaira vonatkozólag megál�
lapított tényállást,

ennélfogva azt a kir. ítélőtábla ítélke�
zése alapjául elfogadta.

A felperes személyes előadásából tény�
ként még azt is megállapítja a kir. ítélő�
tábla, hogy a felperes meghallgatásakor 
is még azt a 3 szoba verandás, kertes la�
kást bérelte évi 800 pengőért, amelyben 
a fia balesetkor lakott családjával együtt.

Az előadásából megállapítja továbbá, 
hogy ebben az időben ügynökösködéssel 
foglalkozott és részéről a 2 . sorszám alatt 
benyújtott kérvényhez csatolt Budapest 
székesfőváros II. kerületének elöljárósága 
által 1928. évi augusztus hó 30. napján 
R. 247/1928. sz. a. kiállított szegénységi 
bizonyítvány adatai alapján tényként még 
azt is, hogy a szóbanlevő baleset után 
még majdnem két évvel 40 pengő havi 
keresetet vallott be.

Az elfogadott tényállásból, valamint az 
imént előadottakból tehát azt állapítja 
meg, hogy felperes akkor, mikor B.. .. 
nevű gyermekét az alperes postakocsisa 
elütötte, nem volt teljesen vagyontalan, 
munka és keresetképteien.

Az 1874: XVIII. te. 2. §- a alapján ki�
fejlődött bírói gyakorlat értelmében, ha 
az elhalt egyén valakinek eltartására a 
törvénynél vagy törvényes gyakorlatnál 
fogva köteles, ennek eltartási költségei, 
amennyiben azok a halálozás következté�
ben tőle elvonatnának, a nagy üzem által 
fizetendők.

A gyermek pedig csak vagyontalan és 
keresetképtelen szülőket és csak annyiban 
köteles eltartani, amennyiben arra a sa�
ját tisztes megélhetésének a veszélyezte�
tése nélkül képes.

A fentebbiek szerint a felperes a szó�
banlevő baleset bekövetkeztekor azon�
ban nem volt sem vagyontalan, sem pe�
dig munka és keresetképtelen,

az említett jogszabálynál fogva, tehát 
a néhai szüleinek a tartására kötelezve 
nem volt és ha elhalt fiú életében min�
den keresetét tényleg a szülőinek haza is 
adta, ez a törvényes kötelezettség nélkül 
önként teljesített szolgáltatás, törvényes 
tartás jellegével nem bir.

Ezek alapján az elsőbíróságnak azt a 
helyes jogi döntését, amely szerint a fel�
perest járadék fizetésére irányuló kerese�
tével jogalap hiányában elutasította, meg�
felelő indokainál fogva is a kir. ítélőtábla 
helybenhagyta.

A felperes a fellebbezési eljárás során
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tanukkal kívánta igazolni, hogy a baleset-  
idején vagyontalan, munka és keresetkép�
telen volt.

Ezekre a körülményekre újabb tanuk�
nak a kihallgatását azonban a kir. ítélő�
tábla nem rendelte el.

Nem pedig azért, mert a felperesnek 
módjában állott a tanuk kihallgatását már 
korábban is kérni, de még az Írásban be�
nyújtott fellebbezésében sem hivatkozott 
ezekre a tanukra és így az 1930 : XXXIV. 
te. 29., illetve 32. §- a alapján tekintettel

arra, hogy a tárgyalás elhalasztása vált 
volna szükségessé, előterjesztést figye�
lembe venni nem lehetett.

De nem rendelte el azért sem, mert ha 
ezek igazolnák is a felperes által bizonyí�
tani kívánt körülményeket, ez — a már 
meghallgatott, teljesen érdektelen tanuk 
vallomásai, a felperes személyes előadása, 
valamint a szegénységi bizonyítványban 
foglaltak alapján megállapított tényállást 
— megdönteni már amúgy sem lenne al�
kalmas. (Folytatjuk.)

KÜLFÖLDI SZEMLE.
Revue étrangére.

Az a füzet, amelyben a berni Nemzet�
közi Postairoda közreadta az egyetemes
postaegyesülethez tartozó postaigazgatások 
területén 1931. június hó 15- én az egyes 
postaküldeményfajokra nézve érvényben 
volt belföldi díjtételeket, igen érdekes ösz-  
szehasonlításokra ad alkalmat.

Megtudjuk, hogy a belföldi forgalom�
ban csupán 5, és pedig a magyar, német, 
norvég, lengyel és svéd postaigazgatás te�
rületén van a levél legmagasabb súlya 500 
grammra korlátozva; 3 és pedig a dán, gö�
rög és svájci posta 1 kg súlyhatárig, s egye�
dül a francia posta az, amely másfél kilóig 
fogad el a belföldi forgalomban zárt leve�
let továbbításra; 15 igazgatás területért 
(közte szerepelnek az osztrák, olasz, hol�
land és a kisentente államok postái is) a 
belföldi levél súlyhatára 2 kg. A spanyol 
postánál 4, Mexikóban 10, az Amerikai 
Egyesült- Államokban 22.700, illetve 33.700 
kg a belföldi levél súlyhatára; a többi álla�
mokban, így pl. Angliában és Japánban 
egyáltalában nincs korlátozva a levélként 
feladható postaküldemény súlyhatára.

Az is érdekes, hogy a közbeneső súly�
fokozatok száma, amelyekből a díjtáblázat 
felépül, úgyszólván országonként teljesen 
eltérő. Míg például nálunk 0 és 500 g kö�
zött 4 súlyfokozatot (20, 40, 250 és 500 
g- ost) különböztetünk meg, addig a német 
levéldíjszabás 0 és 500 g között csak 3 fo�
kozatot ismer: a 0—20, 20—250 és 250—500 
grammig terjedő fokozatokat; ennél is egy�
szerűbb és könnyebben áttekinthető a 
svájci levéldíjszabás, mely a belföldi vi ■ 
szonylatban csak két súlyfokozatot ismer: 
0—250 grammig és a 250 grammtól 1 kg- ig 
terjedő levelek díjfokozatát. Francia-  
országban a levelek díjszabása 1 0 0  gram�
monként emelkedő díjtételekből épült fel. 
Az olasz posta 15, az orosz 20, a spanyol 
25, a belga 50 grammonként emeli levéldíj�
szabását. Ezzel szemben az angol posta a

leveleket 2  unciánként, az amerikai pedig 
unciánként (1 uncia =  28.4 grammal) kü-  
lön- külön díjazza.

Az egyes országokban érvényes levél�
postai díjszabási tételeket azonos pénz�
nemre (franc, centime- ra) átszámítva, azt 
találjuk, hogy a 2 0  grammos levelet az 
egyetemes postaegyesület összes igazgatá�
sai között legolcsóbban (kb. 34 ctms- crt) 
a portugál, legdrágábbért (kb. 1.97 frcs- ért) 
a szovjet posta szállítja. A mi 20 grammos 
levelünk átszámított egyenértéke ( 8 8  ctms) 
— mint ahogy azt eddig is tudtuk — 
egyike a drágább díjszabásoknak. De már 
a 250 grammos levélnél a magyar posta 
díjszabása igen kedvező a többi államoké�
val összevetve; nevezetesen itt a magyar 
250 grammos levél a sorrendben a 8 . he�
lyen áll 1.60 frcs egyenértékével. A leg�
olcsóbb itt a svájci (99 ctms), legdrágább 
Columbia. A levelezőlapot legolcsóbban a 
bolgár posta szállítja (18 ctms), a legdrá�
gább itt is a szovjet posta (1.31 frcs). A 
magyar posta távolsági levelezőlapja 44 
ctms egycnértékkel valamivel olcsóbb a 
németnél (48 ctms), de drágább az osztrák�
nál (36 ctms). Az ajánlás díja legolcsóbb 
Portugáliában (34 ctms) és legdrágább 
Szovjetországban (3.79 frcs); a magyar 
posta ajánlási díja átszámított értékben 
(2 . 2 2  frcs) egyike a legdrágábbaknak az 
egyetemes postaegyesület igazgatásai kö�
zött. A levélpostai küldeményeket általá�
ban a bolgár posta szállítja legolcsóbban 
és így a bolgár postát lehet mondani az 
egyetemes postaegyesület legolcsóbb pos�
tájának. (Bulletin d’Informations 1932 : 4.)

(k. j.)
Anglia. A londoni rendőrség London 

területének egyes forgalmasabb utcáin ló�
fogatú jármüvek közlekedését többé nem 
akarja megengedni. E közlekedésrendőri 
intézkedés ellen valamennyi csomagszál�

lítóvállalat, közte az angol posta is, felszó-
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Iáit és tiltakozott. Az angol posta t. i. 
London város területén a postaszállítást 
gazdaságossági okokból még mindig na�
gyobbrészt lófogatú járművekkel bonyo�
lítja le, és e rendszer mellett jövőben is 
ki akar tartani. (Bl. f. P. u. T. 1933:6.)

(k. j.)
A levélforgalom állandó csökkenése kö�

vetkeztében az angol postánál is jelenté�
keny személyzetfelesleg állott elő. Ennek 
csökkentése érdekében még 1928. év fo�
lyamán felszólították a személyzetnek ál�
landóan a távírónál szolgálatot teljesítő 
tagjait, hogy akinek egyéni körülményei 
azt lehetővé, avagy kívánatossá teszik, ki�
vételesen már az 55- ik életévük betöltése 
után kérjék nyugdíjaztatásukat. (Angliá�
ban csak 60- ik életév betöltése után kér�
heti a postaalkalmazott külön indokolás 
nélkül nyugdíjaztatását.) Minthogy az an�
gol postaigazgatás nem teljesítette a sze�
mélyzet egyesületei által előterjesztett azt 
a kérelmet, hogy ily esetben az érdekelt�
ieknél annyi szolgálati évet vegyenek a 
nyugdíj megállapításánál, mint amennyivel 
a 60- ik életév betöltésénél rendelkeztek 
volna, a személyzetnek csekély része élt az 
alkalommal, és nem kérték a kedvezmé�
nyes nyugdíjazásukat. A távíró- szolgálat 
átszervezése és a forgalom további csökke�
nése révén az ott foglalkoztatott személy�
zetnek jelentékeny része újból feleslegessé 
vált. Ezért az angol posta vezetősége újabb 
felszólítást tett közzé, amelyben most már 
az 50- ik életévüket betöltött alkalmazot�
taknak is megengedi, hogy kivételes nyug�
díjazásukat kérhessék. Ennek a felhívásnak 
sem lett nagyobb hatása, mert az alkalma�
zottak legnagyobb része a mai bizonytalan 
gazdasági viszonyok között nem meri ön�
ként kérni nyugdíjazását. Ezért most a 
kényszer- nyugdíjazás lehetőségeiről tár�
gyalnak, hogy a személyzetfeleslegtől vala�
miképp megszabadulhassanak. (P. N. 1933 : 
76.) (k. j.)

Németország. A birodalmi német 
posta és az államvasutak között az elmúlt 
év december havában — mint azt már 
hírül adtuk — a csomagforgalmat illetően 
barátságos megegyezés jött létre. E meg�
egyezés szerint e két állami szállítóvállalat 
az egymás közötti csomag díjszabási ver�
senyt a jövőre nézve kerülni, sőt kizárni 
óhajtja. Ezért abban állapodtak meg, hogy 
a jövőben 7 kg. súlyhatárig a posta, azon 
felül a német vasút darabáru díjszabása 
lesz az olcsóbb. A 7— 8  kg.- os csomagok 
tarifája a német postánál és vasútnál azo�
nos. A posta a 7 kg.- on aluli, a vasút pe�
dig a 8  kg.- on felüli csomagok díjszabá�
sát a jövőben önállóan, a másik testvér�
intézet megkérdezése nélkül, tetszés sze�
rint állapíthatja meg.

A német posta és vasút között létre�
jött ez a megállapodás egy új pénzkülde-  
ményfaj, a „Postgut“ rendszeresítéséhez 
vezetett. Ezt a kifejezést értelemszerűen 
legjobban „városközi“ vagy még egysze�
rűbben „városi“ csomag elnevezéssel ad�
hatjuk vissza a magyarban. A német posta 
ugyanis Postgut- nak nevezte el azokat a 
legfeljebb 7 kg. súlyhatárig terjedő posta�
csomagokat, melyeket ma már bármely 
német postahivatalnál fel lehet ugyan ad�
ni, de rendeltetési helyként egyelőre csak 
25, az engedélyező rendeletben névvel fel�
sorolt nagyobb városba szólhatnak.

Németországban ugyanis a csomagfor�
galmat illetően lassanként ugyanaz a hely�
zet alakult ki, mint nálunk. Élelmes ma�
gánvállalatok, kihasználva a postának és 
a vasútnak a darabáru forgalom megszer�
zésére irányuló versenyét, a birodalom 
minden nevezetesebb városában csomag-  
gyűjtéssel és szállítással foglalkozó fióko�
kat létesítettek, amelyek azonban csak a 
városok közötti, tehát azt a csomagfor�
galmat igyekeztek a vasút támogatásával 
nyújtott olcsó díjszabásukkal a postától 
elhódítani, amelynek megtartása — éppen 
tömegénél fogva — a postára nézve is kí�
vánatos lett volna. Viszont a magánver�
seny okozta forgalomcsökkenés azért érin�
tette a német postát is oly fájdalmasan, 
mert a vasúttól távolabb eső, tehát na�
gyobb önköltséget jelentő helyek áru és 
csomagforgalmának lebonyolítását tovább�
ra is a német posta volt kénytelen vállal�
ni s így ráfizetése a csomag szállítási üz�
letágra állandóan emelkedett.

A megegyezés a válsággal küzdő né�
met iparnak és kereskedelemnek kitűnő 
szolgálatot tett, mert a Postgut alapjá�
ban véve legalább a 25 városra nézve ol�
csóbb díjszabású, tehát tömeges csomag�
forgalom kialakulását teszi lehetővé még a 
mai nehéz viszonyok között is. E tekin�
tetben a német posta az 1933. január 
15- től kísérletképen bevezetett városi 
csomagok forgalmát állandóan figyelemmel 
kísérte és a forgalombahelyezés után egy 
hónappal, tehát február hó 15- től kezdve 
e városi csomagok díjszabását már le is 
szállította.

Most — e díjleszállítás után a helyzet 
a következő: 1—5 kg.- ig a városi csomag 
díja egységes s csak az 5— 6  és a 6 —7 
kg.- os súlyhatároknál, tehát csak 3 foko�
zatban emelkedik a súlydíj az öt távol�
sági zónában. Az 5 kg.- os városi csomag 
díja az 1. távolsági forgalomban 30, a 2- ban 
40 és a 5- ben 60 Pfennig, tehát pontosan 
megegyezik a hasonló súlyú rendes pos�
tacsomag díjával. A 3- ik és 4- ik távolsági 
fokozatban azonban már az 5 kg.- os első
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súlyhatárnál 20, illetve 10 Pfennig az el�
térés a városi csomagok javára.

A második súlyfokozatnál (5— 6  kg.) a 
városi csomagok előnyösebb díjszabása 
már jobban érvényesül, mert a 2 . távolsági 
fokozatban 5, a 3- ban és 4- ben 30, az 
5- ben 20 Pfenniggel olcsóbban szállítja a 
német posta a városi, mint a rendes pos�
tacsomagot. A harmadik súlyfokozatban 
(6 —7 kg.) a 2. távolsági zónánál 10, a 3-  
nál 40, a 4- nél 50 és az 5- nél 40 Pfennig�
gel olcsóbb a városi csomag a rendes pos�
tacsomagnál.

A városi csomag díjszabását különösen 
e küldeményfaj részére engedélyezett 
mellékkedvezmények teszik előnyössé, 
így többek között:

1 . a városi csomagok díjában már a 
kézbesítési díj is benne foglaltatik; (ez 
csomagonként 15 Pfennig megtakarítást 
jelent a címzettre);

2 . a városi csomagokat is lehet portó�
san feladni, de ez esetben nem kell a ren�
des csomagoknál kötelező 10 Pfenniges 
pótdíjat felszámítani, ami csomagonkénti 
újabb 1 0  filléres megtakarítást jelent; 
végül

3 . egyetlen szállítólevéllel 1 0  azonos c. 
és rendeltetésű városi csomagot lehet fel�
adni, ami folytatólagos megtakarítást je�
lent a feladóra nézve.

Egyébként a városi csomagot express-  
ként nem lehet feladni, de utánvétellel 
meg lehet terhelni; értéknyilvánítás és tér-  
tivevény nem köthető ki; továbbá a vá�
rosi csomagok kártérítés szempontjából a 
rendes csomagokkal esnek azonos elbírá�
lás alá.

Eredetileg városi csomagokat csak vá�
rosokban lehetett tetszőleges számban fel�
adni az előre kijelölt 25 rendeltetési hely�
re. Abból a célból, hogy előnyei mennél 
szélesebb körre kiterjeszthetők legyenek, 
február hó 1 - től kezdve bárhova elfogad a 
német posta városi csomagot, ha egy�
szerre azonos rendeltetési helyre, noha 
nem azonos egyén címére, legalább 5- nél 
több ilyen csomagot adnak fel. Fontos, 
hogy a rendeltetési hely azonos legyen. 
Hasonlóképen korlátozás nélkül el lehet 
fogadni bármely hivatalnál városi csoma�
got a helyi forgalomban történő kézbesí�
tésre.

A városi csomagot, mint ói küldemény�
fajt a német posta tömegküldeményként 
rendszeresítette, hasonlóképen a magyar 
postánál múlt év folyamán rendszeresített 
ú. n. helyi csomagokhoz. Bevezetése egye�
lőre csak kísérletképen történt. A kerületi 
főigazgatóságok 1933. július 10- ig kötele�
sek a postaminisztériumnak jelentést ten�
ni az új küldeményfajjal kapcsolatos ész-  
lejeteikről. (k. j.)

Svájc. A svájci posta és táviró csupán 
vezetésében egységes. A végrehajtószolgá�
lat még ma is egymástól elkülönítve, 
külön- külön személyzettel teljesíti hiva�
tali kötelességeit. Annál érdekesebb az a 
rendelkezés, mely 1923. szeptemberétől 
kezdve Svájc 13 legjelentősebb városában 
megengedte, hogy a táviratkihordók rend�
szeresen, előre megállapított díjazás mel�
lett vállalják a megbízók feladni szánt 
postaküldemények feladásának közvetíté�
sét.

E sajátos szolgálat szerint Genf, Lau�
sanne, Montreux, Bern, Biel, Neunberg, 
La Chaux- de Fonds, Basel, Luzern, Zürich, 
Winterthur, St. Gallen és Lugano váro�
sokban szolgálatot teljesítő sürgönykihor-  
dók magánfelek megbízásából kötelesek 
elvállalni egyes postaküldemények feladá�
sát, azok mozgópostára adását, esetleg a 
helybeszólók nyombani kézbesítését.

A táviratkézbesítők e szolgálatukat
7—21 órák közötti időkben látják el és 
megbízatásokat csak 3 km.- es körzeten be�
lül lakóktól fogadhatnak el. Vállalják az 
összes közönséges és ajánlott levélpostai 
küldemények, továbbá csomagok feladá�
sát, utánvétellel, vagy anélkül. Egy- egy 
küldemény súlya 5 kg.- ot, a feladásra vál�
lalt s egyszerre elszállítandó postakülde�
mények összsúlya 1 0  kg.- ot meg nem ha�
ladhat. A küldemények alakja és termé�
szete olyan lehet, mely a kerékpáron, eset�
leg a villamoson való beszállítást lehetővé 
teszi. Külföldi csomagok, értékküldemé�
nyek, postautalványok feladásának közve�
títését a küldöncök nem vállalhatják. A 
feladók a táviratkézbesítőknek feladásra 
átadott postaküldeményeiket az általános 
postai szabályoknak megfelelően kötelesek 
felszerelni. A helybe szóló és a küldönc 
által nyomban kézbesítendő küldemények 
előírásszerű lezárása nem kötelező, de 
ezeknek a küldeményeknek is le kell zárva 
lenniök legalább olyan mértékben, hogv 
kerékpáron vagy villamoson szállíthatók 
legyenek.

E különös küldönc- szolgálatért a svájci 
posta meglehetős magas díjakat számít. 
Nevezetesen minden, a küldöncre bízott 
küldeményért meg kell fizetni a külde�
ményfajonként érte járó rendes postadí�
jakat;

ezenkívül a belső kézbesítőkörzeten 
belül teljesített minden egyes küldönc 
útért (a megbízóhoz és vissza a hivatal�
hoz) a feladásra átvett küldemények da�
rabszámára való tekintet nélkül levélpos�
tai küldemények feladásának közvetítésé�
nél megbízóként 60. csomagok feladásáért 
80 centimes- ot. A külkézbesítő körzetben 
kívánt hasonló útért ezenkívül még a táv�
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iratok kézbesítői részére megállapított 
kilométerpénz is jár;

ha nemcsak el kell hozni a küldeményt 
a megbizótól, hanem azt a helyben meg�
adott címre nyomban kézbesíteni is kell, 
az eddig ismertetett díjakon felül a meg�
bízónak még az express kézbesítési díjat 
is meg kell fizetnie; végül

ha több személynek más és más helyen 
kell küldeményeket kézbesíteni, ez eset�
ben az express kézbesítési díjat utanként 
külön- külön kell a megbízó terhére fel�
számítani.

Az összes díjakat a megbízás átvéte�
lekor a táviratkézbesítő készpénzben ve�
szi át a megbizótól a postadíjak kivételé�
vel, melyeket a feladók ez esetben is sze�
mélyesen ragaszthatnak fel levélbélyeg 
alakjában az egyes postaküldeményekre. 
Ha a táviratkézbesítő a feladásra szánt 
postaküldemények díját a megbízás átvé�
telekor nem tudta volna kiszámítani, az 
esetleg hiányzó díjakért a feladó felel.

A küldöncöt távbeszélőn, írásban vagy 
szóbeli úton lehet megrendelni a távirat�
kézbesítő osztálynál. Megbízásokat a fel�
vevőablakok, sőt a táviratkézbesítők köz�
vetlenül is átvesznek. írásbeli és távbe�
szélő megrendelések díjkötelesek és előre 
meghatározott időpontra is szólhatnak. 
Könyvelt küldemények feladóvevényeit a

posta alkalomszerűen kézbesíti a megbí�
zóknak.

(Schw. Amtsblatt 1933. 2.) (k. j.)
A világ távbeszélő állomásainak meg�

oszlása. A „The Telegraph und Telephone 
Journal“ közlése szerint az egyes világré�
szeken a távbeszélő állomások száma 1931. 
év végén a következő képet mutatta:

Európa 10,926.000; Ázsia 1,433.000; Af�
rika 244.500; Északamerika 21,281.000; Dél-  
Amerika 633.000; Ausztrália 676.500. Ezek 
szerint az egész földön 1931. év végén ösz-  
szesen 35,194.000 távbeszélő állomás volt. 
(T. T. J. 1933. 215.)

A távbeszélő fejlődése Japánban. A
legújabb japán távbeszélő statisztika ada�
tai szerint Japánban a távbeszélő állomá�
sok száma 1931- ben 991.407- ről 1,016.564- rc 
emelkedett. Ebben a számban a fontosabb 
városok a következő állomásszámokkal 
szerepelnek: Tokio 155.219, Osaka 104.902, 
Kyoto 36.729, Kobe 29.849, Nagoya 29.238, 
Yokohama 17.091 állomással. (T. T. J.
1933. 215.)

Angliában a távbeszélő még 1932- ben 
is fejlődött. Az egyesült brit királyság�
ban a távbeszélő állomások száma 1932. 
december havában 6.410- el szaporodott s 
ezzel elérte a 2,119.275- ötöt. A szaporodás 
Anglia egyes részeiben az 1931. decemberi 
állapothoz viszonyítva a következő volt:

Állomások száma: Szaporulat:
19H. végén 1932, végén állom ás százalék

London ........................... 735.433 791.584 21.557 2.9
Anglia és Wales London nél�
kül .................................... 1,113.762 1,116.785 37.617 3.4
Skócia ........................... 178.454 183.352 4.898 2.7
Észak Írország ................... 26.049 27.554 1.505 5.8
Egyesült Királyság ............... 2,053.698 2,119.275 65.577 3.2

A fenti számok elbírálásánál figyelembe 
kell venni azt a körülményt, hogy 1932 
folyamán a londoni távbeszélő hálózat ki�
terjeszkedésével kapcsolatban 34.594 vidé�
ki állomást londoni állomássá minősítettek 
át.

Szovjetoroszország a rádióhírmondó 
nagyarányú fejlesztését kívánja rövidesen 
megvalósítani. így Moszkva közelében rö�
videsen egy 500 kilowattos rádióhírmondó 
adóállomás fogja üzemét megkezdeni. Egy 
20 kilowattos adót Rostov—Don- ban, egy 
4 kilowattosat pedig Lievsk- ben fognak 
üzembehelyezni. A Reuter ügynökség in�
formációi szerint Szovjetoroszországnak 
ezidőszerint 59 broadcasting adóállomása 
van, mely számot a közeljövőben még 
erősen szaporítani kívánják. Több új adót 
óhajtanak még építeni, így egy 1 0 0  kilo-  
wattosat Minks- ben, a lengyel határ kö�
zelében s egy ugyanilyen erős állomást

Kiew- ben is, Ukrajna központjában. (T. T.
J. 1933. 215.)

Üj angol- francia távbeszélőkábel épí�
tése. Az általános gazdasági válság elle�
nére a tengeralatti kábelhálózat évről évre 
állandóan fejlődik. így 1933. évre új an�
gol- francia távbeszélőkábel fektetését ha�
tározták el az érdekelt államok, melynek 
műszaki megalkotásánál a modern kábel�
technika legújabb eszméi és vivmányai 
fognak testet ölteni.

Ami a kábel fektetésének gazdasági ol�
dalát illeti, főleg két szempontra kell majd 
figyelemmel lenni. Az első szempont a 
kábelépítés aránylagosan magas költsé�
geire való tekintettel a lehető legrövidebb 
útvonalon való fektetést tenné ajánla�
tossá. Ám a csatorna áthidalásánál a 
Dover- Calais közti legrövidebb vonal nem 
mondható egyúttal a legelőnyösebbnek is. 
A tenger összeszűkülése következtében
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ugyanis itt a legerősebbek a tengerára-  
mök, melyek a kábelekre különösen a 
partok közelében nem előnyösek. Ezen 
a szakaszon azonkívül a tengerfenéken 
már egész sereg táviró és távbeszélő ká�
bel fekszik, melyek gyakran keresztezik 
egymást, ami a fenntartás szempontjából 
igen nehéz helyzetet teremt. A tengerfenék 
azonkívül itt igen mély is, a francia par�
tok felé pedig erősen sziklás. A tenger-  
alatti sziklák valóságos kis hegycsúcsokat 
alkotnak s az ezekre fektetett kábelek 
több helyen nem feküsznek a tenger fe�
nekére, hanem egyik sziklacsúcsról a má�
sikra haladva a vízben szabadon lógnak s 
így ki vannak szolgáltatva az erős tenger�
áramok romboló hatásának. Ezen az út�
szakaszon a hajóforgalom is nagyon élénk, 
ami főleg a téli évszakban, mikor gyako�
riak a viharok, nem előnyös a kábelekre. 
(Kényszer horgonyzások, elsüllyedt hajó�
roncsok). Az ilyen téli kábelszakadások�
nak a kijavítása aztán a viharos csatorná�
ban felette nehéz.

Mindezeknek a szempontoknak a figye�
lembe vételével a kábel súlyát tengeri 
mértföldenként 31 tonnában állapították 
meg.

A kábelt S. Margarette’s Bay (Dover 
mellett) és Calais közt fektetik. Hossza 24 
tengeri mértföld lesz. Befogadóképessége 
19 érnégyes. Az erek átmérője 0.0635— 
0.0645 hüvelyk lesz. A kábelköpeny ólom-  
antimon és cadmium ötvözetből készül, 
ezen egy kaucsuk burkolaton kívül erős 
vaspáncél fogja védeni a kábelt. A telje�
sen kész kábel legnagyobb átmérője 3 
hüvelyk. (J. T. 132. 2.).

Rádióállomások az iraki petróleumforrá�
sok szolgálatában. Irak (Mezopotámia) 
gazdag petróleumforrásainak kiaknázására 
nagyszabású munkálatok vannak folyamat�
ban, melyek közvetlen csőhálózatot fog�
nak teremteni a mezopotámiai olajkutak 
és Siria (Tripoli és Haifa) kikötő váro�
sai közt. Ez a hálózat, ha elkészült, meg 
fogja könnyíteni az értékes olaj szállítá�
sát, mert a földközi tengeri kikötőkben 
horgonyzó tankhajókba közvetlenül lehet 
majd bcleszivattyuzni a csöveken érkező 
petróleumot, ami a petróleumüzemet fe�
lette gazdaságossá és versenyképessé fog�
ja tenni. A nagy gazdasági terv megvaló�
sításának és gyümölcsöztetésének szolgála�
tába az érdekeltség a rádiót is befogta s 
egyrészt a forrásvidék, másrészt a föld�
közi tengeri említett kikötő városok közt 
Szírián és Palesztinán, valamint Irakon át 
a rádióállomások valóságos sorozatát fog�
ják megépíteni, melyek úgy a táviró, mint 
a távbeszélő forgalom lebonyolítására fog�
nak szolgálni s az üzem céljait lesznek 
hivatva mentői jobban előmozdítani. A

nagy távolságot s legnagyobb részt siva�
tagi vidékeket áthidaló radióösszekötteté-  
seket Marconi- rendszerű állomásokkal 
szolgálják ki. (J. T. 1933. 2.)

Rádiótávbeszélő a szénbányák szolgála�
tában. Nagybritanniában eziüőszerint oly 
rádiótávbeszéiő összeköttetés létesítését ta�
nulmányozzák, mely Yorkshire két nagy 
szénbányájának egesz földalatti hálózatát 
ellátná. A Wakefiid- szénmedence két nagy 
bányájáról, Manor Haigh- ról és Round-  
wood- ról van szó, melyeknek szolgálatát 
az emberi élet védelme szempontjából a 
földalatti rádió sokkal biztonságosabbá 
tenné, mert veszély esetén az egész bá�
nyaüzem összes tárnáiban dolgozó mun�
kásságot vezetékek nélkül lehetne értesí�
teni. £ célból a főtárna bejáratánál adó-  
és vevő állomást kívánnak létesíteni, 
amely összeköttetésben volna a bánya va�
lamennyi földalatti tárnáinak vevő-  és adó�
állomásaival. A főállomás antennáját 35 
láb magasra tervezik, mely 250 watt ener�
giával dolgozna. (J. T. 1933. 2.)

A távbeszélő szolgálat vértanúja. A 
Telegraphen- Praxis szaklap f. évi 3. száma 
a Kuba szigetén Santa Cruz- ban a közel�
múltban lejátszódott ciklon és szökőár 
katasztrófa egyik hősnőjéről, Torres Acos�
ta távbeszélő kezelőnőről emlékezik meg, 
aki a kötelességteljesítésnek még élete fel�
áldozása árán is megfelelt. Torres Acosta, 
mikor a ciklon és szökőár közelekedésének 
első hírei befutottak, nem mozdult el a 
kapcsoló szekrény mellől, hanem saját 
kezdeményezéséből sorra hívta fel az elő�
fizetőket s figyelmeztette őket a közeledő 
veszedelemre. Százak és százak tudták így 
magukat még idején biztonságba helyezni. 
Közben Torres Acosta vőlegényét is a 
távbeszélő hivatalba rendelte be magához 
s most már ketten adták le az előfizetők�
nek a figyelmeztető hívásokat. Ezt a mun�
kát a két hősies gondolkodású fiatal lélek 
mindaddig folytatta, míg a szökőár min�
dent el nem söpört s őket is meg nem 
ölte. A veszedelem elmúltával a feltárási 
munkák alkalmával mindkettőjüket a táv�
beszélő kapcsoló szekrény mellett fekve, 
holtan találták meg. (T. P. 1933. 3.)

A román távbeszélő társaság üzletszerző 
tevékenysége. A román távbeszélőtársaság, 
mely Romániában a távbeszélőüzemet el�
látja, 1932. év folyamán megállapította, 
hogy a távbeszélő állomásokat az ország 
egész területén aggasztó mértékben kezdik 
felmondani. Kétségtelennek látszott, hogy 
sürgősen tenni kell valamit. Erre az időre 
esett Proctornak, a Standard érdekeltség 
egyik vezető egyéniségének bukaresti láto�
gatása, aki közölte, hogy Spanyolország�
ban a személyzet üzletszerző tevékenysége 
milyen fényes eredményre vezetett a táv�
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beszélő állomások számának szaporítása 
terén. Erre a román társaság is elhatároz�
ta, hogy alkalmazottjait sorompóba állítja.

A társaság ezért bukaresti üzletszerző 
alkalmazottait 14 csoportba osztotta. Min�
den csoportnak kiosztották a maga műkö�
dési terét s minden csoportban a legjobb 
eredményt felmutatók számára díjakat ál�
lapítottak meg s azonkívül külön díjakat 
a legjobb csoportok üzletszerzői számára. 
Azonkívül minden egyes üzletág számára 
külön irányító szakbizottságot is alakítot�
tak. A propaganda első hetében 57 új 
állomást sikerült szerezni. Kétheti műkö�
dés után két csoportban már elérték az 
eredeti állomás létszámot, öt nappal ké�
sőbb az egyik csoport már ezen túl is ha�
ladt. Egy havi propagandatevékenység 
után a 14 csoport közül nyolc csoport el�
érte a régi állomásszámot s valamennyi 
csoport együttes működési eredménye pe�
dig átlagban az elveszett állomásszám 85 
százalékáig tudta magát feltornászni, ami 
Bukarestben 379 állomást jelentett.

A végső eredmény Bukarestben 564 új 
főállomás, 322 mellékállomás és 797 se�
gédkészülék és különhallgató felszerelésé�
vel végződött.

Hasonló üzletszerző tevékenységet szer�
vezett meg a társaság a vidéki városokban 
is. Ezekben természetesen nem kellett az 
alkalmazottakat csoportokba osztani, mert 
minden városban egy csoport is eltudta 
látni a szükséges munkát. A vidéki pro�
paganda az első öt nap alatt 106, végső 
eredményként pedig 933 állomást. 237 mil-  
lékállomást és 334 segédkészüléket ered�
ményezett. A vidéki tevékenység közt a 
legtöbbet a ploestiek tudták felmutatni, 
kik 53 új állomást szereztek társaságuk�
nak, ami annál meglepőbb volt, mert Plo-  
estiban az elmúlt évben tértek át az auto�
matikus üzemre, mely egyúttal az előfize�
tési díjak felemelését is maga után vonta.

Az egész román üzletszerző tevékeny�
ség összesen 2.116 új állomást és 1.140 se�
gédkészüléket eredményezett, mely évente 
a társaságnak 12,083.305 lei bevételi több�
letet jelent. Az üzletszerző propaganda 
költsége díjakban, bizottsági költségben, 
információs kiadásokban állomásonként 
226 leit tett ki, ami a társaság által elért 
évi többletbevétel 4 százalékának felel 
meg, ami ugyancsak nem mondható sok�
nak. Megjegyzendő végül, hogy az elért 
eredmény legnagyobb részben annak a 
személyzetnek az érdeme, mely a román 
távbeszélő üzemnek társasági kezelésbe vé�
tele előtt mint állami alkalmazott látta el 
szolgálatát. (I. S. N. 1933. 6 .)

A Transradio társaság felszámolásának 
eredménye. A német „Transradio Aktien�
gesellschaft für dratlosen Überseeverkehr“

üzemét tudvalevőleg átvette a német pos�
taigazgatás. A társaság most felszámolás 
alatt áll, s a felszámolási munkák eredmé�
nyeként megállapítást nyert, hogy a tár�
saság a befizetett részvénytőkék 1 1 0  szá�
zalékát fogja a részvényeseknek visszafi�
zetni, ami a mai nehéz gazdasági viszo�
nyok mellett felette kedvező eredménynek 
mondható. A részvényesek közt a legte�
kintélyesebb tőkékkel a Siemens, a Tele-  
funken és a Deutsch Atlantische Teleg�
rafengesellschaft szerepelnek. (T. P. 1933. 3.)

Rádióhírmondó müsorcserék Japán és 
Nagybritannia közt. A „The Telegraph 
and Telephone Journal“ közlése szerint a 
japán Broadcast Corporation a British 
Broadcast Corporation- nal kölcsönös rá�
dióhírmondó műsorcserékben állapodott 
meg. E célból Osaka- ban a rádióállomást 
új adóberendezéssel egészítették ki, mely 
az eddigi Marconi adóval párhuzamosan 
fog működni az átviteleknél. (T. T. J.
1933. 216.)

Brit- India és Japán közt a közvetlen 
rádióelektromos szolgálat a f. év január hó 
11- én megnyílott. A két legjelentősebb ke�
leti ország közti közvetlen drótnélküli for�
galmat a Japanese Wireless Telegraph Cp. 
és az Indian Radio Co. látják el. (T. T. J.
1933. 216.)

Az Egyesült Államokban már vissza�
esés mutatkozik a távbeszélőnél. A „Te�
lephony“ amerikai szaklapban olvassuk, 
hogy az Egyesült Államok „A“ klasszisú 
távbeszélő társaságai, melyek mindegyiké�
nek évi bevétele meghaladja a 250.000 dol�
lárt, 1932. év 11 hónapjában 949,526.078 
dollár bevételt tudtak felmutatni, mely 
az 1931. év hasonló időszakához viszo�
nyítva 10.7°/o- os bevétel- csökkenést je�
lent. A kiadások ugyanebben az időszak�
ban e vállalatoknál 646,400.491 dollárra 
rúgtak, ami az előző év 1 1  hónapjának 
kiadásaihoz viszonyítva 9.4°/o- os csökke�
nést jelent. E vállalatok 1932. év november 
hó végén 15,261.248 távbeszélő állomást 
tartottak üzemben, vagyis 1,744.525 állo�
mással kevesebbet, mint 1931. november 
végén. A csökkenés így az állomásoknál is 
10.3%- nak felel meg. (T. 1933. febr. 18.).

Milyen legyen 1933- ban a távbeszélő 
kezelőnő. Margaret Celeste Gracehez az 
Egyesült Államok kipróbált távbeszélő 
forgalmi főnöknőjéhez a „Telephony“ 
szaklap kérdést intézett aziránt, hogy mi�
lyen tulajdonságokat kell az 1933- as esz�
tendő távbeszélő kezelőinek felmutatniuk. 
Miss Grace, aki a távbeszélőnek régi. ki�
próbált munkása, így felelt: A múltban a 
távbeszélő struktúrája következtében a 
távbeszélő kezelőnő többé kevésbbé ma�
goló volt, ám napjainkban, a szabályza�
tok, a konferenciák és az egyéni szolgálat
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korában a magolóból a távbeszélő építő�
mesterévé fejlődött a kezelő. A kiképzők 
gondos előkészítő munkájának és a nö�
vendék engedelmes szófogadásának az 
eredménye, hogy a kezdőből jól begyako�
rolt és kiváló kezelő lesz. Nem mindenki�
ből lesz ugyanis jó kezelő. Bizonyos ve�
leszületett alaptulajdonságokkal kell az il�
letőnek birnia, gyors gondolkodásúnak és 
elhatározásunak kell lennie, a fejnek és 
a kéznek egyidejűleg kell működnie. Kel�
lemes egyéniség is kell, hogy legyen az il�
lető, aki maga a megtestesült türelem; 
a tiszta, lágy, simulékony arany.

A kezelésben való ügyesség nemcsak 
azt jelenti, hogy az egyéni lépéseket köny-  
nyen, gyorsan és pontosan végre kell haj�
tani, hanem azt is, hogy a munkát úgy 
végezze, hogy abban fennakadás, megsza�
kítás ne legyen.

Semmi sem oly bosszantó az előfize�
tőre, mint ha éreztetik vele, hogy benne 
tolakodót látnak. Hogy a kezelő siet s azt 
szeretné, ha ő is sietne, s minél előbb le�
rázhatná magáról. Tiszta beszéd, alkalmas 
hangsúly s olyan modor, mely a kezelőnő 
személyes érdeklődését és udvariasságát is 
mutatja, alapfeltételei a jó távbeszélő ke�
zelésnek s a legalkalmasabbak a hibák, té�
vedések, az ismétlések és a késlekedések 
megelőzésére. (T. 1933. febr. 25.)

Dr. Havas Ferenc.
Drótnélküli távbeszélő Manilla és Ber�

lin között. Március 1- én nyílt meg a drót�
nélküli távbeszélőforgalom Manilla és Ber�
lin között. Egyrészről Roosevelt, a Fülöp-  
szigetek főkormányzója, Quezon Manuel 
szenátusi elnök és Schulze német konzul, 
másrészről Göring birodalmi miniszter, a 
külügyminisztérium képviseletében pedig 
Meyer minisztériumi igazgató folytattak 
beszélgetést. (Berliner Tageblatt).

A pápa felavatta a Vatikán új rövidul-  
lámú rádióállomását. A pápa a közelmúlt�
ban avatta fel a Vatikán újabb rövidhul�
lámú adóállomását, amelyet Marconi 
szenátor állított fel. Az új rádióállomás�
nak rendeltetése, hogy a Vatikán várost 
összekösse a Rómától délre, Castel- Gan-  
dolfóban lévő apostoli palotával. A fela�
vatási szertartás előtt Zampini, az apos�
toli paloták sekrestyése, áldotta meg az 
új rádióállomás gépeit. A pápa beszédet 
mondott a rádióba. Mindenekelőtt Mar�
coni szenátorhoz fordult és kiemelte, hogy 
milyen köszönettel tartozik az emberiség 
a tudomány e kiváló képviselőjének. A 
pápa kijelentette, rendkívül örömmel tölti 
el, hogy az új vatikáni állomás a további 
kutatások központjává lehet és ezzel a tu�
domány hasznothozó alkalmazásának kiin�
duló pontja. Megemlékezett egyszersmind 
arról, hogy az új állomást nevezetes, tör�

ténelmi fontosságú emléknapon avatják fel 
s ez az emléknap nemcsak Olaszországot, 
hanem az egész katolikus világot érdekli: 
a szentév előkészítésének napjáról van 
szó, olyan időpontban, amikor a világnak 
a lelki jótéteményekre oly nagy szüksége 
van. (Neue Freie Presse).

Japánban tilos külföldi rádióállomást 
hallgatni. A japán kormány szigorú rende�
letet tett közzé, mely megtiltja a ja�
pán rádióhallgatóságnak a külföldi állomá�
sok vételét. Ez a rendelkezés elsősorban 
a nankingi rádióállomás ellen irányul, 
amely tudvalevőleg szovjet- propagandát 
fejt ki. Ugyancsak megtiltja a japán kor�
mány a rövidhullámú adó-  és vevőkészülé�
kek használatát. (Reichspost).

Az orosz rádió repülőriporterei. A 
moszkvai rádió hat repülőgépet foglalkoz�
tat, amelyeknek az a hivatásuk, hogy az 
adóállomás riportereit gyorsan szállítsák 
egyik helyről a másikra. Három gép rövid-  
hullámú adóval is fel van szerelve, tehát 
repülés közben is lehet róla riportot köz�
vetíteni. Két gépet pedig grammofonközve-  
títésre szereltek fel. (Vossiche Zeitung).

Zsebrádiójuk van a brüsszeli rendőrök�
nek. A brüsszeli rendőrök zsebében január 
elseje óta rádiókészülék van. Az apró ve�
vőkészülékek mindössze 800 gramm sú�
lyúak. A központ 25 kilométeres körzet�
ben képes értesíteni a rendőröket minden 
eseményről, utasításról. (Deutsche Welle).

Katonai nagyadó Sanghaiban. Kína ve�
zető pártja elhatározta, hogy Sanghaiban 
óriásadót építtet, amely főképen katonai 
célokat fog szolgálni. (Soldat).

A finn rádióhálózat kiépítése. A finn 
rádiótársaság rádióhálózatának teljes ki�
építését tervezi. Szó van arról, hogy a 
viipuri adóállomás energiateljesítményét 40 
Kw.- ra, az oului adóállomás antennatelje�
sítményét 10 Kw.- ra emelik. (Vossiche 
Zeitung).

Egyharmadára csökkent a francia rá�
diókészülék export. Franciaországnak ha�
talmas rádióipara van, amely 1931- ben
24,000.000 frank áru készüléket és alkat�
részt exportált külföldre. Előző évben még 
nagyobb volt a kivitel (33 millió . frankot 
vettek be). Az 1932- es esztendő katasztro�
fális volt a francia rádióiparra: az első ki�
lenc hónapban mindössze 1 0  millió frank 
értékű anyagot sikerült csak külföldre szál-  
lítaniok. (Deutsche Welle).

Óriási világítótorony Bisambergben. Az 
új osztrák nagyadó bisambergi telepén ha�
talmas világítótornyot létesítenek. Három, 
körbenforgó fényszóró fogja bevilágítani a 
környező hegyeket és a Duna völgyét. 
Mindegyik 3—5 millió gyertyafényerejű 
lesz és 30 km. távolságra világít. (Neue 
Freie Presse).
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Tíz éve működik már a rádió Dániá�
ban. Nemrég ünnepelte tízéves fennállását 
a dán rádió. Az elmúlt tíz év alatt igen 
nagy népszerűségre tett szert. Száz lakos 
közül tizenöt, tehát a 3 és félmilliónyi la�
kosságból körülbelül félmillió a rádióelőfi�
zető. A dán rádió műsorában legnagyobb�
részt könnyű zene szerepel. (Radio Maga�
zin).

A cseh rádió csökkentette a német elő�

adásokat. A cseh Radiojournal közlemé�
nye szerint a Prága, Brünn, Mährisch-  
Ostrau és pozsonyi német adásokat felére 
csökkentik. A cseh rádió igazgatóságának 
ezt az elhatározását nagy megütközéssel 
fogadta a német sajtó annyival is inkább, 
mert a cseh állomások német adásai eddig 
a legsikerültehbck és a külföldön a legjoh. 
ban hallgatott műsorszámok közé tartoz�
tak. Huber Oszkár.

HÍREK.
Nouvelles.

A nemzetközi rádióhírmondó egye�
sület brüsszeli hullámelosztó értekezlete.
A nemzetközi rádióhírmondó egyesület a 
f. év februárjában értekezletet tartott, 
melyen a f. év júniusában Luzernben ösz-  
szeülő európai rádió hullámelosztó érte�
kezlet számára kidolgozta a rádióhírmondó 
számára szükséges hullámok szétosztási 
tervezetét. E munkálat elvégzésére az 
1932. évi madridi nemzetközi rádiótávíró 
értekezlet adott felhatalmazást. A hullám�
elosztási tervezetet a nemzetközi rádióhír�
mondó egyesület az egyes államok által 
tett fenntartásokkal együtt elküldi a 
svájci kormánynak, mely az tanulmányo�
zás végett viszont az összes európai 
táviróigazgatásoknak fogja megküldeni, 
hogy az abban foglaltakhoz képest állás-  
foglalásukat még a luzerni értekezlet előtt 
megalkothassák.

A brüsszeli értekezlet több napon át 
tartott s azon 26 állam rádióhírmondó tár�
sasága, valamint 25 európai állam táviró-  
igazgatása képviseltette magát. A magyar 
postaigazgatást az értekezleten Erdőss 
Gyula postafőmérnök, a Magyar Telefon-  
hírmondó és Rádió részvénytársaságot pe�
dig Wünschen Frigyes kormányfőtanácsos 
képviselte.

„The Telegraph and Telephone Jour�
nal“ közlése szerint Egyiptom és India
közt rövidesen megnyílik a rádiótávbe�
szélő forgalom.

A német rádióhírmondó kormánybiz�
tosának lemondása. Dr. Bredow államtit�
kár, a német rádióhírmondó kormánybiz�
tosa, a birodalmi postaminiszternél be�
nyújtotta állásáról való lemondását, me�
lyet a miniszter elfogadott. A német kor�
mány ebből az alkalomból dr. Bredownak 
a német rádióhírmondó érdekében kifejtett 
értékes működéséért köszönetét nyilvání�
totta. A kormánybiztosi teendők intézését 
ideiglenes jelleggel ezután dr. Kruckow ál�

lamtitkár, a Reichspostministerium eddigi 
osztályvezetője vette át. (J. T. 1933. 2.)

Vatikánváros és az Egyesült Államok 
közt közvetlen rádiótáviróösszeköttetést 
helyeztek az elmúlt január hó 24- én 
üzembe. Az összeköttetést a Mackay rá�
dió és távirótársaság nyitotta meg. (J. T.
1933. 2.)

Ausztria és Vatikán város közt ugyan�
csak új, közvetlen rádiótávíró összekötte�
tés nyílott meg, melyet osztrák részről a 
„Radio Austria“ társaság tart üzemben. 
(J. T. 1933. 2.)

A norvég rádióhírmondó államosítása.
A norvég parlament a f. év január hó
2 0 - án elhatározta, hogy a rádióhírmondót 
államosítani fogja. (D. V. 1933. 10.)

K Ö N Y V S Z E M L E .

A hold fényének, mint természetes 
fényforrásnak, távirásra való felhasználá�
sa, Győr várának a töröktől való vissza 
vételekor, 1598- ban.

A heliotrop legelső ötlete a XVI. szá�
zadvégéről. Irta: Dr. Lósy- Schmidt Ede, 
különlenyomat a Geodéziai Közlöny IX. 
évfolyam, 1933. évi 1—3. számából, Buda�
pest 1933.

A szerző a történeti előzmények is�
mertetése után a holdfénynek távjelzésre 
való felhasználását ismerteti. Állítólag a 
hold fényének tükrökkel való vetítése út�
ján adott jelekkel adták hírül 1598- ban 
Győr várának a törököktől való vissza�
foglalását a Prágában tartózkodó király, 
nak. Rudolfnak, még mielőtt a Prágába 
küldött futár Schwarzenberg gróf főhad�
vezér jelentését oda megvihette volna. 
Khevenhiller Ferenc Kristóf gróf Annales 
Ferdinandei című művének 5 kötetében 
van e nagyfontosságú eseményről s annak 
Prágába való megtáviratozásáról szó.
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Győr várának felszabadítása 1598. már�
cius 28- ról 29- re hajló éjjelen történt meg. 
A győzelem híre nagy örömöt keltett 
mindenfelé. Az egész keresztény világ ün�
nepelte Győr visszavételét. Schwarzenberg 
fővezér gondoskodott arról, hogy az 
örömhírt külön futár Prágába is meg�
vigye Rudolf királynak. Khevenhiller sze�
rint Buecham Hannss Cristoph volt a fu�
tár neve. Azonos minden valószínűség sze�
rint azzal a Böcheim nevű hadititkárral, 
ki Ortelius szerint a következő 1599. ok�
tóber havában Budára ment a vezérbasá�
hoz követségbe. Böcheim legkorábban 
1598. március 29- én a délelőtti órákban a 
hadműveletek befejezése után, indulhatott 
el Győrből és április 3- án érkezhetett 
meg Prágába. A futár tehát 5— 6  napig le�
hetett úton.

Khevenhiller szerint Buecham, helye�
sebben talán Böcheim hadititkárnak Prá�
gába való megérkezésekor a király Győr 
visszavételéről már értesült. Mert amikor 
a futár a király előtt kihallgatáson je�
lent meg, az épen a vár visszavételének 
körülményeiről, s mindazokról az esemé�
nyekről akart szóbeli jelentést tenni, ami 
Schwarzenberg írásbeli jelentésében nem 
volt benn, a király félbeszakította és meg-  
parancsolá, hogy jelentését ne folytassa 
tovább, hanem arra figyeljen, amit most 
hallani fog. Ekkor a futár nagy csodálko�
zására a király környezetének egyik tagja 
előadta, hogy nemcsak az örvendetes ese�
ményről volt biztos értesülésük, hanem 
azt is tudják, hogy melyik kapun át fog�
lalták vissza a keresztény csapatok a vá�
rat. Közölték a futárral az ismert adato�
kat, hogy tudniillik a fehérvári kapun ke�
resztül március 29- én reggel vették vissza 
Győr várát Schwarzenberg és Pálffy csa�
patai a törököktől.

A futárt a hallottak természetesen 
igen meglepték. Csodálkozott a felett és 
nem tudta magyarázatát adni annak, hogy 
miképen kaphatott a király és környezete 
a vár visszavételéről előbb értesülést, mint 
ő azt Prágába megvihette volna. Hiszen 
Schwarzenberg hivatalos jelentésével egye�
dül ő indult el Győrből és igyekezett vál�
tott lovakkal Prágába, hogy azt a király�
nak sürgőssen átadhassa. Látva azután a 
király, hogy a futár nem tud ámulatából 
magához térni, megmagyarázta neki, hogy 
az eseményről olvan művészet segítségé�
vel értesültek előbb, amelyre őket egy an�
gol tanította meg. Egy készüléket használ�
tak. amelyel holdfény mellett sok mér-  
földnyi távolságról lehet egymásnak jele�
ket adni. A készülék egy különleges mó�
don előkészített tükörből és mágneskőből 
áll. A királvnak és Schwarzenberg főve�
zérnek is volt ilyen készüléke s ezzel köz�

vetítette Schwarzenberg a vár megvételé�
nek hírét Prágába, s azt is, melyik kapu�
nál, mely időpontban foglalták vissza a 
várat. Khevenhiller végül azzal fejezi be 
a holdfénynek távjelzésre való felhaszná�
lásáról szóló közlését, hogy a királynak 
ezzel a magyarázatával sikerült a futárt 
megnyugtatni és annak minden kétkedését 
eloszlatni.

A holdfénnyel való táviratozásról azon�
ban csak egyedül Khevenhillernél van szó. 
A többi egykorú írónak történeti munkái�
ban már hiába keressük ezt az érdekes 
eseményt.

Az újabb írók közül magyar részről 
egyedül Dr. Mohi győri apátkanonok szen�
tel 1913- ban megjelent munkájában némi 
figyelmet Khevenhiller e közlésének, bár 
a hold fényének felhasználásával való tü-  
körtáviratozást érthetetlen, titokzatos és 
homályos dolognak mondja. Hogy a titok�
zatosságnak némi magyarázatát adja, utal 
azokra a Rudolf királyról terjesztet hí�
rekre, hogy a király titkos ismereteknek 
volt a rahja, betege, s erről az oldaláról 
a királyt udvarában élő s ott magas tiszt�
ségeket viselt Khevenhillert is jól ismerte.

A Svájcban, illetőleg Amerikában meg�
jelent Alte und Neue Welt című katholi-  
kus folyóirat nem tartja kizártnak, hogy 
a csillagászattal foglalkozó Rudolf ismerte 
a vele összeköttetésben álló angol tudó�
sok révén a tükör táviratozást, de nem 
tudja annak magyarázatát adni, hogy mi 
köze lehetett a mágneskőnek a távirato�
záshoz.

A távirás történetével foglalkozó újabb 
német szakirodalomban dr. Hennig em�
líti meg Khevenhillemek ezt az adatát. A 
távirás és távbeszélés legrégibb fejlődésé�
ről szóló munkájának az optikai és akusz�
tikai távírók fejlődését tárgyaló 1 . feieze-  
tében szól ugvan röviden erről a távi- isi 
rendszerről, de miként a Giambettista 
della Porta hírneves művének, a Magia 
Naturálisban leírt távírót, úgy ezt is a 
képzelet termésének mondja.

Porta ugyanis egy olyan parabolikus 
homorú tükörről szól 17. könyvének XVII. 
fejezetében, amelvnek segítségével a nap 
sugarait a végtelenbe lehet irányítani s 
ily módon a hold felületére betűket is ve�
títeni. Hennio egy kalap alá veszi Porta 
és Khevenhiller adatait s azokról, mint 
a távirás feilődésének a XVI. századból 
ismeretes első nyomairól szól, miután ad�
dig az időpontig más fejlődés a távjelzés 
történetében ki nem mutatható. De eze�
ket az optikai távjelzési módokat fantasz�
tikus és misztikus voltuknál fogva a mag-  
netikus szimpátiát feltételező képzeleti 
távírók közé, röviden a magnetikus táv�
írók közé sorozta.
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A mágneses tünemények abban az idő�
ben még nagyrészt ismeretlenek voltak. A 
vas vonzódását a mágnes kőhöz valamely 
titokzatos erőnek tulajdonították. Olyan�
fajta, belső lelki vonzalmat is tulajdoní�
tottak a mágneseknek, amilyennel az em�
ber szeretteihez, távollévő rokonaihoz, ba�
rátaihoz viseltetik. Szimpátiát tételeztek 
fel a mágnesek között, melynek nagy tá�
volságok sem szabnak korlátokat. Abból 
a megfigyelésből, hogy valamely mágnestű 
egy másik közeli mágnestűnek mozgásait 
követi, arra következtettek, hogy a mág�
neseknek ezt az egymásra gyakorolt ha�
tását térbeli távolságok sem változtatják 
meg. Ilyen feltevésekből és elgondolások�
ból jutottak arra a gondolatra, hogy a 
mágneseket hírközvetítésre is fel lehet 
használni.

A holdfény vetítésére felvett működési 
sugárnak alapul vételével, valamint az al�
kalmas helyiségeknek, dombtetőknek, ma�
gaslatoknak, hegycsúcsoknak és a szabad 
kilátást nem akadályozó völgyvonulatok�
nak megválasztásával, szerző elkészítette 
a Győr és Prága között 1598- ban létesí�
tett távíró vonalnak valószínű irányát.

A szerint mintegy 14 állomáson állhat�
ták Rudolf császár, illetőleg Schwarzen�
berg főhadvezér távírói, mindegyikük egy-  
egy nagyobb fajta tükörrel és iránytűvel 
felszerelve, hogy az utóbbiak segítségé�
vel a szomszédos állomások megfigyelőit 
könyebben fellelhessék s a vett jeleket 
hátrafelé, az adóállomások felé megismé�
telve, aztán előre az előttük állókhoz to�
vábbíthassák. Csak néhány jelre kellett 
megelőzőleg a megfigyelőket kioktatni, 
hogy Győr várának visszavételét a prágai 
Hradsinnal közölni lehessen. A prágai ud�
var, úgyszintén a bécsi udvari haditanács 
tájékoztatva voltak a Magyarországon 
folyó hadműveletekről s tudtak a Győr 
ellen készülő támadásról is. Várták tehát 
a hírt a vár megvételéről s nem lehetet�
len, hogy épen Pálffy Miklós értelmes és 
ügyes magyar huszárjai végezték ezt a 
hírszolgálatot és továbbították a holdfény-  
nyel adott távirójeleket is, hiszen tudva�
levőleg. minden hadseregben nagyrészt a 
lovasság látta el a felderítő és ezzel kap�
csolatban a hírszerző szolgálatot is.

Rudolf császár és udvara tehát ily mó�
don korábban értesültek az eseményekről, 
mint ahogy rendes körülmények között a 
hivatalos futár útján értesülhettek volna. 
Az is megtörténhetett azonban, hogy ta�

lán külön staféták vitték meg a hírt a ki�
rályhoz és a király a hivatalos futárt meg 
akarván tréfálni, találta ki ezt a mesét a 
tükrökkel és iránytűkkel való táviratozás�
ról. Ez a feltevés azonban megdől azon az 
ismeretes tényen, hogy Rudolf király igen 
komoly ember volt, a tréfákat nem sze�
rette és nevetni is ritkán látták. Annál 
kevésbbé hihető el, hogy épen egy ilyen 
nagyfontosságú hírt, melyet Európaszerte 
nagy lelkesedéssel ünnepeltek mindenütt, 
nem a kellő komolysággal fogadta volna, 
így a legkézenfekvőbb, hogy optikai jel�
zésekkel, holdfénnyel továbbították a hírt.

Dr. Lósy- Schmidt Ede a szelonotröp-  
nak ezt a legelső alkalmazását rendkívül 
érdekes történeti korfestéssel, a forrás�
munkák egész tömegével alátámasztva, 
nagy közvetlenséggel írta meg. Nehéz fel�
adatra vállalkozott, de a feladatot kitü�
nően oldotta meg.

Szerző nem ismeretlen lapunk olvasót 
előtt sem, mert a „Magyar Posta“ múlt 
évi évfolyamának 1 . számában Chudy Jó�
zsef optikai és akusztikai távírójáról írott 
cikke általános feltűnést keltett és azt a 
Párisban megjelenő „Le Relais“ című 
szaklap, továbbá „P. T. T. Interligiló“ c. 
eszperantó lap is átvette. Szerzőnek eme 
újabb munkájához melegen gratulálunk.

A táviróegyesület berni nemzetközi iro�
dájának kiadásában legújabban a követ�
kező hivatalos kiadmányok jelentek meg:

A távközlés nemzetközi Egyezménye 
(Madrid 1932.).

Az Egyezményhez csatolt táviró szol�
gálati szabályzat és zárójegyzőkönyv 
(Madrid 1932.).“

Az Egyezményhez csatolt távbeszélő 
szolgálati szabályzat (Madrid 1932.).

Az Egyezmény ára 0.45 sv. franc, a 
táviró szolgálati szabályzaté 1.25 sv. franc, 
a távbeszélő szolgálati szabályzaté 0.65 sv. 
franc, csomagolást és postai szállítási költ�
séget is beleszámítva. (J. T. 1933. 2.)

Szerkesztői üzenetek.
Communications de la Rédaction.

Felhívás előfizetőinkhez. Előfizetőink ré�
szére, mostani számunkhoz befizetési la�
pot csatoltunk. Kérjük, hogy az esedékes 
előfizetési díjat ennek felhasználásával 
egyesületünk részére átutalni szíveskedje�
nek.

K ia d ó :  D r .  L Ő R I N C Z Y  G Á B O R , m . k ir . p o s t a t a n á c s o s .

Fővárosi Nyomda Rt., Lovag u. 18. — Felelős v.: Duchon J.
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menyek érték-  csoma2ok y  közönséges menyek « t é t  csomaaok táv,rátok ^  k5Me «  egé,z k6a„  -- - - - - - - - - - - - - - - - - - -  több elofrzetovel btro központok blli ^
d o b o z o k - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - levélpostai dobozok országban Budapesten országban Budapesten mások, szekötte-  helyi beszélgetések tavbeMelo helyi beszel-  központok

____________________________________ darab-  összege darab-  összege küldemények - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - darab-  összege darab-  ö s s z e g e - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  tőkék)* té.sek száma száma - allomasainak- - - - - - getéaemek, ‘avb ẑdo
d a r a b s z á m a  száma pengőben száma pengőben darabszáma _____ d a r a b s z á m a ________ száma pengőben száma pengőben darabszáma______________ d a r a b s z á m a  száma "/Jma ___________ _______________ száma_______ nak száma___________________

Április 970,730 45,302 828,378 840,844 134.362,770 1.373,374 132.986,163 15.420,721 1.016,719 48,801 895,594 846,555 131.576,031 310,907 79.979,884 197,120 250,776 339,555 104,638 333,563 102,318 46,934 2,090 8.763,708 205,724 77 19,644 1.169,476 13,235 323,343 Április

Május 954,128 45,880 879,216 820,774 136.067,686 1.447,497 181.305,441 14- 033,974 1.014,623 50,470 947,942 823,047 140.417,935 286,345 83.165,953 223,625 283,492 354,395 103,234 341,888 102,053 46,994 2,090 9.386,231 223,501, 77 19,683 1.219,608 13,445 322,342 Május

Junius 982J96* ~43^216 823^587 80^333" 132.511,521 1.389,501 143.259,264 13.956,453 1.017,014 46,213 853,579 800,057 130- 314,327 283,195 74- 662,826 242,512 293,715 420,539 105.643 411,242 106,596 47,265 1,894 9.383,615 228,283 77 19,666 1.287,290 13,437 320,365 Junius

Julius 958,192 46,231 799,579 885,200 111.532,505 1.298,368 124.875,797 12.040,153 9 H833 54,136 845,953 860,212 102- 330,272 301.489 86.166,956 238,605 312,760 415,921 115,063 405,308 117,706 47,085 1.879 8- 623,189 221,540 76 19,403 1.292,585 13,463 317,599 Julius

]|J!j Augusztus 895,962 48,691 720,914 832,172 66.257,885 1.302,472 178.692,645 10.648,033 955,253 55,800 752.406 829,527 72.007,893 282,111 83- 212,39^ 243,289 305,301 393,144 118,552 3&6.303 121,711 46,808 1,883 7.813,329 239,545 78 19,310 1.203,295 13.653 314,980 Augusztus JjJjJ

1 Szeptember 963,244 51,567 846,117 773,849 66.971,177 1.306,963 169.507,962 16.562,751 1- 011,558 57,938 878,619 781,344 68.897,11c 284,948 79.555,461 218,971 274,671 382,119 113,311 375,927 114,678 47,147 1,884 8.031,081 226,243 78 19,211 1.199,047 13,447 314,517 Szeptember

Október 1.022,582 54,254 884,054 926,479 82.070,083 1.512,114 176.449,430 16.42~6d84~ 1.090,922 59,493 940,716 899.104 83.773,888 333.867 109.981,140 212,421 272,020 395,066 116,195 387,333 116,014 47,211 1,886 8.838,166 235,993 78 19,066 1.270,218 13,344 316,167 Október

November 936,202 50,077 793,887 840,321 71.523,908 1.437,792 236.481,370 13- 476,020 999,997 56,162 845,744 807,325 67- 649,366 272.189 67.394,552 189,265 249,996 369,274 110,639 360,886 109,981 47,032 1,884 8,958,480 229,923 78 18.813 1.263,975 13,126 320,243 November

December 934,351 45,603 987,530 879,701 71.893,971 1.520,432 177.056,738 14.731,615 979,613 54,589 1.028,428 881,106 76.811,754 348,998 101.741,238 186,295 244,777 351,397 108,029 337,521 105,040 47,095 1,877 8.945,196 217,232 78 18 647 1.208,671 13,003 325,032 December

___ Január 883,093 39,832 665,482 761,557 69.541,194 1.278,101 126.224,369 13.257,314 943,188 48,325 698,248 785,776 63.476,155 271,825 62.939,740 149.986 210,486 299,043 94,888 289,064 92,138 46,950 1,871 8.936,708 208,269 78 18,513 1.167,015 12,904 332,553 Január

1032 Február 837,927 39,314 651,834 757,570 62.066,704 1.308,777 164.847,866 12.283,124 862,549 45,963 657,057 767,265 66.879,296 277,639 76.615,403 144,504 201,964 282,303 92,240 270,952 88,068 47,055 1,841 8.892,966 212,774 78 18,415 1.144,019 12,841 337,120 Február ]3 3 2

Március 798,730 40,610 763,653 749,585~ 58.873^835 1.258,176 117.883,849 18.022,603 855,650 46,813 779.890 765,777 60.315,9991 309,178 ] 58.830,5341160,268 217,407 283,720 88,783 274,225 85,258 46,890 1,857 8,645,339 198,710 78 18.267 1.122,994 1 12,748 341,572 Március________

Ö sszesen : 11.137,937 551,577 9.644,231 9.870,385 1,063.673,239 16.433,56.7 1,932.559,894 170.858,945 |ll.741,919~621,703 10.124,176 9.847,095 1,064.450,032 3.562,691 964.246,082 2.406,861 3.117,365 4.286,476 1.271,215 4.174,212 1.261,561 — — 105.218,008 2.647,737 — _  14.548,193 — — Ö sszesen:

Április 799,213 38,430 669,585 876,341 66.615,270 1.250,232 115.131,980 15.350,399 841,634 43,682 689,009 772,465 68.333,197 303,196 93.800,625 160,749 216,301 I 305,041 96,777 293,629  89,686 46^85 1,856 9.074,149 217,639 78j 18,117 1.165,770 12,7531341,093 Április

Május 741,120 37,370 706,427 713,265 63.830,813 1- 233,292 152- 416.547 11.918,721 782,222 40,793 727,014 733,980 62.885.733 247,582 46.149,574 171,729 232,669 297,596 94,779 2o8,791 91,497 46,907 1,854 9.268,914 217,963 78 18,030 1.121,557 12,889 337,462 Május

Junius 749,238 37,217 672,075 722,693 58.679,822 1- 245,729 130.682,163 11.381,035 781,2*7 40,205 692,595 729,862 58.823,164 280,238 66.220,453 179,483 236,603 311,125 101,631 299,243 96,863 46,800 1,858 9.185,702 216,780 79 17,978 1.158,692 12,927 332,695 Junius

Julius 733,513 37,100 650,127 757,807 64.806,250 1.165,683 114.837,414 11.299,368 776.916 40,172 685,477 784,591 61.017,806 304,324 70.247,239 185,259 242.955 333,974 105,124 322,789 100,698 46,715 1,848 8.385.971 200,875 80 17,913 1- 131,335 12,966 327,614 Julius

||)j|J[ Augusztus 720,168 42,659 657,040 753,792 66.164,979 1.232,017 150- 329,690 10.768.519 754,773 46,179 658,070 771,563 71.549,288 272,450 67.873,232 201,995 257,186 340,214 104,191 327,302 100,298 46,664 1,858 7.584,548 200,046 80 17,882 1.081,752 12,980 323,120 Augusztus |Q

Szeptember 754,769 42,811 768,903 759,822 64.385,489 1.203,461 142.990,361 18.006,530 794,608 44,996 771,677 719,915 59.785,000 279,682 59.330,289 192,352 248,755 347,190 110,411 336,735 106,976  ̂ 46,820 1,857 8.197,501 228.650 80 17,815 1.160,336 12,959 320,256 Szeptember 13

Október 764,482 43,848 797,634 828,451 79.815,098 1.421,611 148.217,977 19.490,679 803,030 46,774 818,769 828,681 85.453,955 328,757 83.167,564 175,887 235,757 334,505 103,298 324,416 99,381 46,747 1,858 8.829,356 218,993 81 17,904 1.125.219 12,822 319,449 Október

November 741,764 43,313 792,184 737,515 65.637,936 1.390,147 174.355,828 13.585,291 758,627 43,767 810,512 751,404 62.220,954 271,573 47.674,074 161,093 218,501 317,188 98,546 308,805 97,613 46,890 1,858 9.172,942 221,146 81 17,845 1.158.009~ 12,5891320,095 November

December 763,957 41,894 949,114 833,085 68.094,777 1.522,639 154.235,234 15.526,082 784,388 46,643 979,430 844,908 76.461,742 348,995 71.454,528 154,467 216,115 288,917 92,335 280,582 89,501 46,884 1,854 8.836,772 211,490 81 17,717 I.IOWÜT 12,517B *21 976 December

_ Január 733,092 37,449 643,853 731,889! 65.659,063 1.357,335 120.712,981 13.045,437 757,598 40,387 647,931 745,671 56.511,737 293,302 44.706,727 136,849 198,557 259,645 83,005 251,824 77,795 47,400 1,830 8- 614,827 295,353 79 17,118 1.040,338 12,439 325,099 Január

1033 Február 666,092 36,469 616,435" 702,246 63486,917 1.307,431 127.498,501 12.799,838 683,742 39,529 630,128 702,268 64.689,743 274,540 54.354,590 128,774 185,330 257,521 87,850 247,643 82,416 47,360 1,820 8.724,315 304,401 ~79  17,016 1.09’',000 12,375 326,058 Február

Március 698,656 38,398 704,068 717,38? 62.009,308 1.274.005 111 878.319 23.554,079 717,841 41,s99 719,815 720,133 62,169,033 310,921 58.497,788 139.290 199,315 245,833 78,377 238.998 73.028 - i7,290 1- 765 7.819,264 280,647 79 16,932 ~  965,247 ~12,335l 325,557 Március

Ö sszesen : 8- 866,064 476,958 8.627,445 9- 134,294 789.185,722 15.603,582 1,643.286,995 176.725,978 9.236,626 517,026 8.830,427 9.105,441 789.901,352 3.515,560 763- 476,683 1- 987,927 2.688,044 3.638,749 1.156,324 3.520,757 1.105,752 — — 103.694,261 2 813,983 _  _  13.313,276 — — Ö sszesen:

Hl 1931/32. [több — — — _  — — 5.867,033 _ _ _ _  _  _ _  — — — — _  ~~ 166.24ó| — — — — — több dz 1931/32.
Évihez Képest L , , - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - lf. . o n n - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  Évihez kfoisf
az 1932/33-  kevesebb 2.271,873 74,619 1.016,786 736,091 274.487,517 829,985 289.282,899 — 2.505,293 104,677 1.293,749 741,654 274.548,680 47,131 200.769,399 418,934 429,321 647,727 114,891 653,455 153,809 _  — 1.523,747 — — — 1.231,917 — -  kevesebb 3Z 1932/33

Élllllin’ °/o 20'4 13- 5 10 5 7'4 25‘8 5 — 15'—________3'4 21'3 168 12'8 7'5 258_______ 13 208________ 17 4 138 151 ' 9 — 156 12 3 — -  ~ 14 6 3  — — 8'1 — °/0 Men. £

március több — -  -  -  3.135,473 15,829 — 5.531,476 -  —  -  -  1.853,034 1,743 — _ _ _  _  _  — 400 — — 81,937 1 — — — -  több március' |

pest az 1933. kevesebb 100,074 2,212 59,585 32,197 — — 6.005,530 — 137,809 4,914 60,075 45,644 -  — 332,746 20,978 | 18,092 37,887 10,406 35,227 12,230 — 92 826,075 —  — 1,335 157, 47 413 16,015 kevesebb pest “ z 1933. j
m árcius _  _____________ • 1 ———— —  ■ ' -— — — — — —  ■ —— — . _________ — ■ ■ , ■ — m árcius
havában. °/o 12'5 54 7'8 43_________ 5 3 12________ 51 30 7 16‘1 10'5 7 7 6 —________3 1 06  06  1.V1 I b'3 133 117 12 b 143 0'8 4 9 9 5 4F2 13 7'3 14 — 32  47 °/o havában. |

Budapest, 1935. év április hó 18- án.
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