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sportszempontb6l nézé hajlamanak a kovetkezménye, hogy a min-
dennapi kenyérkeresé munkat is, mint a sport egy kiilonos agat fogja
fel, mint versenyt, amelyben rekordokat igyekszik teremteni. Ehhez
jarul még, hogy az amerikaiak az embernek, a termelési folyamat leg-
fontosabb tényezdjének pszichologiai szempontbol helves kezelését,
sokkal jobban értik, mint mi. A munka a kielégiilés érzését kell, hogy
kivaltsa. Igyekeznek tehiat a munka feltételeit megjavitani, hogy az
egviitt dolgoz6 emberek kozotti lelki kolecsonos hatasok kedvezok le-
gyenek a ,,cooperation’, amely szintén egyik nagy jelszava az amerikai
gazdasiagnak, nemcsak a munkisok kozott, hanem a munkisok és
munkavezetok kozott is becsiiletes egyilittmiitkodést kovetel. A munka
barmely fajtdjanak megbecsiilése kizarja egyes munkafajoknak le-
becsiilését. A gyiarakban bariati hangnak kell uralkodnia. Duzzogo,
faradt arcokat ritkdn latni. Az élet liiktetSen friss, akarcsak egy
sporttelepen. (Folytatjuk.)

A helyi tivbeszélé kozpontok
fejlédése és mechanizaldsa.
Irta: FODOR GUSZTAV okl. gépészmérnok. m. kir. postamérnok.
(Folytatas.)

Ha mindezeket a korilményeket figyelembe vessziik, azon kellene
csodalkoznunk, hogy mi lehetett az oka annak, hogy az 1900-as évek-
ben még alig talialkozunk célravezetSbb és gazdasagosabb megoldas-
sal, jollehet Strowger az automatikus kézpontok épitésének lehetdsé-
gével az ttat mar megjelolte. A késlekedésnek egyediili oka az ,iizlet”
volt. Ugyanis ahonnan a telefon mindeniranyu fejlédése kiindult, te-
hat Amerikaban, a telefon maganvallalatok kezében volt, amelyek
nagyobb tékebefektetéstsl idegenkedtek akkor, mikor a meglevd koz-
pontok a beruhazasi koltségek torlesztése utdn is teljesen jokarban
voltak és a torlesztési évek utin adtik a legjobb ,uzletet”. Mar pedig
az automatikus kozpontok épitési koltsége tetemesen tulhaladta a
manualisét. Kiillonosen feltiing lehetett ez a kiilonbozet eleinte, amikor
a tomegcikkgyartas sem volt oly fejlett, mint. napjainkban, amidén
még mindig legalabb is 3—4-szer annyviba keriil az automatikus koz-
pont létesitése, mint a manualisé.

Csupan a Strowger-tarsasag, amely kés6ébb az Automatic Elekiric
Co. (Chicago) nevet vette fel, maradt meg az eredeti gondolata mellett
és sikeriilt is eredményeket elérnie ugyannyira, hogy 1910-ig mar 131
helységben szerelt fel automatikus kozpontot mintegy 200.000 el6-
fizetovel.

Id6kozben azonban a kanadai Lorimer festvérek is szabadalmat
szereztek (1901. nov. 19.) automatikus kozpontjukra. Rendszeriik
azonban nehézkes gépszerkezete és épitési modja miatt nem tudott
elterjedni, dacara annak, hogy az 1914-ben az angliai Herefordban
épitett kozpontjuk még ma is tizemképes. Nagy hilozatban ez a
rendszer teljesen cs6dot mondana.
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A Lorimer-rendszer alapgondolatat vitte azonban magaval Mac
Berty, aki a Lorimer cégtol atment a Bell-tarsasagokat is magiban
egyesit6 American Telephone and Telegraph Company kotelékébe
tartoz6 Western Electric Co. gyaraba és ott 1910-re elkészitette az
els6 kisérleti forgo-rendszerii automatikus kozpontot a gyar részére.

Eur6pa szidmara a forgo-rendszert Mac Berty hozta at a magyar
szarmazasu dr. Konig Daviddal 1911-ben. Antwerpenben alakult meg
a Bell Telephone Manufacturing Co. gyara és itt készult el az elsé
nyilvanos, torgé rendszerii kozpont az angliai Darlington részére,
amelyet 1914-ben 1.100 eléfizetével helyeztek tizembe és még ma is ki-
fogastalanul miikodik. Azoéta a rendszer erds fejlédésnek indult; kii-
lonosen 1920 o6ta, amikor a haboruban széthordott gyari berendezé-
seket ujakkal potoltak. Az Gj gyar Gj gépszerkezetet is létesitett a
régin szerzett tapasztalatok felhasznalisaval és ezen, minden tekintet-
ben atgondolt s gyakorlati alapon megszerkesztett ij rendszerét fo-
gadta el a magyar posta is a budapesti hdlozat részére, azon kikotés-
sel, hogy a berendezéseket az ajanlatot tevs és jelenleg Standard Villa-
mossagi Rf. nevet viseld magyar gyar magyar mérndkok vezetése mel-
iett, magyar munkdsokkal gyartja és szereli.

A forgo-rendszer elve alapjan épiilt fel a Western Electric Co.
testvér-rendszere, a tablas-tipusu automatikus rendszer, amelynek elsé
két kozpontjat 1922-ben helyezték tizembe Omaha-ban (USA). Ezt a
rendls(zert kizarolag amerikai nagy varosok forgalma részére készi-
tették.

Végiil 1923-ban a stockholmi Ericsson-gyéar 1ép fel aj tipussal és
Rotterdamban helyezi tizembe az elsé Ericsson-rendszerii automatikus
kazpontot.

Az emlitett négy forendszeren kiviill még egyéb rendszerek is ké-
sziiltek; ilyenek: a svéd Betulander-tipusbol kifejlodott, tisztan jel-
fogokkal miikodé Relais-tipus, — amely azonban csak kis halozatok-
nal johet széba; — a Strowger-rendszer alapjan készitette el Autsztria
részére Diethl a sajat nevérdl elkeresztelt tipust, — ugvancsak a
Strowger-alapon késziill a londoni halézat részére a ,Directory’-
rendszer.

A négy alaprendszer elterjedését mutatjik az alabb kozolt jel-
lemzébb adatok:

A tablas-rendszert csak Amerika hasznilja. 1925-ben mintegy
500.000 vonal volt e rendszerre kapcsolva, 1927-ben koriilbeliil 777.000
vonal mintegy 2,600.000 illomassal. Egyediil New-Yorkban 35 tablas-
rendszerii kozpont van jelenleg tizemben.

A  Strowger-rendszerii kozpontokba Amerikiban 1926-ban
853.644 vonal volt bekapcsolva, mig az egész vilagon 1,754.217 vonal.
Németorszag kizarolag ezt a rendszert hasznalja, f6leg a Siemens és
Halske cég gyartiasaban, amely — miutdn az amerikaiak eladtik neki
a Strowger-szabadalmat — 1908-ban helyezte iizembe az elsé automa-
tikus kozpontjat Hildesheimban, amely még ma is miikodik. Ausztria
is csak ezt a rendszert hasznalja, el6szor a Diethl-féle modositott
megoldasban, ma pedig az eredeti Siemens-rendszer szerint.

A forgo-rendszert a tobbek kozott a kovetkezd viarosok hasznal-
jak: Darlington 1914-ben helyezték iizembe, Angers 1915, Ziirich
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1917, Marseilles 1919, Haga 1920, Oslo 1921, Bruxelles 1922, Kopen-
hiaga 1923, Genf 1924, Antwerpen 1924, Haarlen 1924, Utrecht 1926,
Basel 1926, Bukarest 1926, Madrid 1926, Budapest 1928, Paris 1928.
Uj-Zeelandban 1919 o6ta kizarolag forgé-rendszerii kozpontokat
épitenek.

Az Ericsson automatikus rendszert talaljuk a kovetkezd varosok-
ban: Rotterdam 1923, Johannesburg 1924, Stockholm 1925, Verona
1625, San-Sebastian 1926, Angora 1926, Napoly 1927, Messina 1928,
Smyrna 1928.

Egyébként az automatikus rendszerek elterjedését a II. téabla-
zatban foglaltam 0ssze, feltiintetve nemcsak a mar tizemben levo
automatikus kozpontok vonalbefogadéképességét, hanem a mar meg-
rendelt kozpontok kapacitasat is. '

Hogy az automatikus rendszerek arianylag rovid id6 alatt és —-
kiilonosen Eurépaban — nehéz gazdasigi korilmények kozott is
ennyire el tudtak terjedni, annak okat a rendszerek ilizemi és gazda-
sagi elényeiben kell keresni.

Az automatikus kapcsolas lényege az, hogy az elofizetd a készii-
lékén felszerelt szamhivo-berendezés — a szamtarcsa — segélyével, a
felhivandé szamjegyeknek megfelelé impulzus-sorozatokat kiild a
kozpontba, amelyek a kapcsolasokat létesitik. Az impulzus-sorozatok
mindegyike egymadasutan egy-egy gépet, u. n. csoportvilasztét mii-
kodtet, azonkivill mechanikus uton minden egyes gép kikeresi maga-
nak azt a legrovidebb utat, amely végiil is egy utolsé géphez, a vonal-
vilasztohoz vezet, amelyet azutan az utols6 impulzus-sorozatok koz-
vetleniil vagy kozvetve a hivott vonalra éllitanak be. Ezutan automa-
tikus uton, tisztin mechanikai és elektromos miiveletek megvizsgaljak,
hogy a hivott vonal szabad-e; ha foglalt, 4gy a berendezés jelzést
kiild a hivo félnek; ha a hivott vonala szabad, felcsengeti azt, mikoz-
ben a hivofélnek is tudtiara adja az automata (visszacsengetési hang-
gal), hogy a csengetés folyamatban van. Amikor a hivott jelent-
kezik, a csengetés azonnal automatikusan megsziinik és a kapcsolt
allomas vonalara kimegy a beszélgetéshez sziikséges aram. A beszél-
getések megtorténte utan, amikor a beszélgetd felek a hallgatojukat
letették, a kapcsolds automatikusan szétbomlik s tjabb kapcsolds 1é-
tesitése céljabol a gépek eredeti helyzetiikkbe térnek.

Amint lithatjuk, a manuilis kezelés munkdjit az automatikus
kozpont gépsorozatai végzik el, mig a manuilis kozpont kezel6jének
figyelési teenddit részint a kozponti berendezések, részint pedig a
hivo fél teljesiti. A hivé félnek az automatikus kézpont bugo — tar-
csazasi — hanggal jelentkezik, amely azt jelzi, hogy a kozpontban
van szabad ut, illetve gép a kapcsolias létesitésére, tehat a hivo fél
megkezdheti a szamhivist (szamtircsaziast — és nem elébb, mert
akkor nem kapja a kivant kapcsolast). Az aufomatikus rendszer tehat
a hivo felet a manuilissal szemben bizonyos munkival terheli meg,
de ezzel szemben jelentékeny elényoket nyujt a hivéoknak.

Az eléfizeté nincs kiszolgédltatva a kezel esetleges elfaradasabél
vagy éppen figyelmetlenségébdl eredd helytelen kezelésének; nincs a
bemondott szam rossz megértésébol szarmazé téves kapcsolds; nem
torténik a kezel6 indisponaltsiga miatt bekapcsolds mar fennallé be-
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A telefon elterjedése 1927. januar 1-én.

Telefon Az a“gf A telefon iizemet fenntarto
allomasok masqk ',0 vallalkozas.
Orszig, illetsleg allam 5 szerinti Py | 5o
szama. megosz- A = allami.
lasa M = magan.
Anglia (észak Irlanddal) 1,511,585 516 | A
Ausztria 158,429 054 5
Belgium 176,572 060 2
Bulgéria 10,010 003 | .
Cseh-Szloviakia 128,956 044 L
Dania 321,109 1:09 foleg M
Danzig 17,193 005 | A
Esztorszag 12,500 004 -
Finnorszag 08,556 033 M
Franciaorszag 818,971 279 LA
Gorogorszag 6,328 002 o
Hollandia 225,348 077 | A és varosi
Ir szabad éallam 23,830 008 | A
Jugoszlavia 28,375 009 | ,
Lengyelorszag 137.277 047 | A és M
Lettorszag 24,192 003 | A
Litvania 10.079 003 o
Luxenburg 8,631 003 o
Magyarorszag 80,446 029 "
Németorszag 2,669,592 910 .
Norvégia 175.500 060 § A és M
Olaszorszig 272,433 093 | M
Orosz szovjet uni6 (Szibéria-
val) 225,409 077 | A
Portugalia 22,450 007 | Aés M
Romania 53,274 018 A
Saar-medence 18,903 4-06 i
Spanyolorszag 131,519 045 | M
| Svédorszag 453,513 1-54 A
Svije 210,456 071 &
Egyéb allamok 23,152 008 | Acés M
Eurdpa Osszesen: 8,060,621 2742 | —
Eszakamerikai Egyesiilt-Allamok 17,746,168 605 M
Canada 1,201,088 41 o
Mexiké, Kozép-Am., Ind.-Ocean 183,101 062 | A és M
Dél-Amerika 427,746 1-45 Aé M
Afrika 186.546 663 | foleg A
Japan 648,091 2°21 A
Azsia tobbi része 280,440 05 | Aés M
Ausztralia és New-Zeeland 540,923 1-84 A és M
Oceania (Holland India,
Philippi-szigetek) 83,685 028 | Aés M
29,358,409 100
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Az automatikus telefon rendszerek elterjedése.

o : 5 B A mar megrendelt automa-
A megépitett autom‘atllfus k(')zpon- :é*f—g tikds KB2pbitol ‘wondh
tok vonalbefogadé képessége. S22 befogadé képessége
Orszag, : + :; s T \l -
il;izltélcg StroW-| porge | Erics- Egyéb | g:_g’; Stww'IForg(’) \Erics- Egyéb
iy ger 15590 |Osszesen| ZE3F= gey | TR
rendszerbol ; 328 rendszerbél
l ' i il ‘ i
Anglia 146.318 7,500 — !—{—9,2803 163,098 | 108 |162,256 500 — 4 420
Ausztria X | 90,000 — | — | | 90,000 | 57— | 10,000 — } gy
Belgium 180 34,0000 — | — | .34.180 | 194 160 62,000 - s
Cseh-Szlov. | 16,0000 90 — | 16,090 | 125 | 36,000 — | — |+2,900
Dania 7000/ 12,740, — o 19.740 | 61 8,000 12,000, — —
Danzig 1,500{ Tibase o 1,500 | 87 8,900] . — ' — —
Finnorszag 11,0000 — | — | — 11.000 | 11-2, PR e e —
Franciaorsz. | 10,600/ 21,870 800, — | 33,270 | 41 38,700! 44,8000 — | —
Hollandia | 39,800 38600 16,500 — | 94,900 | 42— | 4,000 6,100 2,000 —
Irszabad all. | 3,440, — - — Lieonaid S840 144 aAdn T 7o (oD
Jugoszlavia 2000, — | .~ | — 2000 70 9,0000 — | — —
Lengyelorsz.| 7,0000 — | 50000 — [ 12,000 87 — | 2,000 10.000 —
Littvania 15,000t 1= | ="' = | 15,000 |150-— — | = = =
Magyarorsz. — | 27,350 — | — 27,350 | 316 =0 43,400, — | —
Németorszagl420,600/ — — — | 420,600 | 157 [800,570, — —. .| =
Norvégia 1,800, 42,220/ 2,700 — | 46,720 | 26'6 e B L e L
Olaszorszig | 56,7500 2,500 22.503# 300 82,050 | 30— | 47,900 18.475 19,000 —
Orosz szojv. 860 — ' — = 860 | 03 — | — |20,0000 —
Romania 100) 3,000 | — Lo—o} 3,100 }i 58 —aa| BTs —~aoh ot
Spanyolorsz. 200 20,0000 5,740 — 25,940 | 197 — |.61,800 1,260 —
Svajc 13,850 24,000 D — | — 38,050 | 181 680, 13,300((D— | —
Svédorszag | = 1720000720000 — | 22000 48 | — | — |30,000 —
Torokorszag 00| 11— | 2,000 =105 2,100 pra =Tl — | 01,000) ==
Kisebb all. | 7975 — | —, — | 7,975 : w |
Eurépa osszesen:|852,073236,070° 75,240 9,580 1,172,963] 14°5 |1,133,006271,255 92,560 t+ 3,320
A 853,644 " — — |777.000] 1,630,644 "2 17100.000f  — —  |?130,000
Eszak és koz. R \ ; +
Amer. egyéb ‘ ‘ |
all. ©) —- 13,000, — 3,0000 02| @ |[29500 7,000 —
Dél-Amerikal 8,700 — | — | — 8,700, 22— — = — ==
Afrika — 2,635 900 — 3,935 ~'19 =% [0 3 200 —
Azsia 39,800 — 1,000 — 40,800 44 — | 10,000, — —
Ausztralia ‘ ‘ :
és Ocednia —., .| 51,150}y — — 51,150 82| — | 9,400 — =2
Yo 1.754.217’289,855! 80,140786,5802,910.792 +Lorimer és North Electrie
\ . rendszer
szt 1 # Jelfogos rendszer
coumra K s 1»233-666i320,155| 99,760133,320 1,786,901 — | X Diethl rendszer; nem
an | ‘ ‘ pontos szémadatok.d
zueh - oy i | | i Az Ericsson-féle Land-
eféy:;t 2.98/.883‘610,0101179,900‘919,900‘4,697,693 — 10 S e il ikt ineschcl
: ! ] : adataim.
. 1 j i > “ : | ~~Tablas rendszer
Oy szerint 383 195 | 1007 l — | ? Becslés szerinti adat.

637 13—

(© Nincsen adat.
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szélgetésbe; nincs késedelmes bontids még a nagy forgalom ideje alatt
sem, amikor a kezel6 a nagy munku kozepette nem veszi észre a bon-
tasi jelzést; nem bontja szét sietségében a kezelé a fennallo beszélge-
tést; s mindenekel6tt nem kell sokaig varni a kozpont jelentkezésére.
Azonkivill az automatikus kozpontoknal a beszélgdeiés fitkossdga a
legnagyobb mértékben biztositva van, mert a kapcsolast csak érzékeli
és elvégzi az automata, de nem hallgatja ki; a kapcsolasrol és be-
szélgetésrol csak a hivo és hivott tud.

Természetes, ezeket az elonyoket az automatikus kozpont is
csak akkor tudja biztositani, ha gondos tervezéssel a forgalom altal
kivant elegend6 gépszammal szerelték fel és ha ugy a kozponti,
mint a kiilsé berendezések karbantartiasa kifogastalan.

De nemcsak az elotizetésre, hanem a telefon vallalatokra is nagy
elényoket jelentenek az automatikus rendszerek.

Habar az automatikus kozpontok beruhdzasi koltsége koril-
beliil 3—4-szerese a manuilis kozpontok koltségeinek, — de viszont
élettartamuk joval nagyobb. Nagyobb kozpontok esetében kevesebod
helyre van sziikségiik, mint a manualis kozpontoknak. Mig példaul
egy magaban 4all6 10.000-es Ericsson rendszerii kozpont kapcsolo-
terme részére 200 m® alaptertiiletii 3.7 méter magas helviség elegendd,
addig egy ugyanakkora manuilis kapcsoloterem részére koriilbeliil
280 m® alapteriileti s a jo szellézés végett koriilbeliil
4—5 méter magas helyiség sziikséges (Herson—Hartz!) és ehhez jarul-
nak még a jelfogd terem, tovabba a kezel6 személyzet részére szol-
galo ruhatari, pihend és egyéb helyiségek. A Strowger-, forgo- és
Ericsson-rendszerti kozpontok helysziikségleti viszonya 1:7%/,:"..

Az automatikus kozpontokban kezelési személyzetet csak Kkii-
lonleges célokra és akkor is csak keveset kell alkalmazni, viszont a
miiszaki berendezések fenntartisa koriilbeliil ugyanannyi — de ma-
gasabb képzettségli — személyzetet igényel, mint a manualis koz-
pontokban. Végeredményben a személyzeti és fenntartdsi megtakari-
tdsok az automatikus kozpontoknil a manuailissal szemben nagy éat-
kérs forgalom esetén 70—80 szazalékra is felemelkedhetnek.

Az automatikus kozpontok alkalmazisa kiilonosen nagy varosi
hil6zatokban mutatkozik elényosnek. Az automatikus kozpontok
egyes gépcsoportjait kabelvezetékek kotik Ossze, ép azért a gép-
csoportok kiilon kozpontokban is elhelyezhetok. Egyes gépcsoportok
kihelyezésével a nagy kozpontot kisebb mellékkézpontokra (satelli-
tek) lehet osztani, vagyis decentralizalni. Igy azutin az elofizetoi
vezetékeket nem kell hosszi tton bevinni egy nagy koézpontba,
hanem egész rovid vonalakkal kapcsolhatok be az automatikus mel-
lékkozpontokba és igy a hadlozat Iétesitési koltségeinél tetemes meg-
takaritast lehet elérni. Példaul mig a budapesti hil6zatban a manualis
rendszer mellett egy eléfizetéi érparhosz 2.45 km. volt, addig a mai
halozatban, amikor annak még csak fele automatizal6dott, 2.04 km.
érparhosz esik egy eléfizetéi vonalra. Figyelembe véve, hogy a koz-
ponti kabelerek szama jelenleg 52.000, az eddigi automatizilas mint-
egy 100 km. 208 eres kabelnek, pénzben pedig 2,800.000 pengének a
megtakaritdsat jelenti, ha csak az elofizet6i vezetékeket vessziik
tigyelembe.
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Természetesen a kozpontokat egymissal osszekotd dtkéré vona-
lak sziama megkozeliti a manualisét (példaul Budapesten 100 vonalra
esett O atkérs érpar, jelenleg 8.9) és a decentralizacié folytin az egy
vonalra esé érparkm. nagyobb az automatinil (Budapesten most
0.44, azel6tt 0.25 km.). Ez a tobblet azonban jelentéktelen az elo-
fizet6i érparhosszakban elérhet6 megtakaritishoz képest, s6t jobb
kihasznalasi lehet6séget nyujt, mint a manualis-rendszer, mert az
automatandl az atkérd vonalak kihasznildsi foka sokkal hatdasosabb.

Az automatikus kozpontok a kozépnagysagua vidéki haldzatok-
ban is nyujtjak a felsorolt elényoket, de gazdasigossagi szempontbol
kisebb mértékben. Egészen kis halozatokban, kiilonosen az éjjel-
nappali szolgalat miatt alkalmazasuk Ggy kihasznalisi, mint gazdasa-
gossagi szempontbol ismét igen elényos. Mi sem bizonyitja ezt job-
ban, mint a németeknél meghonositott automatikus , Netzgruppék”,
a svajci Ericsson-tipusu automatikus Landzentralék és a Hollandia-
ban felallitott forgo-rendszerii ,,rurary” kozpontok, valamint a nagy-
varosi halézatokkal kapcsolatos eléfizetéi automatikus alkoézpontok
elterjedése.

Az automatikus rendszerek altal nyujtott gazdasdgi elénydket,
a vallalatok ép ugy, mint az eléfizetok, csak a beruhaziasok utan par
év mulva érezhetik, ami a vallalatnal bevételi tobbletekben, az elé-
fizetoknél pedig a tarifa mérséklésében nyilvénulhat.

Napjainkig tehat a telefon fejlodésében egy ujabb fordul6hoz
értiink el, amely ugy az lizem josiga, mint gazdasigossiga tekinteté-
ben a telefoniizemek mechanizalasat teszi nemcsak célszeriivé,
hanem bizonyos tekintetben sziikségessé is. A mechanizilas pedig,
mint azt mar az lizemben 1évé automatikus kozpontok eléggé be-
bizonyitottak, a legjobb reményekre jogosit fel, mert az automatikus
rendszerek mindegyike teljesen biztos, zavartalan és gazdasagos
tizemet biztosit.

Il. Az automatikus kozpontok technikaja.
A Strowger rendszer.

A Strowger-rendszer az elofizetéi vonalakat 100-as csoportokra
tagolja. Egy-egy szdzas csoportnak annyi . n. vonalvalaszto gépet ad,
amint azt a forgalom szikségessége kivanja, vagyis ahdny vonal
egyidejii felhivasira lehet sziamitani egy-egy szizas csoportban.

Hogy barmely szdzas csoportbeli el6fizetét egy tetszéleges eld-
fizeté felhivhasson, oly gépeket kell a vonalvalaszték elé iktatni,
amelyek a kozponti berendezések vezérlete mellett a kivant szazas
csoportbol a megfelelé vonalvilasztot kivalaszthatjak. Ezeket a gé-
peket csoportvalasztéknak nevezziik. A Strowger-rendszer csoport-
valaszt6ja 10 ,,szdzas vonalvilaszté csoportb6l” tud vilasztani, 0sz-
szesen tehit 1000 vonalb6l. Ha mar most nagyobb kozpontra van
szitkség, ugy djabb csoportvilaszté fokozatotf kell az elébbi elé kap-
esolni, amellyel a kozpont befogaddéképessége 10.000-re novekedik.
Ezt az esetet tiinteti fel a 2. abra A. rajza.

A II. csoportvilasztégépek szamat az szabja meg, hogy 1000
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vonal koziil egyidejiileg hany vonal felhivasira lehet szamitani. Az
[. csoportvilasztok szamat viszont a kozpontbol kiindulé egyidejii
hivasszam hatarozza meg. Tekintettel arra, hogy példaul egy 10.000-es
kozpontban az el6fizetéknek legfeljebb 10—15 szazaléka hiv egy-
idejtileg, legfeljebb 1500 I. csoportvalasztora volna sziikség. Hogy
még ennyit se kellessen hasznilni, azt a Strowger-rendszer az I. cso-
portvalasztok elé kapcsolt ujabb gépekkel, az elékeresokkel oldja
meg. Minden el6fizet6i vonalnak ad egy elokeresot, amely 10 kovet-
kez6 gép koziil keres maganak szabadot. Ez a kovetkezo gép is eld-
keresé (II. E. k.), amelynek feladata tulajdonképen a kovetkezé —
I. Csv. — fokozatban még tovabbi gépszam redukciot végezni és a
hivasokat egyenletesen elosztani. Hogy mit jelent ez a kéf elékeress
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2. abra. Az automatikus rendszerek elvi kapesolisa.

fok, azt a szokasos atlagos forgalom feltételezése mellett a kovet-
kezok mutatjik: ha csak egy el6keresét alkalmaznank, dgy 1000 L
Csv.-ra volna sziikség, mig két elokeresd fok hasznalataval csak 500
Csv.-t kell beépiteni egy 10.000-es kozpontba. Az I. Csv.-k és igy a
tobbi valasztogépek szamanak ily modon valé csokkentése azonban
csak akkor gazdasigos, ha az eldkeres6k koltsége minimalis. Ep
ezért az elokeresoknek a leheté legegyszeriibb format kell adni,
amint azt a gyakorlat tényleg meg is valositotta.

A kozpontokban alkalmazott gépszamok megallapitisa nagy
koriiltekintést igényel, mert a kozpontok beruhazasi koltségének
a legnagyobb, mintegy haromnegyed részét teszi ki a kapcsolo gépek
ara. Ep ezért a gépszamok megéllapitisira a valdsziniliségszamitas
legmegfelelobb formait alkalmazzik, azonkivill a gépek és Osszekots
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vonalak csoportositisanal is megfelelé eljarasokat dolgoznak ki
(alcsoportképzés, 1épesizés).

A Strowger-rendszer valasztégépeit (3. abra) azok az dram-
impulzus sorozatok, amelyeket az el6fizeté a szamhivo berendezésé-
vel létesit, jelfogok attételével, kozvetleniil vezérlik. Ez annyit jelent,
hogy a kozpont egy bizonyos vilasztogépe egymasutan annyi lépést
tesz, — innét a léptetérendszer elnevezés is — mint amennyi idram-
impulzust ad az el6fizeté hivoszerkezete. A valasztogép e 1épéseit
két iranyban teszi meg: felfelé emelkedd és vizszintesen forgé moz-
gassal. A beszélgetések megtorténtével a kapcsolas szétbontdsa
automatikusan megindul, a gép rugoé hatisira hirtelen visszafelé
forog (szakgatott vonal az 4bran), majd egyszerre, nem minden raz-

3. abra. Strowger-rendszerii gépek.

kodtatas nélkiil, sajat salyanal fogva nyugalmi helyzetbe esik vissza,
vagyis: teljesen az eredeti tutat teszi meg, de visszafelé.

Az a korilmény, hogy az aramimpulzusoknak kozvetleniil kell a
gépeket mozgatni, az emeld és forgatd magnesek részére elég tekin-
télyes (kb. 60 watt) energiat igényel, amelyet csak nagyobb fesziilt-
séggel (60 volt) tudnak elérni. Az igy létrejott aramerdsségek az
aramnyitisi helyeken az érintkezdket konnyen elkormozzik (ezért
ujabban kettds kontaktokat alkalmaznak), ami a j6 fémes érintkezést
bizonytalanni teszi; a nagy aramerdsség ezenkiviill konnyebben okoz-
hat tekercselégéseket is.

A gépek energia kihasznalisa nem gazdasagos. Aranylag hosszu
karokat kell mozgatni, kedvezéitlen emeld karokkal és forgasi pont-
tal. Az erd tdmadoépontjaban 4—5-szor nagyobb energiat kell alkal-
mazni, mint amennyire kiilonben sziikség volna a rud emelésére vagy
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forgatasara. Ezen iparkodnak is segiteni az ujabb gépek (3. dbra B.
rajza S et H 26-os modell) gyartisinal és egyuttal igyekeznek a
szerkezeti nagysagot is csokkenteni.

Mivel a valasztégépek energia kihasznidlasa kedvezdtlen, az
érintkez6 nyomasokat nem lehet fokozni, ami pedig a j6 és biztos
kapcsolas elofeltétele. Tekintettel arra, hogy az eléfizetoi késziilékrol
keltett impulzusokkal kell szinkron mozogni a kézpont gépeinek, de
a gépek mechanikai kivitele miatt is, a rendszer nem enged folytonos
keresést végezni. Ha ugyanis kevés a gépszam egy fokozatban, ugy
a kapcsolds nem tud tovibb menni, mivel pedig a hivofél errél nem
szerez tudomist és tovabb is beadja az impulzusokat, ezek a levegébe
mennek, a hivonak meg kell ismételnie a hivast. Ezen a hiban Lon-
donban a directory-rendszerrel fognak javitisokat végezni.

A Strowger-rendszernek meg van az az elénye, hogy gépei egy-
szeriiek, tehat olecsok; kisebb kozpontoknil sem a gépszam, sem a
trunkvonalak kihasznilisa nem érezteti kedvezitlen hatasat. Fenn-
tartdsa konnyli, mert egyszerii gépszerkezetei vannak. Aramkorei
attekinthetdk és konnyen elsajatithatok.

A forgd rendszer.

A forgo-rendszerii megoldas kiilon kozvetito gépcsoportot veze-
tett be: a regisztert, hogy az el6fizetéi késziilékrol adott impulzu-
sokkal ne kelljen szinkron mozogni a valaszté gépeknek. Igy a va-
lasztas miivelete fliggetlenitve van attél, hogy az el6fizeté mily gyor-
san adja le az impulzus-sorozatokat.

Egy-egy regiszter elvileg annyi regiszteregységbdl all (2. abra B.
rajza), mint ahidny szidmjegybdl az el6fizetéi hivoszam. A hivott
szamnak megfelel6 egyes impulzus-sorozatok egy meghatirozott
regiszter egymasutin kovetkezd regiszteregységeibe jutnak; az elso
szamjegynek megfelel6 impulzus-sorozat az l-es regiszteregységbe,
a 2-ik szamjegyé a 2-ik regiszteregységbe stb. Az impulzus-sorozatok
beadédsanal csak a regiszter 1ép munkaba, fiiggetleniil attol, hogy a
valaszté gépek mozgasa megindult-e vagy sem; az el6fizetd tehat a
hivott szamnak megfelelé 0Osszes impulzus-sorozatokat beadhatja,
hivasa sohasem vész el. Az eléfizet6tsl adott dramimpulzusok csak
a regiszter utjin, kozvetitve inditjak meg és vezérlik a valasztast.

A meginditott véilasztégépek a regiszterbe kiildenek vissza dram-
impulzusokat, ép tgy, mint az el6fizeté hivoberendezése. Ezek az
aramimpulzusok a regisztert eredeti helyzetbe igyekeznek hozni.
Egy-egy fokozathoz tartozo valasztogép egy-egy regiszteregységet
kiild eredeti helyzetébe, mikozben ez a regiszteregység a lehetséges
teljes munka folyamatat elvégzi, de ennek megtorténtével a vilaszto-
gépet mozgasiban meg is allitja. A védlasztds vezérlete tehat: kozve-
tett a regiszter utjan; forditott, mert a valasztégép visszafelé kiild
vezérlo lokéseket a regiszternek és kiegészité, mivel a valasztogén
mozgasa a regiszter megkezdett munkafolyamatat befejezteti.

A vélasztasnak a sebességét, amely a regiszterek megfelels alaki-
tasatol fiigg, most mar az el6fizet6tsl adott 1mpulzusoktol fuggetle-
niill, tehat tetszés szerint lehet fokozni. Ezt a sebességnovelést azon-
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ban a kapcsoliast ad6 érintkez6k nyomasa és surlodisa befolyisolja.
A kapcsolat biztossdga érdekében célszerli az érintkez6 nyomast
novelni (25—35 gr.). Ezért és hogy ne kelljen a gépeket erds aram-
mal taplalt elektroméagnesek segélyével mozgatni és a fenti kovetel-
mények is megvalosithatok legyenek, a forgo-rendszer a gépek moz-
gatdsara allando motorikus hajtast valasztott. A kozpontban felsze-

4. abra. Forgé-rendszerii modell (Standard Vill. Rt. gyarabdl)

relt vizszintes és fiiggéleges tengelyek egész sorozatat kis /«—'/i; 16-
erds elektromotorok forgatjak (4. abra). A vilasztogépeknél alkal-
mazott kis elektromagneseknek csupidn az a szerepiik, hogy a gépe-
ket a folyton forgé tengelyekbe be-, illetéleg kikapcsoljik, tehiat a
gépek mozgatisiban nem vesznek részt.

A regiszterek és valasztogépek munkamenetét, kovetkezetes
egymasutan valé rendszeres miikodését kiilon gépszerkezetek, a
sorrendkapcsolok biztositjak. Ezek zarjak és nyitjak, azaz készitik
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el az aramkoroket kulonféle funkciok, vizsgalatok elvégzésére. A
vizsgilatokat, mint minden rendszerben, jeltogok végzik.

Tekintettel arra, hogy a rendszer 0j géptipusokat létesitett, ez
a gazdasagossag roviasara vezetett volna. Szikséges volt tehat oly
modozatot keresni, amely a forgalomnak megfelelé gépszam bizto-
sitasa mellett végeredményben csokkenti a gépek oOsszmennyiségét.
Mivel a regiszter csak a valasztis folyamata alatt van munkaban,
aranylag kevés szamu regiszterrel lehet a forgalmat lebonyolitani; a
szabad regiszterek kikeresésére tehat egy ujabb, de egész egyszerii
gépszerkezetet kellett bevezetni, a regiszterkeresot.

A valasztégépek szamanak csokkentésére viszont a hivaskeresé
gépeket iktattdk a csoportvilasztok elé. Ezen uj gépek feladata azt
a vonalat megkeresni, amely hivni akar. Mivel az altalanos forgalmi
viszonyok azt mutattik, hogy 100 eléfizeté kozul legfeljebb 13—14
hiv egyidejiileg, 100 el6fizeté6 részére 13—14 hivaskeresé gépet ad-
nak. A forgalom egyenletes elosztisinak és az els6 csoportvilaszto-
gépek szamanak tovabbi redukalisira még az u. n. Il. hivaskeresé
fokozatot is behoztik.

Ezen tjabb gépekkel gazdasigi eredményt csak ugy tudtak elérni,
hogy a gépeket az olcso elballitasi koltség szempontjabol a lehetd
legegyszeriibbre szerkesztették, azonkiviill a regiszterkeresoknek, I.
és II. hivaskeresknek egységes gépszerkezeti tipust adtak.

A rendszer még tovabb ment a gazdasagot illetéleg, amikor a
valasztogépek vonal-befogadoképességét novelte, ami magaval hozta
a trunk-vonalak jobb kihasznilidsi lehetéségét (magyobb csoport-
képzés) és a valasztogépek szaminak erdsebb csokkentését. A forgo-
rendszer legtijabb tipust csoportvalasziogépeinek befogadoképessége
300 vonal, vonalvalasziéié pedig 200, illetve 300. A valasztast igy
azonban nem lehetett felépiteni a 10-es szamrendszeren, mint az el6-
fizeté hivo miivét, ezért a regiszterek és a valasztogépek miikodése
kozott egy dtszamitast kellett alkalmazni, amire ép a regiszterek bizo-
nyultak nagyon alkalmasaknak.

A rendszer ismertetett elvi felépitése alkalmas volt arra
is, hogy a valasztogépeknek tetszileges mozgast adjon. A gépek nyu-
godt, egyenletes jarasa céljabol a rendszer csakis forgémozgdst hasz-
nal. A forgémozgis folytin a gépnek nagyobb tomeget lehet adni,
vagyis szilardabb és lizembiztosabb szerkezetet. A gépek érintkezs-
iének kopasdt is egyenletessé teszik azzal, hogy a kapcsolis befejez-
tévelb minden egyes gép teljes fordulatot téve jut vissza eredeti hely-
zetébe. 3

A vilasztégépek forgémozgisa és a regiszter alkalmazisa ezen-
kiviil még egy fontos iizemi elényt tett lehetévé. Ugyanis a regisz-
ter inditja meg a valasztogép forgasat és ez a gép forog mindaddig,
mig a regiszter enged. Ha a vilasztids az egyes csoportvalaszté foko-
zatokban, — pl. nem vart nagyon erds forgalom esetén az elégtelen
gépszam miatt — nem tud tovahaladni, G4gy a regiszter sem tudja be-
fejezni munkajat, hanem engedi a gépet ujbol és ujbol koriilforogni,
mig a tovabbi valasztas Gtja meg nem nyilik, vagyis: a valasztasi fo-
kozatokban a kapcsolds lehetéségének a keresése folytonos mind-
addig, mig a kapcsolis tovibb nem mehet.
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Dr. Biré Pél: A német posta hébori utdni reorganizaladsa.

Mivel a gépek hajtisira e rendszer kiilon motorikus erét hasznal,
a jelfogok miikodtetésére ép tgy, mint az egész kozpont részére ke-
vesebb dramsziikségletet igényel és kisebb fesziiltségii (50 volt)
telepre van sziiksége.

A fent ismertetett elonyoket és sokoldalisigot azonban nem
lehetett oly egyszerii dramkérokkel megoldani, mint a Strowger-
rendszernél. Ep ezért e rendszernek fenntartisa magasabb szinvona-
lon all6 miiszaki személyzetet kivan, de kevesebbet, mint a Strowger-
rendszer. Ezt pedig ugy érik el, hogy az aramkorok és gépek kar-
bantartasira kulon automatikusan mitkods ellenérzé dramkoroket
épitenek be, amelyeknek kezelése szakértelmet nem kivan és arra néi
segédmunkaerdk vehetsk igénybe.

(Folytatjuk.)

A német posta habora utdni
reorganizaldsa.

Irta: Dr. BIRO PAL m. kir. postaszamvevségi f6tanacsos.
(Folytatas.)

A német posta életképességét bizonyitja, hogy az azt kovetd
négy év alatt a forgalmi hivatalok szama 46.000-rél 49.000-re, a postai
hilozat pedig 110.000-r61 120.000 kilométerre emelkedett. Az tizem-
képes és hasznalhaté vasuti postahalézat kiépitésével egyidejiileg a
postaauté halozat kiépitését is végre kellett hajtani. Ma mar 35.000
km.-en 3000 auto bonyolitja le a forgalmat, s6t a vidéki postaszallitas
teljes autolizemmel valo lebonyolitisanak berendezése is mar folya-
matban van.

A légi posta halézata jelenleg 38.000 km. hosszi. Ez azonban még
fejlodésének teljesen a kezdetén van, hatalmas kiépitésére most ké-
sziilnek a tervek, melyek a rendkiviili gazdasagi fejlédés és forgalom
fokozodasa kovetkeztében rovidesen megvalésitas ald keriilnek.

Ugyanigy van a 18,000.000 km. hosszti német kabelhal6zattal is,
mely teljes atépités alatt all.

Ki kell azonban emelnem, hogy a német posta pénziigyi erejét a
csekk-konté forgalom bevezetésével nyerte, mely tulajdonképen va-
gyondnak az alapja. Ez a forgalmi berendezés az egyediili, mely a
haboru alatt is fényesen prosperilt s girészamla-tulajdonosainak
szama az inflicié ideje alatt 999.000-re emlekedett. A Rentemark
megsziiletése utan a giré tagjainak a szdma ugyvan 626.000-re vissza-
esett, azonban ma — négy év utdn — a német posta giréja arany-
marka alapon ismét 950.000 szamlatulajdonossal rendelkezik, ugy
hogy a szamlatulajdonosok szamit és a forgotokét véve alapul, a
német posta ma az orszag legnagyobb bankintézete.



