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hajtisdval kapesolatban el$allo Gj helyzetet és ramutattam a végre-
hajtis sikeressége szempontjabol kiillonosen szem el6tt tartandé moz-
zanatokra. Ezeknek jelentdsége kiilonosen akkor fog kidomborodni,
amikor a torvény életbeléptetésétsl szamitott 200, illetéleg 400 jaru-
lékhét elmultival az alkalmazottakat, esetleg azok igényjogosult
hozzitartozo6it megilletd ellaitasoknak megallapitasara és kiutaldsara
keriil a sor.

Az Oregségi és rokkantsagi ellitas biztositasaban rejlé szocidlis
gondolatot a torvény és korminyrendelet gondos és lelkiismeretes
végrehajtasaval igvekezziink minél tokéletesebben megvalésitani és
akkor méltan remélhetjiik, hogy e nagyszabast szociilis intézkedés-
nek dldisos kovetkezményei nem maradnak el.

A helyi tavbeszéld kozpontok
fejlodése és mechanizaldsa.
Irta: FODOR GUSZTAYV okl. gépészmérnok. m. kir. postamérnok.
; (Folytatis.)

A gépek és aramkori berendezések célszerii elhelyezése (keret-
rendszer) nemcsak a fenntartidsnil nyujt konnyebbséget és teszi at-
tekinthet6vé a gépek miikodését, hanem a gépszamok redukciojaval
egyetemben a kozpont helysziikségletét is kisebbiti a Strowger-
rendszerrel szemben.

Mindezen eredmények teszik érthetévé, hogy nemcsak a forgo-
rendszernél megvalositott fGelvek hoditanak tért az automatikus koz-
pontok szerkesztésénél, hanem a forgo-rendszer maga is mind na-
gyobb elterjedésre tesz szert.

A tablas (panel) rendszer.

Vilaszto mechanizmusai tablaalaku kapcsolé mezé elétt mintegy
3 m. hosszu 6 ponton megtamasztott rudakkal (rudvalaszto) egyiitt
mozognak. Ezek a hosszu rudak alternativ, emelkedé és siilyedé
mozgast végeznek, amelyet parafakorongos, dllandéan forgé taresik
surlodasos kapcsolat révén hoznak létre. A rudakon elhelyezett kap-
csolokarok terraszszeriien vannak eltolva egymadstol a legminimali-
sabb és pontosan beallitott térkozokkel.

A gépegységek 500-as vonal befogadoképességiiek. Ily nagy gép-
egységek alkalmazisit az amerikai varosok telefonforgalma és nagy
helyi héilozata indokolja, tekintve, hogy nem egy varos van, ahol a
helyi vonalak szama a 100.000-et joval tulhaladja és ahol az egymis-
sal Gsszemiikodé helyi kozpontok sziama is tekintélyes, mint pl
Newyork, ahol t6bb mint 100 kézpont van iizemben. Ily nagy halo-
zatokban pedig a gépegységek és atkéré vonalak kihasznildsa szem-
pontjabodl célszeriibbnek és olcsobbnak mutatkozik a nagyobb be-
togadoképességii gépekre vald attérés.
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A rendszer elve egyébként teljesen azonos a forgd rendszerével.

A rendszer a legpontosabb kidolgozassal (Western Elektric Co.)
késziilt, de kizarolagosan nagy halézatok részére. Ep ezért nem any-
nyira a konayii fenntartasi lehetoségeket és az aramkorok egyszeri-
sitését vették alapul, hanem az iizleti részt és a kiilonleges uzleti
kovetelményeket. Gépszerkezetei nehézkesek, a szerelési helyzet
kevésbé attekinthetd, aramkorei a forgd rendszerénél is bonyolultab-
bak. Ez ut6ébbit sziikségessé teszi a sok és nagy alkozpont, toviabba az
a koriilmény, hogy még az egyes helyi kozpontok kozott is alkalmaz-
zdk a zonatarifat (pl. Newyork).

Ez a rendszer tehat nagy halézatokra késziilt és nem is hasznal-
jak masutt, mint Amerikaban. “

Az Ericsson rendszer.

Alapgondolata: a motorikus hajtas és regiszterek alkalmazasa,
tehat a kozvetett és forditott vezérlés a forgo-rendszerbdl van atvéve.

A regiszterek miikodési elve azonban eltér a forgé rendszerétol.
Itt ugyanis a regiszter két onallo részbdl all (2. abra C. rajza): az
egyik . n. beadérész (BV regiszter), az elofizet6tél adott impul-
zusra miikodik, a masik 4. n. valasztas vezérlé rész (VV regiszter)
pedig a valasztégépek miikodésére jon munkédba. Egy-egy regiszter-
nek annyi beadast vezérlé egysége van, mint ahiny szamjegybol all
az alloméasok hivészama, mig a valasztast vezérlé egységek szama
eggyel kevesebb. A valasztast vezérlo gép feladata osszekoté utat
csinalni két egymasutan kovetkez6 beadast vezérlé regiszteregység
kozott, hogy a valasztas tova haladhasson; mig tehat a valasztast
vezérlé regiszteregység egyrészt meginditja és engedi a valasztogép
miitkodését, addig kisegiti a beadast vezérlo regiszter munkajat. A
valasztogép visszafelé kiildott aramimpulzusokkal mozgatja a valasz-
tast vezérlo regiszteregységet mind addig, mig ez utobbi a két egy-
masutan kovetkezd beadast vezérlo regiszteregység kozott a kisegito
fémes utat el nem készitette, amikor a valasztogépet egyuttal le is
allitja. Tehat e rendszer vezérlése: kozvetett, forditott és kisegitd
folyamaton nyugszik.

A gépek mozgatisihoz és vezérléséhez sziikséges dramkorok

rendszeres el6készitését itt is sorrendkapcsolok végzik, — még azon
aramkoroknél is, ahol a forgd-rendszer ezt nem alkalmazza (hivas-
keresonél).

Az Ericsson-rendszer a tablas rendszertol atvette az 500-as vonal-
csoportositast. Hogy azonban a rendszer kisebb hilézatokra is alkal-
mas legyen, azt a gépek mechanikai kivitelével és konnyii szerelésé-
vel érte el. Ugyanis a lapos (35 mm. magas) gépeket (5. dbra), duga-
szos kapcsolok révén, minden forrasztisi miivelet nélkiil, pillanat alatt
ki- vagy be lehet szerelni. A forgalom mértékéhez képest tehat a
gépek szamat barmikor viltoztatni lehet, amit a dr6tos multiplikacio
és a valasztofokok kozott alkalmazott kozbensS tehereloszté tesz
lehetoveé.

Az Ericsson-rendszer ugyanis, mar a tablds rendszernél is
alkalmazott elgondolas alapjan, az ugyanazon gépcsoportokhoz tar-
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tozé vonalak multiplikalasara szabilyozhaté moédon kifeszitett 1.35
mm. atmérdjii csupasz bronzdrétokat hasznal. Ezzel elkeriili a Strow-
ger- és forgo-rendszernél alkalmazott sok forrasztasi helyet, azon-
kiviill a drétos multiplikdciéo nagyobbra épitésével megfelel tartalé-
kolast tud elérni, a kozpont koltségének lényeges novelése nélkiil. Ez
a drotos multiplikdcié azutan, — ugyancsak jelentéktelen koltség-
tobblettel — megfelelden tartalékolt switch-kabellel kotheté ossze a
kozbensé teherelosztéval, ahol azutan az oOsszekoté vonalak szamé-
nall: valtoztatiasa és Aatcsoportositisa barmikor konnyen keresztil
vihetd.

A drétos multiplikacié hatranya, hogy az érintkezék kozott csak
kisebb nyomast — 15 gr. — enged meg, hogy a nagyobb nyomassal
ne lazitsa és koptassa a kifeszitett drotokat. Természetes a kisebb
érintkezényomas a biztos kapcsolds rovasira megy.

5. dbra. Ericsson-rendszerii vilasztogép, multiplikiciés mezdvel.

Az Ericsson-rendszer géptipusai: hivaskeresG-, csoport- és
vonalvilasztégépek azonos alapon késziltek, némi szerkezeti eltérés-
sel; ezektol teljesen eltérdk a regiszterek, regiszterkeresék és sor-
rendkapcsolok. A vilasztogépek egy-egy kapcsolds folyamin egy
forgo, azutin egy vizszintesben haladé mozgast végeznek; nyugalmi
helyzetbe forditott sorrendben, az eredeti Gton térnek vissza. Ep
ezért az egyes csoportvalaszté fokozatokban a kapcsolds lehetéségé-
nek folytonos keresése nincs meg e rendszernél.

A gépek és jelfogok miikodtetésére 24 voltos dramforrast hasznal.
A kozpont aramfogyasztisanial nagymérvii csokkentést sikeriilt e
rendszernek elérni.

Az 500-as gépcsoportok a forgalom egyenletesebb eloszlasit,
jobb trunkkihasznilast biztositanak, ugyanazon forgalom Ilebonyo-
litasara kevesebb gépsziamra van sziikség és ez, valamint a szerkezeti
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és felépitési mod a kozpont térsziikségletét is jelentékenyen csok-
kenti. A rendszer felépitési elve és kiviteli modjanal fogva, az 500-as
gépegységek ellenére is, alkalmas kisebb kozpontok épitésére (pl.
Angora 1000-es, Johannesburg 400-as kozpontjai).

A gépek munkamenetének ellendrzése a siirii egymasfolotti el-
helyezés folytan kissé nehézkes. Az aramkorok felépitése még a
regisztereknél is egyszerii és konnyen attekinthet6. A rendszer iizem-
biztossiagit, — tekintve, hogy még csak 5 éves multja van és sze-
mélyes tapasztalat hijjan — az e rendszert hasznilo telefonvallalatok
jealenic(ései alapjan itélhetjik meg, amelyek nagyon kedvezé birdlatot
adanax.

Altalanos kovetkeztetés.

Az egyes rendszerek részletes és osszehasonlito kritikajat, —
amelyek alapja a gazdasigossig, lizembiztossig és fenntartasi lehe-
téség — ezuttal mell6znom kell, részint, mert ennek fejtegetése e
cikk keretét talhaladja, masrészt pedig mivel személyes ilizemi tapasz-
talatok hijjan legfeljebb csak teoretikus birilatot mondhatnék.

Ellenben az automatikus gépi szerkezetek, elvi és aramkori isme-
retek, tovabba az ismertetett rendszerek elterjedése és az iizemekrol
adott jelentések alapjan azt a tényt kell leszogezni, hogy a helyi
kozpontok mechanizildsa nemcsak gazdasigi sziikség, hanem a jo
telefonszolgaltatds egyediili és iizembiztos feltétele. Végeredmény-
ben: a jové feladata nemcsak a nagyvarosi, hanem a kisebb vidéki
halézatok mechanizalasa. Az altalanos mechanizalast ma egyrészt
az késlelteti, hogy az automatikus kozpontok berendezési, koltsége
nagyobb, mint az ugyanakkora manuilis kozpontoké, masrészt pedig
az a tény, hogy a mechanizilis sok munkaer6t tenne feleslegessé.

Az egyes rendszereket illetéleg megallapithatjuk, hogy nagy-
varosi halézatokban a motorikus hajtist és kozvetett vezérlésii rend-
szereknek kell elényt adni, mig a kisebb hilézatokban (100-on alul)
a gazdasigossiag miatt inkabb a kozvetlen vezérlésii, 1épteté berende-
zésti rendszerek johetnek szoba.

Mindamellett, hogy mindegyik rendszernél beszélhetiink kiki-
szobolhetd tényezékrol, mégis a mechanizaldis mar ma is oly fejls-
dési fokot ért el, hogy a tovabbi munka mar csak ujabb tokéletesitést,
a finom mechanikai szerkezetek tomeggvirtasanak tovabbi fejlédését
és oles6bb rendszereket eredményezhet.

(Folytatjuk.)
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A német vasuti- és
gyorstavbeszéld. forgalom.
Irta: Dr. ALBRECHT GYULA. m. kir. postatanacsos.

A berlini kozigazgatasi akadémia altal rendezett tizedik jubileumi
postahét gazdag és élvezetes eldadassorozatinak befejezése utan
a meghivott kiilfoldi postaigazgatasok képvisel6i részére rendezett




