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Magyarorszag ¢és a szomszédallamok
kozti tavbeszéloforgalom sajdtossdgai.
Irta: DR. HAVAS FERENC, m. kir. postatanacsos.

Les singularités du trafic téléphonique entre la Hongrie et les Etats limitrophes.
Par le Dr. Francois Havas, Conseiller des Postes. L’auteur, en accentuant l'impor-
tance du trafic en question, expose le développement de ce trafic, organis¢ dans
les premicres années de I'époque apres la guerre. Quant aux caractéristiques de ce
trafic, il les fait connaitre séparément dans chaque relation limitrophe, men-
tionnant les communications importantes de ces relations. Ce sont spécialement les
cibles téléphoniques a grande distance de Budapest—Wien et Bratislava, ainsi que
celui de Budapest—Szeged dont le rdle et le trafic sont particulicrement soulignés.

A trianoni békeszerz6édés a torténelmi Magyarorszag testérol
Oriasi teriilettomboket szakitott le. Olyan teriileteket valasztott el
politikailag egymastol ez a békekotés, melyek ezer éven at, sot
batran allithatjuk, hogy még az azt megelozé idokben is, Ossze-
fliggs szerves gazdasdgi egységet alkottak, foldraizi alakulatuknal
fogva pedig a fold egvik legtokéletesebb geografiai egységének sza-
mitanak.

Ha a modern emberiség életében még a legnagyobb foldrajzi ta-
volsagok mellett is mind nagyobb szerepet jatszik napjainkban az
osszes szellemi kozlekedési eszkozok legfontosabbika, a tavbeszélo,
ugy bizonyos, hogy annak fokozott jelentésége van az oly tertletek
kozti érintkezésben, melyek eziddszerinti politikai elvilasztottsaguk
dacara is tovabbra is ugyanabba a kulturilis és gazdasigi egvségbe
tartoznak. Magyarorszig és a szomszédallamok kozti tavbeszél for-
galom egy része kiilonben is lényegében a viltozott viszonvok kozt
csak folytatdasa az 1918. év el6tti magyar belfoldi tivbeszélGtorsalom-
nak, mely tekintélyes részében még ma is azokon az daramkorokon
bonyolddik le, melyeket a magyar postaigazgatas épittetett s melyek
kovetkezésképpen még napjainkban is a magyar kozlekedési kulturat
dicsérik.

Minden kellék megvan tehat arra, hogy a Csonkamagyarorszig
és a szomszéd allamok kozti tavbeszél6forgalom elsérendii fontossa-
oat elismerjuk. E megallapitasunk redlis értékét erdsen megnoveli
Magyarorszag foldrajzi helyzetének nagy jelentésége a kozépeurodpai
kozlekedés szempontjibol. A Balkin, a Kozép-, Nvugat-, valamint
Eszakeuropa kozti forgalom legjobb és legéletképesebb kozlekedési
utjai rajtunk visznek keresztil s igy az atmend tavbeszéléforgalom
szempontjabol a Magvarorszag és a szomszéd allamok kozti tavbe-
szél6-osszekottetések elsérendi fontossaguak, mert ez a forgalom is
ezek igénybevételével bonyolodik le. Amikor tchat a benniinket szom-
szédainkkal Osszekotd tavbeszélg févonalainkat szaporitjuk és toké-
letesitjik, ugyanakkor a vilagtivbeszél6-forgalom oltaran is aldozunk
s annak fejlédését mozditjuk el6. Egészen batran meg is fordithatjuk
a tételt s allithatjuk, hogy mindazok, kik e szomszédos forgalom fej-
lesztése terén nem tesznek meg minden megtehetét s nem igvekeznek
annak eldrehaladasat anyagi és szellemi erdkifejtéssel elérevinni, azok
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egyuttal a vilagtavbeszélo-forgalomnak novekedését is késleltetik.

Ezek el6rebocsitisa utin nem lesz érdektelen, ha a Csonkama-
gyarorszag és a szomszéd allamok kozti ezidGszernti tivbeszéloforga-
lom sajatossagaival megismerkediink s azokat egy kissé boncolgatjuk.

Vegyiik els6nek az Ausztriaval valé tavbeszéléforgalmunkat. E
forgalomroél batran elmondhatjuk, hogy az a tobbi szomszédos allam-
mal valé forgalmunkkal szembeallitva a legtokéletesebb. Hogy ez igy
van, annak tobb oka is van. A két orszag évszazados szoros politikai
kapcsolata, a Bécsben tartézkodo dinasztia s Bécs politikai és gazda-
sagi vezetOszerepének a Monarchidban valo kifejlodése maga utan
vonta a kozlekedési halézatoknak Bécs iranyiban vald kifejlodését.
Azonkiviill Bécsen at vitt az ut nyugatra, ami az arra iranyul6 kozle-
kedést is Bécs felé vezette s azon at bonyolitotta le. Semmi sem ter-
mészetesebb tehat, mint az, hogy a nemzetkozi tavbeszélGforgalom-
nak a mult szazad végén tortént megindulasiaval a két orszag fovaro-
sait egymassal 0sszekotd tavbeszélo aramkorok viltak a legfontosab-
bakka s egyuattal a tobbihez viszonyitva a legszdmosabbakka is.

E helyzeten a Parizs koruli békék sem sokat valtoztattak, mert
Budapestnek és Bécsnek a Duna volgyében lebonyolédod tivbeszélo-
forgalomban tovabbra is megmaradt a vezetd szerepe. E helyzet biz-
tositasaban azonban nem kis része van Ggy a magvar, mint az osztrak
postaigazgatasoknak. A két postaigazgatas lekiizdve az orszagaikat
fojtogatd sulyos gazdasagi bajokat, mar a vilaghaborut koveto elsé
években is minden elképzelheté aldozatot meghozott erdsen lerom-
lott tavbeszélohal6zatanak és berendezéseinek rendbehozatala és to-
vabbfejlesztése érdekében. Ezeknek a munkalatoknak az elvégzésé-
nél nekiink bizonyara még nagyobb nehézségekkel kellett megkiizde-
niink, mint az osztrakoknak, mert nalunk a vilaighiboriut még a kom-
munizmus és a roman megszallas is tetézte s ezek mindegyike stlvos
tehertételt jelentett a magyar tavbeszélé szamara.

A Magyarorszag és Ausztria kozti tavbeszéloforgalom életében
mindenesetre korszakot alkot6 eseményt jelentett a Budapest—bécsi
tavkabel megépitése és tizembehelyezése, mely a két orszag kozti for-
galom, elsGsorban pedig a Béccsel valé forgalom telefonpanaszait meg-
sziintette. Ennek magyarazata kézenfekvo, mert a kabel a két varos
kozti aramkorok szamat még a békebeli dllapotéval szemben is ked-
vezObbé tette, amikor pedig még a Marcheggen datmend aramkorok
is megvoltak. Békében ugyanis 11 aramkoriink volt iizemben a Buda-
pest—Bécs viszonylatban. Ez a szidm a hdbort befejezése utan 8-ra
csokkent, mert Csehszlovikia a Pozsony—Marchegg irany aramko-
reibél csak egyet volt hajlandé a magyar-osztrdk forgalom céljaira at-
engedni. Bruckon it vezet$ aramkoriunk pedig csak 7 volt. A kabei
tizembehelyezésével 18 aramkort éllitottunk be Budapest és Bécs kozt,
melyek a forgalom igényeinek kielégitésére ezidszerint teljesen elég-
ségesek s még a legizgalmasabb tézsdei napokon sem hallatszanak pa-
naszok a késedelmes kapcsolasok miatt.

A tavkibel még a magyar-osztrik forgalom mis viszonylataiban
is lehetové tette uj aramkorok tizembehelyezését, ami ugvancsak hoz-
zajarult a forgalom tovabbi megjavulasihoz.

A két igazgatas a hatirhoz kozel esé helyek szomszédos tavbe-
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széloforgalmanak gyors lebonyolitisianak fontossigarol sem feledke-
zett meg s e célra szintén kell6 szamu 0j aramkort boesatott rendel-
kezésre, melyeken a kozonség mérsékelt hatarszéli dijszabas mellett
beszélhet. Azokban a viszonylatokban, melyekben a tavkabelt nem
lehet igénybe venni, az igazgatisok gondoskodtak a kell6 szamu lég-
vezeték rendeikezésre bocsatasarol. Ennek megallapitisival kapceso-
latban teljes targyilagossaggal kell leszogezniink, hogy az ilyiranya
javaslatok targyalasanil a két igazgatds egymdasnak mindig a legna-
gyobb el6zékenységgel illott rendelkezésére s a javaslatok mindig a
ieheto legrovidebb 1don beliil kolesonos megelégedésre voltak letar-
gyalhatok.

Ugyanezt kell azonban megallapitanunk az tizemi és a dijszabasi
kérdések eseteire is. A szomszeéed allamok kozul Ausztria volt az elso,
mellyel a tavbeszélGtorgalom legtokéletesebb tormijat, az 0. n. alta-
lanos tavbeszéloforgalmat rendszeresithettiik. 1927, oktéber 1-t6l
kezdve az Osszes magyar és az Osszes osztrak tavbeszélé kozpontok
beszélhetnek egymassal, vagyis a helyzet e téren azonos lett a bel-
toldi tavbeszélotorgaloméval.

A magyar-osztrak tavbeszéloforgalom dijszabasa ellen sem lehet
kifogast tenni, mert az egyike Europa egyik legolesobb interurban
tavbeszélo-dijszabasanak, mely alkalmazkodik a nagvtavolsaga tav-
beszélo-0sszekottetések nemzetkozi taniacsado bizottsaga altal a nem-
zetkozi tavbeszélo-dijszabasok képzésére megallapitott s az igazgata-
soknak ajanlott vezérelvekhez.

Végil meg kell allapitanunk, hogy a magyar-osztrak tavbeszélo-
forgalom aramkorei még Magyarorszagnak az Ausztrian tulfekvé or-
szagokkal valo torgalmanak lebonyolitisinal is jelentds szerepet jat-
szanak, ami szintén nem lekicsinyelhetd értéket jelent szamunkra.
Amikor ezt megallapitjuk, nemcsak az Ausztrian atfuté kozvetlen
aramkorokre szabad gondolnunk, mint pl. a Budapest—Ziirich, Buda-
pest—Paris, Budapest—Frankfurt a/M stb. aramkorokre, hanem a ki-
mondottan magyar-osztrak aramkorokre is, mint pl. a Budapest—
Wien, Budapest—Linz aramkorokre, melyek nemcsak a nyugatra ira-
nyul6 forgalmunknal jonnek szamitasba (magyar-angol, magyar-belga,
magyar-hollandi stb.), hanem még az Olaszorszaggal valtott beszél-
getéseink igen tekintélyes szamianak lebonyolitasanal is. Az olasz for-
galom lebonyolitasara ugyanis a legrovidebb, vagyis a Jugoszlavian at
vezetG uton csak a jugoszlaviai beszélgetésekkel tulterhelt Budapest—
Zagrab aramkor all rendelkezésre, mert a kozvetlen magyar-olasz,
(Budapest—Fiume) tavbeszélG-aramkor létesitésére iranyuld targya-
lasok a magyar és olasz igazgatisok minden igyekezete ellenére mind-
ezideig nem vezettek eredményre. Az olasz forgalom legnagyobb-
részét tehat szintén a valamivel dragabb, de teljesen megbizhaté osz-
trak (Budapest—Linz—Trieszt), illetéleg osztrik-svijci (Budapest—
Zirich—Milano) iranyon bonyolitjuk le.

Ami a jovot illeti, a magyar és osztrak igazgatisok joggal allit-
hatjak, hogy a nagy munkikon talesvén, mar csak az adott viszo-
nyoknak megfelel6 tokéletesitésril lehet sz6, mely feladat sikeres
megoldasa, az eddigi eredmények utan, senki el6tt sem lehet kétséges.

A magyar-csehszlovik tavbeszéléforgalom, valamint a két posta-
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igazgatasnak egymashoz val6 viszonya, sok hasonlésagot mutat a ma-
gyar-osztrakhoz. A vilaghiaborut és a kettds forradalmat kovets ido-
ben a két orszag kozti forgalom megindulasa és kifejlédése ugyan las-
subb iitemben haladt, mint amaz, am a két postaigazgatast iranyito
kolesonos jo szandék s a mindenkori adott helyzetnek jozan és hig-
gadt elbiralasa sok mutatkozo nehézségen atsegitette a két igazgatast,
orszagaiknak, valamint a nemzetkozi tavbeszéléforgalom elényére.

Ennek eredményeként rovidesen az aramkorok egész sorozata ko-
totte Ossze a két orszagot egymassal, melyeken nagyszamu viszony-
latban megindulhatott a tavbeszél6forgalom. A régi Felvidékkel
ugyan az elsé idékben csehszlovik részrol bizonyos kiilon engedélye-
zési eljarashoz volt kotve a beszélgetés s ennek értelmében Magvar-
orszaggal csak oly felvidéki lakosok beszélhettek, kiknek erre kilon
engedélyt adtak. A magyar igazgatasnak tobbszori felszélalasara
azonban ezt a korlatozast megsziintették, s6t hajlandosiagukat nyilva-
nitottak a Budapest—Bécs tavkibelhez Pozsonyon it a csatlakozast
is kiépiteni, melynek elkésziilte utan 1928. méajus 1-én Magyarorszag
és Csehsziovakia kozt megindult az Osszes tdvbeszélé kozpontokra
kiterjesztett, U. n. altalinos tavbeszél6forgalom. Ebbdl az alkalombol
1j, a kor kovetelményeinek s a nagytivolsagu tivbeszéls-osszekotte-
tések nemzetkozi tandcsad6 bizottsdga ajanldsai tekintetbe vételével
késziilt dijszabas lépett életbe. Ezek az intézkedések aztan a két or-
szag kozti tavbeszélén valé érintkezést hatalmasan fel is lenditették.

A hatarhoz kozelfekvé helyek kiillonleges helyzetére s e helyek
kozti kozvetlen osszekottetések kiilonos fontossagara valo tekintet-
tel az igazgatisok ezekben a viszonylatokban is tekintettel voltak a
forgalom kovetelményeire s a legsziikségesebb hatarszéli 6sszekotte-
tések tizembehelyezésével a forgalom a hatarszéli helyek kozt a ma-
gvar-csehszlovik viszonylatban is kedvezményes, olcsé dijszabis
mellett megindulhatott.

A magyar-csehszlovik tavbeszéléforgalomban a legnagyobb fej-
lodést természetesen szintén a tavkabelnek koszonhetjiik, melynek
tizembehelyezése gy kozvetleniil, mint kozvetve is kihatott e forga-
lom emelkedésére. Kozvetleniil, mert a Budapest—Pozsony—Praga
iranyban az eddiginél szamosabb aramkor uzembehelyezését tette
lehet6vé és pedig ugy a kizarélag magyar-csehszlovak forgalom érde-
keit szolgaléo aramkorok, mint a Csehorszagon tulmend aramkorok-
nél. Pl. Budapest—Pozsony kozt a kibelt megel6z6 id6kben volt 2
aramkoriink, a kabelben van 5, Budapest—Praga kozt volt 1, a kabel-
ben van 3, Budapest—Briinn kozt nem volt aramkor, most van 1.
Berlini aramkoreink, melyeknek sziama a kéabel iizembehelyezése 6ta
egyr6l négyre emelkedett, szintén erre futnak. Ily moédon tehat a
Csehszloviakian nyugat és észak felé iranyulé forgalmunk is szépen
kifejlédhetett. A kozvetett hatis abban nyilvanult meg, hogy a kabel
révén felszabadult régi 1égvezetékeket fel lehetett hasznilni, illetéles
a jovoben majd fel fogjuk hasznalni Gj légvezetékes Osszekottetések
iétesitésre. Igy keriil majd sor rovidesen a Budapest—Ersekujvar kozti
masodik aramkor, valamint a Budapest—Nyitra aramkor tizembehe-
lyezésére.

A magyar-osztrdk és magyar-csehszlovik tivkdbel megépitése
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még a nemzetkozi radichirmond6 miisorcserék fejlodésére is jotékony
hatassal volt, melyek nélkiil azoknak mai méretekben val6 kifejlédé-
sérél sz6 sem lehetett volna.

A Budapest—Bécs—pozsonyi, valamint a Budapest—szegedi tav-
kabeleken kiilonben az utols6 harom hoénapban a kovetkezo forgal-
mat bonyolitottuk le:

Budapest—Bécs—pozsonyi tavkabel.
1930. julius havaban 78.870 drb beszélgetést 342.930 percnyi tar-
tammal.
1930. augusztus havaban 76.527 drb beszélgetést 330.337 percnyi
tartammal.
1930. szeptember havaban 79.167 drb beszélgetést 354.018 perecnyi
tfartammal.

Budapest—szegedi tavkabel.
1930. julius havaban 75.153 drb beszélgetést 284.221 percnyi
tartammal.
1930. augusztus havaban 73.966 drb beszélgetést 271.154 percnyvi
tartammal.
1930. szeptember havaban 75.242 drb beszélgetést 285.409 percnyi
tartammal.

A magyar-roman tavbeszéléforgalom megindulasa 1929. 4prilis ho
1-ig varatott magara. A magyar igazgatis ugyan egy alkalmat sem
mulasztott el, hogy a forgalom felvételét jbol és ujbol ne kezdemé-
nyezze, am mindig eredményteleniil. Végil is a Romaniaban bekovet-
kezett politikai valtozas s a temesvari szarmazasu Vidrighin Péalnak
roman postavezérigazgatova tortént kinevezése itt is megtorte a jedet,
ugy, hogy Romaniaval sikerult rovid id6 alatt a kor szellemének s a
modern tavbeszéloforgalom kovetelményeinek megfeleld kiilon egyez-
ményt létesitentink s néhiany dramkor tizembehelyezésében megalla-
podnunk. Ennek az alapjan aztin meg is indult a forgalom. A Roma-
niaval létesitett megallapodasunkban tulajdonképpen nem tartottuk
meg a forgalom fejlesztésének azt a lépcsidzetes kiépitését, mely a
tobbi szomszéd allamokkal valo forgalmunkat jellemezte, vagyis a tor-
galmat nem egyes meghatarozott viszonylatokra korlatozottan kezd-
tik meg, hanem valamennyi magyar kozpontnak, valamennyi roméan
kozponttal valé forgalmat engedélyeztiik. A két igazgatas elvben meg-
egyezett az . n. kedvezményes dijszabasu hatarszéli tavbeszéléfor-
galomban is, am ennek é¢letbeléptetésére még nem keriilhetett sor,
mert az e forgalomho7 sziikséges rovid hatarszéli aramkorok még nem
allanak rendelkezésre. Maffyar részr6l ugyan ebben az irinyban is
megtorténtek a sziikséges intézkedések, roman oldalon azonban a vo-
nalépités terén nehézségek vannak.

A két orszagot osszekotd tavbeszélohalézatot altalaban elégtelen-
nek kell mingsiteniink, mely még a magyar—romén végtorgalom le-
bonyolitasira sem eleOendo EzidGszerint ugyanis Maﬁvarorszagot Ro-
maniaval csak 6t aramkor koti Ossze, nevezetesen a két Budapest—
Temesvar aramkor, a Budapest—Kolozsvar, a Budapest—Nagyvarad
és a Budapest—r\md aramkor. Bukarest-tel még nines kozvetlen 6ssze-
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kottetés, jollehet a Budapest—Szeged tavkabelben volna erre a célra
is megfelel6 érpar rendelkezésre; ezt a forgalmat ezidGszerint az egyik
temesvari, valamint a Temesvar—Bukarest kozti aramkor felhaszna-
lasaval alkalomszertien létesitik. Mindazonaltal a magyar—roman tav-
beszéléforgalom lebonyolitisa még a meglevé csekélyszamia aram-
korok mellett is ttirhetoen folyik, amiben bizonyara nem csekély része
van az ezid@szerinti gazdasagi pangasnak, amely a forgalomra altala-
ban bénitolag hat és pedig nemcsak itt, hanem mas viszonylatokban
is. Azt is tekintetbe kell venni, hogy Romadanianak a téliink nyugatra
esé orszagok kozil még csak Ausztridval és Svijccal van meg a tav-
beszéléforgalma s az is csak bizonyos viszonylatokra korlatozottan.
Igy Ausztriaban csak Bécs beszélhet Araddal, Nagyvaraddal, Kolozs-
varral és Temesvarral, a svdjci kozpontok pedig ugyancsak ezekkel a
helyekkel s azonkiviil még Nagyszalontaval. Atmené forgalmunk te-
hat még Romainia felé, illetéleg onnan aranylag csekély. Egészen mas
forgalomra lehetne azonban szamitani, ha pl. a Wien—Bukarest kozti,
valamint Bukarestnek a tobbi nyugati és északi metropolisokkal valo
forgalma is megnyilna. Ennek a lebonyolitasihoz azonban feltétlentil
szitkség volna kozvetlen, s6t tobb kozvetlen bukaresti aramkorre.

A két orszag kozti halozat mielobbi gyors kiépitésére s a forga-
lom tovabbi fejlesztésére legujabban megvan minden remény, mert
amint arr6él mar a kozelmultban a ,,Magyar Posta” hasdbjain is meg-
emlékeztiink, Romanidban az egész tavbeszélo-lizemet az , Inter-
national Telephone and Telegraph Corporation” amerikai tarsasag
érdekeltségi korébe tartozo vallalat vette at az allamtol, mely ugy a
halézatnak, mint a kozpontoknak a kor szellemének megfeleld kiépi-
tésére vallalt kotelezettséget. A tarsasag épitési programmjiaban nem-
csak légvezetékeknek, hanem kabeleknek az épitése is benne van; igy
remélhetjik, hogy Romaénia rovidesen szintén tavkabellel fog a mi
Budapest—szegedi kabeliinkhoz csatlakozni, ami a viligtivbeszélo-
osszekottetések fejlodése terén ujabb hatalmas 1épést jelentene, nem
is beszélve azokrol az oriasi gazdasagi elényokrdl, amit ez a mi a két
kozvetlentil érdekelt orszag, sot a tobbi eurdpai orszagok kozgazda-
saganak is jelentene.

Ami a Magyarorsziag és Romania kozt érvényben levd jelenlegi
tavbeszélo-dijszabast illeti, az altalaban megfelel a nagytavolsaga tav-
beszélG-osszekottetések nemzetkozi tanacsado bizottsaga ajanlasainak.
Egyetlen hibaja, hogy a hatarszéli viszonylatokban a kedvezményes
dijszabas még nem lépett életbe. Reméljik, hogy ez sem fog mar
sokaig magara varatni.

Jugoszlaviaval tavbeszéloforgalmunk a trianoni békekotés utan
szintén csak nagysokira tudott megindulni s annak kifejlédése is
csak igen lassu tutemben haladt elore. Legelsonek a Budapest—DBel-
grad viszonylatban indult meg 1924 februarjaban a forgalom, am az is
csak a nap néhany ordajara korlatozva. A belgradi viszonylathoz aztan
lassanként s egyenként csatlakozott a Budapest—Ujvidék, Budapest—
Zagrab, Budapest—Zimony, stb. viszonylat. A fejlédés bizony szeré-
nyen haladt elére s a Budapest—Belgrad viszonylat megnyitasatol
harom évnek kellett eltelnie, mig a két orszag kozti viszonylatok szdma
elérte a szazat. Ennek az eredménynek az elérése is sok nehézség le-
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kiizdése arian volt biztosithaté. Minden viszonylat megnyitasardl ki-
lon kell a két igazgatiasnak targyalnia, ami a megnyitasnak sokszor
honapokkal val6 eltolodéasat jelenti.

E rendszernek a gyakorlati élet kovetelményeivel szemben valé
tarthatatlansagat igazgatasunk it is latta s javaslatot tett a jugoszlav
postaigazgatisnak az 4. n. dltalinos tiavbeszélGforgalom rendszerére
valo attérésre. Am a legjobb szdndéku javaslatunkkal nemcsak hogy
nem értiik el célunkat, az altalinos forgalmat, hanem Jugoszlivia még
az addig, vagyis 1930 aprilis ho 1-éig érvényben volt, aranylag mérsé-
keit dijszabast sem volt hajland6 tovabbra érvényben tartani. Ehelyett,
arra valé hivatkozassal, hogy orszagiban a tavbeszélGiizem nem elég
jovedelmezd, joval magasabb dijszabast hozott javaslatba, melyet a
magyar igazgatas ismételt ellenérvei dacara sem volt hajlandé mér-
sékelni. Az Gj dijszabassal Jugoszlivia a hatarszéli viszonylatokban
addig érvényben volt mérsékeltebb dijakat is megsziinteti s azokra
is a rendes tivolsigi zonadijakat kivanta alkalmaztatni. Igy aztin
1930 aprilis 1-ét6l a magyar—jugoszlav forgalomban a nagytavolsagua
tavbeszélG-osszekottetések tanacsadd bizottsaga ajanldsait is meg-
halado6 dijszabas 1épett életbe, mely sok viszonylatban 100 szazalékos
dijemelést hozott, nem csekély rémiiletére és feljajdulasara az amugy
is er6s valsaggal kiizkodo kozgazdasagi életnek. Igazgatasunk szdmara
sajnos, nem maradt mas hdtra, mint az 4j dijszabast elfogadni, mert
a nemzetkozi szolgdlati szabalyzat a dijszabidsok megallapitasat az
érdekelt igazgatasok kozti megegyezésre bizta, mar pedig, ha az egyik
igazgatas a maga zonadijait felemeli, gy azt a masik igazgatiasnak is
ugyanolyan aranyban meg kell tennie, mert kiillonben a masik igazgatas
a forgalomban nagyobb kvoéta szerint fog a beszedett dijakbol része-
sedni, vagyis igazsagtalanul nagyobb haszonhoz jut.

E tarifilis és rendszerbeli nehezsegek ellenére is a magyar—jugo-
szlav tavbeszélG-forgalom mégis fejlédik s napjainkban 450 viszony-
latban folynak a beszelgetesek a két orszag kozt. Ehhez a forgalom-
hoz hozza kell még szamitani az dramkorok megterhelése szempont-
jabol Jugoszlav ianak a nyugat- és északeurépai allamokkal valé s al-
talunk kozvetitett tivbeszéls forgalmat is, mely Csehszlovikiaval,
Ausztridaval, Németorszaggal, Svajccal és Francmorszaﬁgal elég sza-
mottevo. Foled a jugoszlav fovarossal, Belgraddal igen erds a forga-
lom, ami a rendelkezésre allo egvetlen Budapest~Be10rad kozvetlen
aramkort telvevoképességén messze talhaladéan megterhell Kisegi-
tésképpen ugyan a Budapest——Udeek——BeIOrad aramkor is rendel-
kezésre all, de csak igen ritkan, mert az is er6sen meg van terhelve
az u1v1dek1 beszeldetesekkel A helyzetet sdlyosbitja az a koriilmény
is, hogy Jugosz]avm mint a kozepeuropal radiéhirmondé miisorcsere-
erdekeltsegenek tagja, valosziniileg az ottani miisor-adds nehézségeire
valé tekintettel, az esti 6rakban igen gyakran veszi igénybe a Buda-
pest—belgradi aramkort kiilfoldi radiomiisorok kozvetitésére, ami
természetesen a rendes tavbeszélGforgalom lebonyolitisinak rova-
sara megy. Ilyen koriilmények kozt f6leg a Belgraddal valé tavbeszéls-
forgalomban nem tartozik a ritkasagok kozé, hogy a beszélgetésre
valo hosszas varakozast a felek végil is megun]ak s a beszélgetést
toroltetik.
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Az olvasé joggal felvetheti a kérdést, mint ahogy azt a nyugat-
és északeuropai postaigazgatiasok is mar felvetették, hogy ha a ren-
delkezésre allo aramkorok mar évek ota elégtelenek a torgalom le-
bonyolitisira, miért nem helyez iizembe az érdekelt magyar és jugo-
szlav igazgatas 1j aramkoroket a belgradi szakaszon? Az Osszes ér-
dekeltek megnyugtatasiara szolgialjon annak leszogezése, hogy ez nem
a magyar igazgatison mulik. A Budapest—Szeged tavkibelben b@sé-
gesen allanak rendelkezésre e forgalom céljaira a sziikséges aramko-
rok, Jugoszlavianak csak csatlakoznia kellene hozza, vagy tavkabel-
lel, vagy ha masképpen nem, hat légvezetékekkel s a kinalkozo nagy
tizleti lehetoségeket mindkét igazgatis a maga javara hasznosithatni
s ezzel a vilagtivbeszélo-halozat kiépitésének nagy ugyét és az eurod-
pai kozgazdasagi érdekeket is hathatésan timogathatni. Résziinkrdl
a fejlesztést c¢izo javaslatokban nem is volt hiany, az eredmény azon-
ban, sajnos, nem mutatkozik, mert a jugoszlav igazgatis ottani nehéz-
ségekre hivatkozva, mindig kitér a hilozattejlesztés el6l. Két évvel ez-
elott mar ugy latszott, hogy Jugoszlivianak sikeril a kulfoldi kabel-
épité vallalatokkal olyan megéllapodast létesitenie, mely a jugoszlav
kabelek megépitését aranylag rovid idén beliil biztositja, 4m e remé-
nyek nem vaitak valora. Jelenleg még egy Gj magyar—jugoszlav rovid
tavhesz€lC Iégvezeték létesitése is szinte megvalosithatatlan. Hogy a
jovotol e tekintetben mit varhatunk, erre nézve semmi biztosat nem
mondhatunk.

A magyar—jugoszlav tavbeszéloforgalomnak eziddszerint legsi-
Iyosabb problémaja kétségen kiviil az aramkorok elégtelensége. A je-
lenleg tizemben levé 10 aramkor, melyeknek egy része csak helyi ér-
dekeket szolgalo egészen rovid dramkor, a forgalom igényeinek kielé-
gitésére nem elégséges. Magyarorszagnak a dél felé iranyul6 érdekelt-
ségei mar a korunkat megel6z6 sok szazad el6tti idokben is igen nagy-
fontossaguak voltak. Annal inkabb 4ll ez napjainkban, mikor a torté-
nelmi Magyarorszag legértékesebb tertiletei is ebbe a forgalmi szféraba
kertiltek. Ennél a megallapitasnal azonban megallani nem lehet, mert
a magyar érdekeken kivill vannak itt még mds nagy érdekek is. A
nyugat ¢és északeuropai orszagokétol eltekintve, gondoljunk csak Bul-
gariara, Gorogorszagra, Torokorszagra. Ezeknek az orszagoknak az
eur6pai tavbeszél6forgalomba valé bekapesolodhatisa is a jugoszlav
tavbeszélo-halozat kiépitésétol fligg, mert hozzajuk a legrovidebb nut
szintén rajtunk és Jugoszlavian it visz. S ez a koriilmény még reményt
nyujthat a jovot illet6leg. Jugoszlavidnak mar csak a sajat jol fel-
fogott érdekében is, komolyan kell foglalkoznia a nyugatnak a
kelettel valo osszekottetését szolgald tavbeszélé-halézatanak a mi-
elébbi kiépitésével, hacsak nem akarja azt, hogy e téren meglepetések
érjék. Romaniaban ugyanis a tavbeszéld tékeerds amerikai érdekeltség
kezébe kertilt, mely a Roménian at keletre vezeté hosszabb ut talan
kevésbbé elonyos voltat esetleg a maga dollarjaival és tavkabelépités-
sel ki tudja egyensulyozni, s teheti ezt majd féleg akkor, ha neki erre
megfeleld idébeli elényt nyujtanak. Szoval Széfiaba és Konstanti-
napolyba esetleg majd Roménian at is le lehet jutni, ha Belgradon at
sehogyan sem lehet.



