Magyarorszag belfoldi és nemzetkozi
helykozi tavbeszélé forgalmanak
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Le développement du trafic téléphonique interurbain (interieur et international)
de la Hongrie. Par le docteur Francois Havas, conseiller des postes,

L’auteur expose le développement historique du trafic interurbain de la
Hongrie, commencé le 1-er janvier 1890, en faisant connaitre I'étendu et la caractéris-
tique de chaque époque de développement.

Magyarorszag helykozi tavbeszélé forgalma mindjart megindu-
lasakor eltérd jelenséget mutat mas orszagok helykozi tavbeszélé for-
galmatol. Magyarorszagon ugyanis a nemzetkozi tiavbeszélé forga-
lomba valé bekapcsolodas aranylag sokkal gyorsabban kovetkezett
be, mint a legtobb mas orszagban. Hazank hamarabb létesitett a kiil-
folddel helykozi tavbeszélé oOsszekottetést, mint sajat varosai kozt.
A budapesti tavbeszélé halozat 1881. évi iizembehelyezését kovetd
néhany éven beliill ugyan egymasutan megnyiltak a temesvari, po-
zsonyi, aradi, pécsi, debreceni, nagyvaradi, miskolci, zagrabi, fiamei,
soproni, gy6ri varosi halozatok, az elsé helykozi osszekottetés mégsem
ezek kozt létesiilt, hanem Budapest és Bécs kozt nyilt meg 1890. januar
hé6 1-én, a Budapest, Gyor, Pozsony, Szeged, Temesvar és Arad kozti
tavbeszélo forgalom pedig csak 1893-ban.

Mint érdekességet kell e helyen megemliteni, hogy a Budapest—
Bécs kozti tavbeszéld forgalom megnyitasat az akkori korok altalaban
meglehetGsen pesszimisztikus el6itélettel fogadtik s nem nagyon biz-
tak a forgalom életképességében. Ez alol még az ujitasok irant fogé-
kony sajté6 sem tett kivételt. Am nagy volt a meglepetés és az azt ki-
sérd megelégedés, mikor 1889 december hé 31-r6l 1890 januar hé el-
sejére virradé éjszakan megnyitottak a forgalmat s az akkori nagy
magyar kereskedelmi miniszter, Baross Gabor, jo6 érthet6ség mellett
beszélt Béccesel s idvozolte az ottani illetékes koroket a nagy esemény
alkalmabol. Nagy esemény szamba ment természetesen 1893 december
hé 3-an a Pozsony, Gyor, Budapest, Szeged, Temesvar és Arad kozti
belfoldi helykozi tavbeszélé osszekottetések megnyitdasa is, mely al-
kalommal az Osszes érdekelt varosokban osszegyiiltek a politikai és
gazdasagi élet vezets egyéniségei, ugyszmten a sajto képviseldi, Bu-
dapesten pedig a kereskedelmi miniszter tinnepi beszédével megnyi-
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tott tinnepség keretében adtak it az elsd belfoldi tavolséagi vonalat a
forgalomnak.

Mint tavbeszélotorténeti érdekességet kell megemliteni azt is,
hogy a belfoldi helykozi tavbeszélohalozat létesitése szempontjabol
tulajdonképpen mar az 1889-es év is nagyjelentdségii volt. Ekkor ha-
taroztak el ugyanis,’) hogy a tavirohalozat fejlesztése cimii koltség-
vetési rovaton fennmaradt 16.065 forint terhére Karcag—Kunmadaras
és Kiskunhalas—Majsa kozott az allam koltségén tavbeszélovezetékek
s a nevezett helyeken a postahivatalokban allami tivbeszélé alloma-
sok létesittessenek. Az ily modon egyes vezetékkel épitett 4. n. allami
taviratkozvetité halozatok a kisebb tavolsigra driagabb tavirovezeté-
keket potoltik s elnevezésiikhoz képest elsdsorban tiaviratok kozveti-
tésére szolgaltak, de lehetett rajtuk beszélni is.

Ugyancsak az 1889. évvel kezdddik az 4llami kornyékbeli tav-
beszéld osszekottetések létesitése is.*) A mnagyobb varosok kornyékén
szaporod6 gyarak, iparviallalatok, a kornyékbeli kozségek és nyaralo-
telepek ugyanis mindinkabb sziikségét érezték annak, hogy a goéc-
pontjukat képez6é virossal kozvetlen telefonérintkezésben legyenek.
Ezeket az igényeket eleinte maganhasznalatd tavbeszéld dtjan elégi-
tették ki,*) de minthogy az ilyen, az 0Osszes varosi el6fizeték altal
hasznalhat6é beerndezések nem fértek 0ssze a maganhasznalata jelleg-
gel, az allam a késdébbi igénylSknek, az 4. n. bérloknek, a posta-, tdv-
ir6- vagy tavbeszél6hivatal és a bérl6 kozott az utébbi koltségére
4. n. kornyékbeli tavbeszélé osszekottetést épitett.

A bérlok ezeket az osszekottetéseket a taviratok feladdsara és at-
vételére, egymaskozti beszélgetésre, vagy ha a varosban kozhasznalati
tavbeszélé is volt, az allami posta- és tavirdahivatal kozvetitése tit-
jan a varosi el6fizet6kkel valo kolesonos beszélgetésre s majd késSbb
a helykozi forgalomban is hasznalhattak.

A magyar tavolsagi tavbeszélé osszekottetések fejlédésében jel-
legzetes vonasként domborodik ki a forgalomnak a nyugati iranyban,
vagyis Budapest—Bécs fel¢ valé gravitalasa. Ebben mindenesetre
nagy része volt Magyarorsziag akkori politikai és gazdasagi helvzeté-
nek. Az év legnagyobb részét Bécsben toltd kiraly, a kormanyférfiak
gvakori bécsi utazasai, Bécs gazdasagi helyzete, egyrészt sziikségessé
tették a tavbeszélg forgalomnak a monarchia két f6évarosa kozti
mielébbi berendezését, masrészt biztositottik az osszekottetések jove-
delmezdségét is. Ennek a kettés koriilménynek volt a kovetkezménye,
hogy a Budapest—Bécs kozti forgsalom nem is egy, hanem mindjart
harom aramkoron indult meg.

A harom Budapest—bécsi aramkor kozil kettét a t6zsdék tizleti
orai alatt kizirolag a két t6zsde tagjainak hasznalatara szantak. Lr-
dekes jelenségnek kell mindsiteniink azt az akkori helyzetet, hogy a
Budapest—bécsi aramkorokon valé beszélgetés elsé idSben csak a
gabona- és értékt6zsdén, valamint a fépostaépiiletben berendezett al-

1) A kozmunka és kozl. min. 15.686/1889. sz. rendelete.

2) A kozmunka és kozl. min. 9665/1889., 61.699/1889. és 41.446/1898. sz. rendelete
a koinyékbeli halézat igénybevételének feltételeit, mig a taviratkozvetité hilézat sza-
balyzatit a ker. min. 11.311/1897. szamt rendelete allapitja meg.

%) Ily alapon kapott pld. gr6f Karolyi Sandor 1888-ban engedélyt, hogy foti kas-
télvat a budapesti hilézattal 6sszekothesse.
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lomasokrol volt lehetséges. Erre az intézkedésre azért volt sziikség,
mert a budapesti helyi hilozat akkor a tdvolsiagi kozponttal még nem
volt osszekottetésben. 1893 junius ho 1-t6l kezdve aztan megengedték
a beszélgetést a varosi elotizetoknek is,') akiknek sajat koltségiikon
a posta a helykozi forgalomra kiilon vonalat, illetdleg tavbeszéloallo-
mast épitett. Az épitési koltség kilométerenkint 100—120 frt., a fen-
tartasi koltség pedig évi 10 frt. volt. A késziilékért a mindenkori be-
szerzési arat kellett megfizetni.

A tavolsagi forgalomban sajat allomasukrél résztvevok az 4. n.
allami bérlok voltak, kiknek allomasait az akkori tavbeszélé név-
sorokban b) betiivel jelolték meg a tobbi eléfizet6i allomastol valod
megkiilonboztetés jeléil.

A Budapest—bécsi tavbeszélé forgalomban a beszélgetési dij ak-
koriban harom percenkint 1 forint volt, stirgds beszélgetésé 3 forint.
Meghivasért kulon 50 kr. dij jart. Ebbol a beszélgetési dijbol, mivel
az aramkorok hosszabdl egynegyed rész osztrak, haromnegyed rész
pedig magyar teriiletre esett, 25 szizalék részesedés az osztrak, 75
szazalék részesedés pedig a magyar postakincstarat illette meg.

A Budapest—Bécs kozt iizembehelyezett s a Duna jobbpartjan futé
hirom aramkor azonban nem bizonyult elégségesnek. 1891-ben ujabb
négy aramkor épitésére kellett gondolni. Ezeket most mar a Duna jobb-
parti iranynyomtél eltéréen a Duna balpartjan vezették, amire egy-
részt a vezetékszaporitds miatt, de masrészt azért is sziikség volt
mert a belfoldi magyar tavolsagi hal6zatnak 1893-ban tortént tizembe-
helyezése kovetkeztében, mely Arad, Gyér, Pozsony, Szeged és Te-
mesvar varosokat egymadssal s azonkivil Budapesttel kototte ossze,
lehetové valt e varosoknak a bécsi forgalomban vald résztvétele is.
Ett6l az id6tol kezdve tehat ezeknek a varosoknak az el6fizetéi is
résztvettek a bécsi forgalomban, még pedig sajat el6fizet6i alloma-
sukrol. A vidéki magyar varosok a Béccsel valéo beszélgetésért
ugyanazt a dijat fizették, mint a budapestiek, vagyis 1 forintot.
Ennyit kellett azonban a belfoldi forgalomban is fizetni egy tavol-
sagi beszélgetésért.

Az osszes belfoldi viszonylatokra a tavolsagra val6 tekintet nél-
kiil megallapitott 1 forint beszélgetési dij azonban nem volt gazdasa-
gos. A nagytavolsigu viszonylatokban ugyanis ennél az Osszegnél
nagyobb onkoltségek meriiltek fel s ezeknek a kiegyenlit6dését csak a
mind nagyobb szamt kozép- és kistavolsiagu viszonylatok beszélgeté-
seinek kisebb onkoltségétdl lehetett varni, mely utébbi viszonylatok-
ban szintén 1 forintot kellett fizetni.

A dijszabas megallapitisinak ez a modja viszont a kistdvolsaga
viszonylatokban hatarozottan igazsagtalan volt. Ezt a posta akkori
vezetésége be is latta s tobbféleképpen igyekezett rajta segiteni. Igv
pl. egyes kisebb tavolsigokon a dijat 2 koronar6l 1 koronara mérsé-
kelte, avagy pedig a meglevé kornyékbeli hilézatok korébe egyes
kozelebb fekvs halézatokat is bevontak, tgvhogy ezek is az 1 koronis
kornyékbeli dijszabasért beszélhettek. Voltak vidékek, ahol a kor-
nyékbeli dijszabist az egész varmegye teriiletére kiterjesztették (pl.

NP TR T 189333,
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Alsofehér, Nyitra, Hunyad, Pozsony stb. varmegyékben), ahol az el6-
fizet6k a kornyékbeli dijszabiasnak megfelel6 atalanydijért a var-
megye teriiletén a tavolsagi viszonylatokban is beszélhettek. Voltak
vidékek, ahol kiillonboz6 megyék tertletérél az egymassal érdek-
kozosségben levé kozségeket Osszefiiggd halozatba egyesitették,
melyen beliil az el6fizetok évi atalanyosszegért, a nem el6fizetok pedig
a tavolsaginal olcsobb dijért beszélhettek egymassal. Ilyen volt pl. a
balatoni kortelefonhalézat, melyhez 26 kozség, koztik négy nagyobb
varos tartozott.

Részben ennek a célnak az elérése érdekében épiiltek ki Magyar-
orszagon az U. n. torvényhatosagi halézatok is, melyek azonban az
olcsobb dijszabas biztositasa mellett még fontos kozigazgatasi célt
is szolgaltak. Ezek révén az egymassal érdekkozosségben él6 s koz-
igazgatasi szempontbdl Osszetartozé helységek és varosok egy-egy
varmegye teriiletén belil tavbeszélé Osszekottetéshez jutottak. Az
els ilyen torvényhatésagi halozatok épitését Magyarorszagon a mult
szazad kilencvenes éveinek elején kezdték meg. Ekkor épiiltek pl.
a Kiskiikiills, Kolozs, Als6 Fehér, Tordaaranyos, Torontilmegyei tor-
vényhatdsagi tavbeszéld halozatok. Az aranylag nagy épitési koltségre,
valamint a hélozat helyi jellegére valé tekintettel az ileté varmegye
érdeketségének az épitési koltségekhez hozza kellett jarulnia és pedig
egyrészt készpénzzel, masrészt természetben valé szolgaltatidssal. Az
elofizet6i vezetéket minden el6fizeté sajat koltségén tartozott meg-
épiteni és karbantartani s azonkiviil dlloméasa elsé felszereléséhez 60
koronaval jarult hozza.

A torvényhat6ésagi halozat hasznalati dija az évi dijatalinyozas
rendszerén nyugodott s a valasztott forgalmi koér nagysigdhoz képest
kisebb vagy nagyobb volt. A jaris teruletén belill hatésag vagy joté-
kony intézet évi 30 koronat, maganel6fizeté 60 koronat, tarsaskorok,
egyletek vagy nyilvanos helyiségek 90 koronat fizettek. Az egész var-
megye teriiletére kiterjedé hasznalatért ezenfelil évi 60 korona kap-
csolasi dijat kellett fizetni. Abban az esetben, ha valaki a varmegyé-
ben levd és a torvényhatosiagi berendezéssel oOsszekottetésben allo
varosi vagy kornyékbeli hilozatok el6fizetdivel, nemkiilonben a szom-
szédos megye hatdros jarasaival is kivant beszélni, akkor nem 60),
hanem 84 korona évi kapcsolasi dijat kellett fizetnie. Ennek a tor-
vényhatosagi tavbeszélé forgalomnak, ha voltak is abban az idében
bizonyos elényei, a hatranyai sem voltak csekélyek. Egyik legnagyobb
hatrany az volt, hogy dijtételei tisztin a politikai hatarokhoz alkal-
mazkodtak, vagyis aranytalanok voltak, az igénybevett korzet pedig
egyenlétlen volt.

Ezzel a tobbféle kedvezménnyel elérték, hogy nemcsak a hely-
kozi beszélgetés dija lett sok viszonylatban olesé6bb, hanem a for-
galmi korzet is boviilt. Ezt a célt szolgalta az is, hogy a torvényhato-
sagi halozattal biré varmegyék teriiletén a varosi halézatokhoz tar-
toz6 hatésagok és hivatalok az évi 114 koronas el6fizetési dijért,
vagyis kulon interurban dij fizetése nélkiil beszélhettek egymassal.
S6t oly viszonylatokban, ahol az interurbian vonalak nem voltak
erdsen igénybevéve, még maginfelek is beszélhettek az évi kapcsolasi
dijért, vagyis kiilon tavolsagi dij fizetése nélkiil. Ilyen alapon beszél-
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gettek pl. Balassagyarmat, Fiilek, Losonc, Salgotarjan 24 koronas kap-
csolasi dijért.

Ez a mostani szemiivegen at igazsagtalannak latszé belfoldi ta-
volsagi dijszabas az akkori tarifapolitikaban talalja gyokerét, vala-
mint abban, hogy akkor a hal6zati viszonyok is masok voltak. Az il-
letékes korok ugyanis akkoriban a tavbeszéld fejlesztésének alap-
elvéiil a Budapest felé iranyuld centralizaciot tuzték ki. Ennek meg-
feleléen Budapestre futottak be az orszag fontosabb varosait érintd
osszes helykozi aramkorok. Ezek a varosok az oket egymassal Ossze-
kotd transverzilis dramkorok hianyaban egymassal csak Budapest
kozvetitésével beszélhettek. A vidéki magyar varosok egynémelyike
messzebb fekiidt Budapestt6l, mint Bécs, ha tehat a tavolsagot vették
volna a dijazas alapjaul, akkor ezekben a viszonylatokban 2 korona-
nal magasabb dijakat kellett volna megallapitani. Az alacsony és egy-
séges dijszabis azonkivil akkoriban, a helykozi tavbeszélé forgalom
kezdetének kezdetén, bizonyos tekintetben reklamcélokat is szolgalt
s ezzel igyekeztek a kozonséget az uj tzletag igénybevételére meg-
nyerni. Ez utébbi tekintetben az akkori vezetoségnek kétségkiviil
igaza is volt. A reklamnak az olcsosag kétségkiviil leghatasosabb for-
maja volt és lesz is mindig. Hazafias szempontok is kozrejatszottak
ennél a tarifapolitikanil, mert nem tartottdk megengedhetének, hogy
a kilfoldi beszélgetés a belfoldinél esetleg locsoébb lehessen s a ko-
zonség emiatt uzleti tigyekben inkdbb Bécsben keressen kapcesolatot,
mint Budapesten.

Néhiany év mulva azonban, mikor a magyar belfoldi helykozi
hal6zat mindjobban kiépilt, ez a tarifapolitika nagy igazsagtalansa-
gokhoz wvezetett. Olyan esetek allottak els, hogy pl. egy Pozsony
bécsi beszélgetésért is 2 koronit s egy Brassé vagy Nagyszeben—bécsi
beszélgetésért is 2 koronat kellett fizetni, annak ellenére, hogy az egyik
kozpont csak 65 kilométernyire volt Bécst6l, a masik kett6 pedig
kozel 1000 kilométernyire. Ehhez a tarifalis politikdhoz a fentemlitet-
teken kiviil az az elgondolas vitte az akkori illetékes koroket, hogy a
vidéki magyar kozpontoknak Béccsel valé tavbeszélgetéseit elvben
mind olyanoknak vették, mintha azok Budapestr6l kiindulé beszél-
getések lettek volna és pedig azért, mert a vidéki kozpontok csak
Budapesten 4t beszélhettek Béccsel. Az egészben mindenesetre azt
kell leginkabb csodalnunk, hogy ez a 2 koronas belfoldi és bécsi al-
talanos tavbeszéld dijszabis egészen 1918-ig tartani tudta magat.

A magyar belfoldi helykozi tavbeszélé osszekottetések altal a
kezdet elsé éveiben elért felodés jellemzésére meg kell emliteni, hogy
az aramkorok épitése szép utemben indult meg. Igy 1897-ben tizembe
volt mar helyezve a Komarom—Gydr, Komarom—Tata, Budapest—
Esztergom, Budapest—Székesfehérvar, Szeged—Szabadka, Szeged—
Nagyszentmiklos, Gy6r—Sopron—Szombathely s ezeken kiviil a mar
emlitett s még 1893-ban lizembehelyezett Pozsony—Gy6r—Budapest—
Kecskemét—Szeged—Temesvar—Arad kozti osszekottetés is. 1899-ben
a Hodmez6vasarhely—Szeged, majd a Zagrab—Varasd kozti aram-
korokon nyilik meg a forgalom s ugyanezen évben a Budapestrsl dél-
nyugati iranyban a Dunantilra vezet6 4ramkor egészen Zagrabig
tizembe helyeztetett. A halézat fokozatos kiépiilésével kapcsolatban




Dr. Havas Ferenc: Magyarorszag belfoldi és nemzetkozi helykézi téav- 519
beszélé forgalménak fejlodése.

1900-ban Ujvidék, majd Kolozsvar, 1901-ben pedig Kassa is bevona-
tott az interurbin tavbeszélé forgalomba. Kiilonben a magyar hely-
kozi tavbeszélo Osszekottetések terén az elsé kilenc év alatt elért fej-
16dés eredményének szemléltet6 bemutatasa céljabol az 1899. évi
januar ho 1-jei allapotnak megfeleléen, a cikk végén bemutatjuk az
akkori kilenc magyar posta és tavirdigazgatosagi keriilet tidvbeszélo-
halézati térképeit is.

A belfoldi helykozi osszekottetések szaporodasaval egyiitt haladt
természetesen a nemzetkozi forgalom fejlodése is. Még a kilencvenes
évek elején megnyilott a Fiume—Abbazia, majd 1896-ban a Buccari—
Abbazia kozti tavbeszélg forgalom.

1897. szeptember 1-én sor keriilt a Budapest—Berlin kozti tav-
beszélé forgalom megnyitdsira is, ami abban az idében nem csekély
dolgot jelentett, hisz a monarchia hataran joval talmend oOsszekotte-
tésr6l volt szo, azonkiviil kozgazdasagi szempontbdl is igen nagy je-
lentésége volt ennek az oOsszekottetésnek. A legfontosabb tizletfél
ezen az oOsszekottetésen szintén a két févaros tézsdéje volt s ezért
az aramkort a tézsdék tizleti orai alatt kizarolag ezek szaméra tar-
tottak fenn. A beszélgetési dij a Budapest—berlini forgalomban
hiarom percenként 5 K (4 marka), siirgésé 15 K (12 marka) volt, mely
dijbol a vonalhossz arinyiban a magyar igazgatds 45 szazalékot, a
német igazgatas 55 szazalékot kapott. Az osztrak igazgatids atmeneti
dij cimén a dijbol nem kapott részesedést, ellenben ennek megvaltisa
fejliaben a magyar igazgatis vonalfenntartasi atalanyt fizetett Ausztria-
nak.

Ugy a Budapest—Bécs, mint a Budapest—Berlin kozti viszony-
latban el6ére meghatarozott 6rakban az el6fizetéi allomasok kozt esti
6 oOratél reggel 9 Oraig naponként folytatandé beszélgetésekre havi
bérletet lehetett kotni, mely beszélgetésekért a rendes dijszabas felét
kellett csak fizetni. Ezenkiviil a Béccsel valé forgalomban a meghivas
is rendszeresitve volt. Mivel a helykozi tavbeszélé forgalom abban az
id6ben még igazan csak gyermekkorat élte, a kozonségnek nyujtott
ez a kedvezmény, illet6leg kiilonleges szolgalat az érdekelt igazgatasok
fejlett tzleti szellemét dicsérte.

Szazadunk legelsé éveiben az akkori cs. és kir. hadiigyminisz-
tériummal létesitett megallapodas alapjan a Magyarorszag és Bosznia-
Hercegovina kozti tavbeszéld forgalom is megindul. El6szor egyes
hatarszéli viszonylatokban, mint Brod—Boszna Brod, Samac—Boszna
Samac indul meg a forgalom, majd kés6bb megépitik azokat az Ossze-
kottetéseket is, melyeken Magyarorszagnak Bosznia-Hercegovinaval
valé tavolsigi tavbeszélé forgalma is megindulhatott. Ilyvenek voltak
pl. a Sziszek—Doberlin, a Vinkovci—Bré¢ko stb. osszekottetések. Igy
aztin nemcsak a hatarszéli helyek, hanem Budapest és a magyar tav-
beszélokozpontok igen tekintélyes része is, beszélhettek Boszniaval.

A dijakra és azok megosztisira nézve létesitett megillapodas
értelmében megkiillonboztettek hatarszéli és tavolsagi magyar-bosnyak
forgalmat. A hatarszéli viszonylatokban a beszélgetés dija hirom
percenként 20 fillér volt, mely osztatlanul a dijat beszedd igazgatist
illette. Ezeknek a hal6zatoknak az el6fizet6i azonban, ha a rendes évi
el6fizetési dijon kiviil még kiilon évi 24 K kapcsolasi dijat is fizettek,
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a hatéarszéli viszonylatokban egymiaskozt korlatlanul beszélhettek .A
tavolsagi torgalomban a beszélgetési dij 2 K és 4 K 60 tillér kozt val-
tozott a bosnyak kozpontoknak a hatartol valé kisebb-nagyobb tavol-
sdga szerint, vagyis a dij az Osszes magyar kozpontoktol az illetd
bosnyik viszonylatban ugyanaz volt. Igy pl. Brékoval 2 K-ért, Der-
venttel 2 K 30 t.-ért, Tuzlaval 2 K 60 f.-ért, Sarajevoval 3 K 60 f.-ért,
Mostarral 3 K 80 f.-ért lehetett beszélni Magyarorszag barmely koz-
pontjatol. Siirgds beszélgetésért a rendes dij haromszorosat, meg-
hivasért 1 koronat kellett tizetni. A meghivas 1 koronas dija azé az
igazgatisé maradt, mely azt beszedte. Magat a beszélgetési dijat a
magyar és bosnyak igazgatis Ugy osztotta meg egymas kozt, hogy
abbol 1 K 60 f. a magyar igazgatast, az ezenfeliili rész, mely az illeto
bosnyak kozpont és a hatar kozti tavolsag szerint valtozott, a bosnyik
igazgatast illette.

Magyarorszag akkori elényos foldrajzi fekvése fontos szerepet
biztositott nekiink az Awusztria és Bosznia-Hercegovina kozti tav-
beszélé forgalom kozvetitésénél is. Ezek kozt természetesen a leg-
fontosabb volt a Wien—Sarajevo viszonylat, melynek beszélgetéseit
Budapesten at bonyolitottdk le. Ebben az atmend forgalomban Ma-
gyarorszag a beszélgetések kozvetitéséért dijegységenként 1 K 50
fillér atmeneti dijat kapott.

A Magyarorszag és Dalmacia kozti tavbeszélé forgalom a Bosz-
niaval valo forgalom kifejlédése utan indult meg és pedig Bosznia-
Hercegovinan at. Ebben a viszonylatban a dijak a magyar végdijbol
(valtozatlanul 1 K 60 fillér) és a viszonylatok szerint valtozdé bosnyik
atmeneti dijbol és osztrik végdijbol alakultak. A Sebenikoval val6
forgalomban szedett 5 K 60 f. dijbol 1 K 60 f. Magyarorszagot, 2—2
K pedig Boszniat, illet6leg Ausztriat illette.

Nemzetkozi tavbeszélé forgalmunk természetesen a vilaghaboruat
megel6z6 6—8 év alatt rohamosan fejlédott tovabb s ebben az idében
terjeszkedett ki Bécsen kivil az osztrak tavbeszélékozpontok leg-
tobbjére. Magyarorsziag és Németorszag kozti forgalom is béviilt s
Budapestrél ekkor mar Berlinen kiviill a Berlinhez kapcsolt 25 kiil-
varossal, valamint Fiirth és Niirnberg német varosokkal is lehetett
beszélni.

A kelet felé iranyulé tavbeszéld forgalmunk is ezekben az évek-
ben indul meg. Igy Szerbiaval 1905. november hé 20-4n, Roméniaval
1905. december 14-én, Bulgaridval pedig 1911. januir h6 16-in vettiik
fel a tavbeszélé forgalmat. A magyar-szerb forgalom a Budapest—
Belgrad és Zimony—Belgrad aramkorokon bonyolédott le. A forga-
lomban eleinte csak Budapest, Zimony és Belgrad vettek részt, ezek
a keretek azonban rovidesen béviiltek s szdmos magyar, illet6leg szerb
kozpont vonatott be a forgalomba. A beszélgetési dijak ezekben a vi-
szonylatokban 1 K, 1 K 50 f, 2 K és 2 K 50 fillér kozt valtoztak. Ro-
maniaval a tdvbeszélé forgalom eleinte csak az 1905-ben iizembe-
helyezett Budapest—Bukarest aramkor igénybevételével felvett s egy-
részr6l Bukarest, masrészr6l Budapest, Brasso, Csikszereda, Gyula-
fehérvar, Kolozsvar, Nagyszeben, Segesvar és Sepsiszentgyorgy kozt
megnyitott forgalomra szoritkozott, am rovidesen itt is sziamos ma-
gyar és roman kozpont vesz részt a forgalomban. A dijak 1 K 50 f.
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és 3 K 50 f. kozt mozogtak. Igen fontos kedvezményt biztositott a
magyar és a roman igazgatis ebben az idében a hirlapoknak, melyek
a Budapest—bukaresti viszonylatban este 6 oratol reggel 9 oraig 30
szazalékos dijmérsékléssel beszélhettek. Ebben a tekintetben a két
igazgatis tulajdonképpen még a mai illapotnal is messzebbre ment a
kiilonleges szolgilatok terén, mert a nemzetkozi forgalomban nap-
jainkban a hirlapbeszélgetéseket dijmérséklés nem illeti meg.

A Bulgariaval valé tavbeszélé forgalom az egyetlen Budapest—
Szofia viszonylatra szoritkozott, melyben a beszélgetési dij 4 K volt
s melybdl 1 K 60 f. a magyar, 1 K 40 f. a szerb, 1 K a bulgar igazgatast
illette. Meghivasért ebben aviszonylatban szintén 1 K-at kellett fizetni.

Helykozi tavbeszéld forgalmunknak ebben az allapotaban szakadt
Magyarorszag nyakaba 1914-ben a vilaghaborti. Minden idék habo-
ruinak az volt a jellegzetes tulajdonsiaga, hogy a hadvisel6 orszag
osszes eroit a legfébb cél, a hiabori megnyerésének szolgalataba alli-
totta s az most sem lehetett mas. A négy és féléves vilagégés alatt a
magyar helykozi tavbeszélé osszekottetések is elsésorban a katonai
érdekeket szolgaltak s ennek kovetkezményeként még a polgari egyé-
nek beszélgetései is ellendrzés ala keriiltek. Mindenfelé a katonai cen-
zura uralkodott. Volt azonban a habortas forgalomnak még egy masik,
ennél talain még kellemetlenebb kovetkezménye is. Nevezetesen al-
lando6 fligg6ségi viszonyba keriilt a harctéri eseményekkel. Igy mind-
jart a haboru megiizenésével egyidejiileg megszakadt a tavbeszéld for-
galom Szerbidval, Bulgariaval s joggal mondhatjuk, hogy a monarchia
mindama teriileteivel is, melyek hadtapteriiletekké valtak. A hadtap-
teriiletekkel val6 tdvbeszélgetésekhez ugyanis kiilon engedélyre volt
sziikség, ami koriilbeliil egyet jelentett a magantivbeszél6 forgalom be-
szuntetésével. Am hozhatott a haborts szerencse elényos valtozasokat
is. Igy midon csapataink a szerbeket, majd az oroszokat és romanokat
leverték s kelet felé szabad lett az at, Szerbidval, Montenegroval, Al-
baniaval, Bulgariaval, Romaniaval, s6t Torokorszaggal és Orosz-Len-
gyelorszaggal is lehetett beszélgetni, amit, sajnos, napjainkban ez
orszagok nem mindegyikével tehetiink meg. Ezek azonban mind csak
ideig-6riig tart6 atmeneti elényok voltak, melyekre a kozgazdasagi
élet, mint biztos bazisra nem timaszkodhatott, mert hiszen ezekben a
viszonylatokban a hibordi miatt csak 4llami (katonai és polgari) be-
szélgetések voltak valthatok.

A vilaghidboru altal okozott gazdasagi nehézségek, melyek a posta
koltségvetésében is éreztették hatiasukat, valamint a személyzet koré-
ben a nehéz megélhetési viszonyok kovetkeztében terjedé elégedetlen-
ség s az illetmények és elGléptetés megjavitasat kovetelé6 mozgolodasok
a tavbeszélé dijszabiasinak és tizletszabilyzatinak fejlédése terén
elényos valtozast idéztek el6. A postai bevételek fokozasanak sziik-
ségessége ugyanis a habort utolsé évében 1j helyi és helykozi dij-
szabast és 1j uzletszabalyok életbeléptetését tették sziikségessé.
Orommel kell utélag megallapitanunk, hogy ez az Gj dijszabas, mely
1918. januar ho 15-én lépett életbe, valamint az 1918. oktober hé 1-én
életbelépo tizletszabalyzat igen szerencsés alkotiasok voltak s nem vi-
selték magukon a haborts elhamarkodottsag bélyegét. Ez az utélagos
megallapitas amellett bizonyit, hogy azok a férfiak, akik ezeket kidol-
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goztak, az akkori nehéz helyzet magaslatan allottak s e munkajukkal
a magyar tavbeszélé 50 éves torténetében mélté helyet biztositottak
maguknak.

E helyen csak a hélykozi tavbeszélg dijszabassal kivanok foglal-
kozni. Ez a régi 2 koronas egységes helykozi dijszabassal, valamint a
dijatalanyozasos torvénvhatosagi tavbeszélé forgalommal teljesen
szakitott s attért a beszélgetésenként és a tényleges tavolsidg szerinti
zonadijak rendszerére, melyben az allami hivatalok és hatdésiagok dij-
kedvezményét megsziintette. A belfoldi helykozi tavbeszélgetések di-
jazasa tehat ettdl az id6tol kezdve olymodon tortént, mint a csomagoké
s ennek megkonnyitésére a posta hivatalait ellatta az azota is haszna-
latos dijovmutatéval. Az 1918. januar ho 15-én életbelépett belfoldi
tavolsagi forgalom zoénadijai a kovetkez6k voltak:

1. z6na . 0—25 'kilométerig. '.. . . . . il 25 fillér
II.:z6na 25—50  kilométerig . . .. .. o0 50 hllér
III. zéna 50—100 kilométerig . . . . . . . 1.— Korona
IV. zéna 100—200 kilométerig < « « « « « 2— Korena
V. zéna 200 km. felil N s o v .

A helykozi tavbeszélgetéseknek beszélgetésenkénti és zondk sze-
rinti dijazasaval igen sok kiilfoldi orszagot el6ztink meg, melyek
kozil sokaknal az Aatalanyozott helykozi tavbeszéld dijszabas joval
tovabb tatotta magat, mint nalunk; oly orsziagokban is megtaliljuk
ezt az elavult rendszert még a késébbi években is, ahol kiulonben a
tavbeszéld igen magas fejlettségi fokon 4llott, mint pl. Svédorszagban.

A helykozi forgalomban a beszélgetésenkénti dijszabédsra valo at-
térés abban a tekintetben is elénvosen éreztette nalunk hatasat, hogy
a torvényhatosigi hal6zatokban addig mindennapos halozat-
bovités iranti kérelmek most egvszerre megsziintek. Ez természetes is
volt, mert az addig Ggyszoélvan szorakozasbol folytatott oridsi szamu
beszélgetések, melyek a forgalmat megbénitottak, most egyszerre meg-
sziintek. Ezeket a kellemetlen tapasztalatokat mindenesetre j6l emlé-
kezetiinkbe kell vésniink, nehogy megfeledkezziink roluk, ha esetleg
a jovoben a dijatalanyozas valamilyen formédjaban ismét feltamadni
kivanna.

A belfoldi helykozi tavbeszélé forgalom az Gj zdénadijszabassal
tulajdonképpen mai fejlettségi fokara emelkedett, mert a késdbbi
években bekovetkezett zonadijvaltozasok inkabb csak a pénzrendsze-
rink ingadozasaval, illetGleg valtozasiaval kapcsolatos sziikségszeri
korrekturaknak volt az eredménye, maga a beszélgetésenkénti zona-
dijszabas rendszere azonban megmaradt. 1918 utan tehat a helykozi
tavbeszéls forgalomban csak a megengedett kiillonszolgalatok, illetoleg
kezelési szabalyok terén szamolhatunk be valtozasokrol, ezek azonban
csak a nemzetkozi tavbeszéld forgalom fejlédésének sziikségszerii ko-
vetkezményeként jelentkeztek, mert igazgatasunk ettél az id6tol
kezdve mindig azon volt, hogy a belfoldi és nemzetkozi helykozi tav-
beszéld forgalomban a kiilonleges szolgalatok és a kezelési és iizleti
szabalyok terén a kozonség és a kezel6 személyzet érdekében lehetd-
leg teljes egyontetiiséget biztositson.

A vilaghiaboru végével bekovetkezett kozépeurdpai politikai 6ssze-
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omlas, hazank egyes részeinek megszallasa, a kettés forradalom, Ma-
gyarorszag nemzetkozi tavbeszélé forgalmat teljesen megsziintette.
Az egyetlen Ausztria kivételével minden orszaggal megszint a tav-
beszélé forgalom, mert az 4. n. utédallamok abban az idében minden
elképzelheto moédon elszakitani igyekeztek azokat a szalakat, melyek
az elcsatolt teriileteket az anyaorsziaggal Osszekototték s ezért a bol-
sevizmus megsziinte utan az ottani politikai korok nemcsak, hogy nem
igyekeztek a forgalom felvételét el6mozditani, hanem ellenkezoleg, a
majdnem nyilt hdboris 4llapotnak megfelel6 helyzetet hosszara
nyujtani igyekeztek. Ebben a szomort idében az érdekelt allamok
postaigazgatasainak s kozgazdasagi koreinek évekre nyuld hosszu
kiizdelmet kellett kifejteniok, mig végre sikerult tobb vagy kevesebb
szerencsével az iranyité politikai koroket arrél meggy6zniok, hogy a
vilagot kinai falak kozé zarni hosszu idén at a tavbeszélé forgalom
terén sem lehet.

Ennek a felfogasnak a lassi megerdsodésével végre Olaszorszag
kezdeményezésére 1921. év november havaban, vagyis a vilaghaboru
fegyverzorejének elnémulisa utin csak hiarom év mulva, Portorosé-
ban értekezletre iiltek Ossze a régi osztrik-magyar monarchia utod-
allamainak delegatusai, hogy az allamaik kozti gazdasagi és kozleke-
dési kapcsolatoknak s igy a posta-, taviré- és tavbeszéloosszekotteté-
seknek az ujrafelvételét és fejlesztését megalapozzak. A konferencian
a tavbeszélot illetGleg egyes dramkorok tizembehelyezésében és néhany
igen fontos viszonylat megnyitdsiban allapodtak meg az igazgatasok.
Igy Magyarorszag és Csehszlovakia megallapodott Budapest—Praga
és Budapest—Kassa kozt egy-egy kozvetlen aramkor iizembehelyezé-
sében s a forgalomnak e viszonylatokban valé megnyitasaban, vala-
mint egy Budapestrél Csehszlovakian at Bécsbe vezetd aramkor at-
engedésében. Jugoszlavidval az egyrészr6l Budapest, masrészrol Zag-
rab, Belgrad, Szabadka kozt sziikséges aramkorok atengedésére és a
forgalom felvételére nézve egyeztiink meg. Romanidaval a Budapest—
Bukarest kozti tavbeszélo forgalom megnyitasara nézve, Olaszorszag-
gal a Budapest—Trieszt kozti via Jugoszlavia vezetd, Lengyelorszag-
gal pedig a Budapest—Varsé kozti forgalom felvételére nézve.

A portorosei megallapodiasoknak kettés szépséghibajuk volt. Egy-
részt az, hogy a megallapodiasokat nagyrészt csak sokara, tobbnyire
csak ujabb esztend6k elmulta utdn hajtottak végre, masrészt pedig
az, hogy éppen az elszakitott teriiletekkel valé tavbeszélé forgalom
ugyét alig vitték eldre, mert ettdl a forgalomtol szomszédaink akkori-
ban még erdsen faztak.

A jég azonban meg volt torve s a kiilfolddel valé tavbeszélo for-
galmunk ett6l az id6tol fejlédni kezdett. Eleinte csak egyes viszony-
latokat nyitottunk meg szomszédainkkal, késé6bb mar viszonylat-
sorozatokra keriilt a sor.

Ko6zben tavolabbi viszonylatokat is megnyitottunk. Németorszag
ismét tobb viszonylattal bekapcsolodott a forgalomba, Budapest és
Zirich, Basel, St. Gallen, Buchs svajci varosok, majd Budapest—Fiume
“s Trieszt, illetéleg Budapest—Krakkd, Varsd, Kattowice, Krolevska
Huta olasz, illetdleg lengyel viszonylatokban is megnyilik a tavbeszélé
forgalom az 1924., 1925. és 1926. évek folyaman.

18*



524 Dr. Havas Ferenc: Magyarorszag belféldi és nemzetkozi helykézi téav-
beszélé forgalmanak fejlédése.

Ezekben az esztend6kben a nemzetkozi tdvbeszélo forgalom fej-
l6désének hatalmas segitdje akadt a miiszaki ismeretek gyors halada-
saban. Ezekre az évekre esnek a régi torténelmi Magyarorszag f6ldjén
sziiletett Pupin Mihaly, columbiai egyetemi tanar, nagyszeru felfede-
zésének, az azota vilaghirre szert tett Pupin-csévék gyakorlati alkal-
mazasanak pompdas sikerei, melyek gy az eurdpai, mint az amerikai
kontinensen a tavbeszélé tavkabel épitkezést meginditottak s rovid
néhany év alatt a nagytavolsiagu tavbeszélé forgalom szamara minden
kivanalomnak megfelel6 hil6zatokat bocsatottak rendelkezésre. A
nagytokélyii erOsit6lampak szintén nagy szolgialatot tesznek ugy a ve-
zetékes, mint a radiodtavbeszélé forgalomnak, mely utébbi szintén
ezekben az években kezd fejlédni s rovid néhany év alatt a kontinen-
sek kozti tavbeszélo forgalmat teszi lehetové.

A magyar posta akkori vezetisége gyorsan felismerte e nagyszeri
miiszaki vivmanyoknak a tavbeszél6 életében varhato fellendité hata-
sat s igyekezett azokat a magyar tavbeszélé szamara minél gyorsabban
értékesiteni. Igy 1925. szeptemberében rovidesen megtortént az osztrak
postaigazgatissal a két orszagot oOsszekoté Budapest—Bécs kozti
tavbeszélé tavkabel megépitése iranti megallapodas, melyet a cseh-
szlovik igazgatassal 1étesitett s a kabelnek Pozsony felé valo eligazta-
tasat célzé megallapoddas nyomon kovetett. Magat a tavkabel épitését
is az érdekelt postaigazgatdésiagok tiineményes gyorsasaggal hajtattak
végre s 1927. augusztus hé 15-én a Budapest—Bécs, majd 1828. mar-
cius h6 84an a Budapest—Pozsony tavkabelen megindult a tidvbeszélo
forgalom.

E pompés forgalmi berendezések iizembehelyezésének rovidesen
meg is volt az eredménye Magyarorszag nemzetkozi tavbeszélé for-
galmanak fejlédése terén. Mihelyt ugyanis a kabelekben a sziikséges
szamu aramkorok rendelkezésre allottak, gy a magyar, mint a leg-
tobb kiulfoldi postaigazgatas kolcsonos megallapodas alapjan egymas-
utan elvetették az eddigi egyes viszonylatokra korliatozott nemzetkozi
tavbeszélo forgalom rendszerét s attértek az G. n. altalanos tavbeszélo
forgalom rendszerére, mely az érdekelt orsziagok kozt valamennyi
tavbeszélokozpont szamara lehetévé teszi a masik orszdg ugyancsak
valamennyi kozpontjaval valé tidvbeszélo forgalmat s egyuttal azt is,
hogy az érdekelt tavbeszélohivatalok, melyektol a beszélgetés ki-
indult, maguk szamithassik ki a beszélgetés dijat. Az altalanos nem-
zetkozi forgalom rendszere tehiat nemcsak a kozonség szamara jelen-
tett eléggé fel nem becsiilhetd elényt, hanem a dijszabas kozzététele
és alkalmazasa terén is reformot jelentett, mert azt sokkal egyszeriibbé
tette. Igy nyilt meg rovidesen az 4altalanos magyar-osztrak, magyar-
csehszlovak, magyar-német, magyar-svijci, magyar-belga, magyar-
németalfoldi stb. tavbeszéld forgalom. Magyarorsziag e téren minden
érdekelt kiilfoldi igazgatasnak az altalanos tavbeszéld forgalom meg-
nyitdsara tett javasatot s ha egyes orszagokkal ezt mégsem sikeriilt
még eddig megvaldsitanunk (pl. Jugoszlaviaval, Lengyelorszaggal,
Olaszorszaggal), Gigy ez nem a magyar igazgatias szandékan és kész-
ségén, hanem az illetd kiilfoldi allam tavbeszélohalozatanak fogyaté-
kossagaban talalja magyarazatat, mely az dsszes kozpontoknak a nem-
zetkozi forgalomba valéo bevonisat még nem teszi lehetévé. Ilymédon
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hazank fokozatosan néhiany év alatt bekapcsolodik tugyszélvan az
osszes eurdpai allamokkal valé tiavbeszélé forgalomba. Egyedil a
Balkan-félsziget déli és délkeleti csiicskén fekvd allamokkal (Bulgaria,
Albénia, Gorogorszag, Torokorszag) nem sikeriil a forgalmat felvenni,
de ezekkel sem a megnyitas iranti szandékunk hidnya, hanem az oda-
vezetd északbalkani osszekottetések hianya miatt.

A nemzetkozi tavbeszélé azonban a kontinentalis keretekkel nem
elégedett meg, hanem rovidesen a tengerentuli orszagokra vetette
szemét. Ebben a torekvésében a radiotavbeszéld fejlédése valt hatha-
tos tamaszava, 1927 elején megsziletik a London és az Egyesult-
Allamok kozti radiotavbeszélé osszekottetés, melyen aztin egyik
eurdpai allam a masik utian s igy 1928. novemberében hazank is be-
kapcsolodik az = Eszak-Amerikaval valé tavbeszélé forgalomba.
Ugyanekkor egyrészr6l Németorszag, Németalfold, Anglia, illetSleg
Franciaorszag, masrészrol Dél-Amerika, a Németalfoldi India,
Ausztralia, illetéleg Francia Marokké kozt rovidhullimrendszeri
radiotavbeszéld oOsszekottetések nyilnak meg, melyek a legtobb
eurdpai allam szamdra s igy Magyarorszag szamara is lehetové teszik
ezekkel a tavoli tengerentuli orszagokkal vald tavbeszélé forgalmat.
Igy Dél-Amerikaval 1929 februar 25-én, Németalfoldi Indiaval 1930
februar hé 19-én, Ausztraliaval 1930. majus ho 27-én, Francia Marok-
koval 1930. december ho 10-én nyilik meg tavbeszéld forgalmunk.

A magyar postaigazgatas hazanknak azt az ezer éven at betoltott
torténelmi hivatasat, melyet az mint a kelet és nyugat 0sszekoto-
kapcsa ebben az évezredben mindig hiiségesen betoltott, a tavbeszéld
terén nemcsak a nyugat felé vezetd iridnyban kivianta a Budapest—
bécsi tavkabel megépitésével teljesiteni, hanem kelet felé¢ is. Meg-
épitette tehat és 1929. december h6 20-an tizembehelyezte Budapest—
Szeged kozt is a tavbeszélé tavkabelt, melyhez gy Jugoszlavia, mint
Roménia felé megvan az ugyancsak tavkibellel valé csatlakozas lehe-
tosége s melyben nagy szamban allanak rendelkezésre a Kelet- \ és
Nyugat-Europa kozti tavbeszéld forgalom szamara a sziikséges ér-
parok, illetéleg érnégyesek.

Ezek a magyar helykozi tavbeszéléosszekottetések hoztik Ma-
gyarorszagot maris abba a kellemes helyzetbe, hogy Jugoszlavidanak a
t6liink nyugatra és északra fekvo szamos eurdpai allammal, nevezete-
sen Ausztriaval, Németorszaggal, Csehszlovakiaval, Lengyelorszaggal,
Svajccal, Franciaorszaggal, Angliaval, valamint Romania Ausztriaval
és Svajccal valé tavbeszéls forgalmanak kozvetitését is wvallalhatta.
E téren kiilonosen Romaniat illetSleg rovidesen tovabbi fejlédésre
szamithatunk, mert Romanidban a tiavbeszéld lizem tOkeerds amerikai
érdekeltség kezébe keriilt, mely a Romania és a kulfold kozti tav-
beszélé forgalom fejlesztése érdekében a Budapest és Bukarest kozti
kozvetlen forgalom céljaira két, illetéleg hiarom A4ramkort épit
roman teriileten, ami nemcsak a Romania és Magyarorszag s a toliink
nyugatra és északra fekvs allamok kozti forgalom fejlodését fogia
kedvez6en befolydsolni, hanem el6relathatélag még a Magyarorszag
és Szofia kozti tivbeszélé forgalomnak Roménian at valé megnyitha-
tasat is rovidesen lehet6vé teszi.

A tavolabbi Kelet- és Nyugat-Eurépa kozti tavbeszélé forgalom
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azonban rajtunk kiviilall6 okokbdl egyelore csak jovobeli lehet6ség,
melynek valéra valasa azoktol az allamoktél fiigg, melyeket a vilag-
haboruban gydztes nagyhatalmak bizalma a veliink szomszédos terti-
‘leteken a satarkodéassal megbizott. Ez a safarkodas eddig, sajnos,
vajmi csekélyet tud felmutatni, féleg a nagytavolsagia tivbeszélo for-
galom megteremtése terén. Bezzeg masként allott a helyzet, mikor
azokon a teriilleteken Magyarorszagnak kellett sifirkodnia. Gondol-
jon csak vissza a gy6ztes Eurdpa arra a nagyszerli munkara, melyet a
régi Magyarorszag a Vaskapu szabilyozasa terén annakidején az egész
eurdpai kozgazdasagi élet javara végzett. Eur6pa bizalma akkor felénk
fordult s mi erre a bizalomra az egész vilag megallapitisa szerint nem
is voltunk méltatlanok, mert a nagy miivet jol végeztik el. A keletre
vezetd tavkabel s az India—FEurépa kozti kabeltivbeszélé forgalom
iigye is masként allhatna, ha Szent Istvan koronidja még régi fényé-
ben ragyogna. De talin nem baj, hogy a keleti tavbesz¢ld tligye még
mindig ily rosszul all. Ez az elmaradott allapot is a magyar igazsag
szent ugyét szolgalja, mely ha lassan is, de biztosan érik.

Magyarorszag nemzetkozi tavbeszélé forgalmarol, annak fejls-
désérdl kiillonben hii képet alkothatunk magunknak, ha a mellékelt
grafikont nézegetjiik, mely megkapoan tarja elénk mindazt, amit e
fejlédésrol a fentiekben megirtunk.

A Magyarorszaggal valé tavbeszélé forgalomba bevont orszagok.

1890-ben | 1900-ban | 1914-ben | 1920-ban | 1924-ben | 1927-ben 1931-ben
Ausztria Ausztria Ausztria Ausztria Ausztria Ausztria Ausztria  Spanyol-
Boszria- Bosznia- Német- Német. Cseh- Belgium orszig
Hercego- Hercego- orszig orszag szlovikia | Cseh- Svijc
vina vina Cseh- Jugoszlivial szloviakia Svédorszag
Német- Német- szlovdkia | Lengyel- Danzig Francia-
orszig orszég Jugoszlivial orszig Daénia Marokké
Szerbu_: Német- Esztorszig Egyesiilt-
Bulgz}r{a orszag Finnorszidg Allamok
Romdnia Olasz- Francia- Kanada
orszig orszig Mexico
Svijc Jugoszliavia Kuba
Lengyel-  Argentina

orszig Uruguay
Lettorszig Chili
Litvania Brazilia
Luxemburg Német-
Nagy- alfoldi
britinnia India

és Irorszag Ausztrilia

Német- Majestic
alfold Olimpic | %
Német- Homeric
orszig Leviathan
Norvégia Belgen-
Olasz- land

orszig és

Vatikin-

viros

Romiénia

DOA ’mfjszaki" haladas 4ltal ily pompas fejlédéshez segitett nemzet-
kozi ‘ta_vb’eszelq forgalom természetszertien adminisztrativ, iizleti és
kezelési téren is nagy kivanalmakat timasztott az érdekelt igazgata-
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sokkal és a személyzettel szemben. A miiszaki adminisztrativ intéz-
kedések és a halozatfejlesztéssel jaro hatalmas feladatok méltatasa
nem tartozvan cikkem keretébe, itt csak a forgalom-fejlesztéssel, a
nemzetkozi kezelési szabilyok megalkotasival, a gyermekcip6bdl
kin6tt nemzetkozi forgalom kiilonleges, 0j szolgilatainak rendszere-
sitésével jaré nagy munkateljesitményekre akarok ramutatni, melyek
az allamok igazgatisaira s igy a magyar igazgatasra is az elmult rovid
néhiany év alatt haramlottak. Joggal elmondhatjuk, hogy ezen a téren
1924 6ta tortént a legtobb. Kiilonosen kiemelendék itt az Gj viszony-
latok megnyitasaval kapcsolatos hosszas el6készité targyalasok,
melyeket nemcsak a forgalomban érdekelt végallamokkal, hanem a for-
galom kozvetitésében érdekelt atmend igazgatasokkal is folytatnunk
kellett s melyeknek végeredménye aztan egy-egy kiilon egyezménybe
foglaltatott. Ezek a targyaldsok, egyezménykotések, forgalommegnyi-
tasok a magyar postaigazgatis nemzetkozi tavbeszélo izleti osztalya
szamara éveken at kétségkivil sulyos megterhelést jelentettek s fog-
nak még jelenteni a joviben is.

Kétségtelen azonban, hogy a nagytavolsagu nemzetkozi tavbeszéls
forgalom fejlesztése és szabalyozasa terén az egyes igazgatasok el-
szigetelt miikodés mellett nem sokat végezhettek volna. Ennek a
helyzetnek a felismerése vezetett ahhoz a korszakalkot6é eseményhez,
mely 1924-ben a ,,Comité Consultatif International des Communi-
cations Téléphoniques a grande distance“-nak (A nagytavolsagu tav-
beszélé forgalom nemzetkozi tandcsadd bizottsaganak) Parisban tor-
tént megalakuldsival kovetkezett be. Ez a szervezet, mint a neve is
mutatja, a hosszabb tavolsagokat szolgalé nemzetkozi tavbeszélo-
osszekottetések létesitésének, fejlesztésének, a forgalom lebonyolita-
sanak, a tarifdk, kezelési szabalyok, kiilonleges szolgalatok rendszere-
sitésének fontos tigyét kivanta szolgalni. A C. C. I. azéta évente meg-
tartott teljes iléseivel, el6adoi szakbizottsagaival, dllandéan miikodd
titkari irodajaval a nagytavolsaga tavbeszéls forgalom nélkilozhetet-
len fontos nemzetkozi szervévé fejlédott, mely a benne képviselt or-
szagok altal elfogadott és alkalmazott ajanlasaival a forgalom fejlesz-
tésére és tokéletesitésére valé serkentéseivel rovid néhany év alatt
a semmibdl elovarazsolta azt, amit 1924-ben még senki sem 4al-
modott, a vilagtavbeszélo forgalmat. A vilagtavbeszélé forgalom-
ban, vagyis az egyes kontinenseknek egymaiassal valo tavbeszéld
forgalmaban, ma maAr az Osszes kultarallamok résztvesznek, e téren
mondhatni nincsenek mar a foldon tavolsagok s Magyarorszag a vilag-
tavbeszéld forgalomba valé bekapcesolédas terén a legszigorubb biralat
mellett is a legels6é allamok kozé kiizdotte fel magat.

A C. C. 1. ajanlasai alapjan az egyes allamok egyontetii szabalyok
alapjan az utolsé6 hat év folyaman rendszeresitik a nemzetkozi tav-
beszélé forgalomban a meghivasokat (ezek nalunk a maiaktél eltérd
szabalyokkal mar 1891. 6ta megvoltak), a kilonmeghivasokat, az igen
stuirgds beszélgetéseket, a meghatarozott idére szo6lé beszélgetéseket, a
bérelt beszélgetések kiilonbozé csoportjait, a radiéhirmondé miisor-
atviteleket, a tozsdei beszélgetéseket, a tavbeszélé eléfizeték neve
vagy az illomés szdma utani tudakozédast, a gyengeforgalma 6rakban
folytatott beszélgetések dijkedvezményét, a kiilfoldi tavbeszélé név-
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sorok megrendelésének megkonnyitését, a szomszédos allamok kozti
forgalomban a hatarszéli viszonylatok kedvezményes dijszabasit,
valamint e szolgalatok lebonyolitasaval kapcsolatos egyszeriisitett ke-
zelési szabalyokat. A C. C. I. ajanlasai alapjan a nemzetkozi tav-
beszélé dijszabas szintén egységes elvek alapjan épil immar fel, mert
a C. C. I. a nemzetkozi tavbeszélé forgalom atlagos onkoltségszami-
tasan alapulé iranydijtételeket hozott javaslatba az allamok részére
gy a vég, mint az atmend forgalomban, mely dijtételekhez a legtobb
allam a nemzetkozi tavbeszéld forgalom vég és atmeneti dijainak ki-
szamitasanal alkalmazkodik is. Az erre vonatkoz6 ajanlasaban a C.
C. I. kimondotta, hogy a nemzetkozi dijak kiszamitasanal az egyes al-
lamok végdijukat olymodon is megllapithatjak, hogy az allam teri-
letét a hatarkilépési ponttél valé tavolsagokra valo figyelemmel, z6-
nakra osztjik fel. (Magyarorszag nem kivanta felosztani teriiletét, ha-
nem egységes végdijat allapitott meg.) Egyébként a forgalomban ér-
dekelt s a beszélgetések kiilfoldre valé kozvetitését végzd U. n. nem-
zetkozi kicseréls véghivatal koltségeit 80 arany centimmel, az Atmend
forgalmat kozvetité hivatal koltségeit pedig 1 arany frankkal jovedel-
mezden fedezettnek vette. A beszélgetési dij kiszamitasanal ezenfelil
még a befektetett toke, valamint a vonalfenntartassal jaré koltségeket
a tényleges tavolsag alapjan olymodon veszi szamitasba, hogy minden
100 kilométer légvonaltivolsig, vagy annak toredéke utan 60 arany
centimet ajanl felszamittatni. A hatirhoz kozelfekvé kozpontok dij-
szabasaul a C. C. I. az egymastdl 25 kilométernél nem nagyobb tavol-
sagra fekvd kozpontok kozti forgalomban 60 arany centimenal, a 25—
50 kilométer tavolsagra fekvd kozpontok kozti forgalomban 1 arany
franknial nem magasabb dijtételek alkalmazasat ajanlotta. A magyar
postaigazgatis nemzetkozi tavbeszélédijainak kiszamitdsanal, ezekhez
az irdanydijakhoz Ugy a tavolsagi, mint a hatarszéli forgalomban min-
dig alkalmazkodott, s6t azoknal olcs6bb dijakat allapitott meg, ha a
forgalomban érdekelt tobbi igazgatisok azokat a maguk részérdl al-
kalmazni szintén hajlandok voltak. Sajnos, ezt egyes igazgatisok el-
lenalldsa miatt nem minden viszonylatban lehetett elérni.

Ugyancsak egyontetii elvek alapjan allitjak Ossze az igazgatasok
nemzetkozi tavbeszélo-statisztikajukat s egyontetii elvek alapjan siet-
nek egymis segitségére a nemzetkozi forgalom lebonyolitasa koriil
tapasztalt nehézségek és zavarok esetén (varakozasi idék kiegyenli-
tése, kisegitG- és segéd-utak igénybevétele, stb.) Mindezek a nagy
horderejii Gjitasok a C. C. I. munkaja révén léptek életbe, amiért
ennek a kivalé nemzetkozi testiiletnek tgy az igazgatiasok, mint a tav-
bszél6t igénybevevo kozonség halaval tartozik.

A nemzetkozi tivbeszélo forgalom szabilyozasaval kapcsolatos
nagy mii betet6zési munkdi azonban még hatra vannak. Ezek az
1932-ben 06sszeiil6 madridi nemzetkozi taviro-értekezletre varnak,
mely arra lesz hivatva, hogy az ‘eddig és esetleg még ezutin meg-
alkotott s a gyakorlatban kiprobalt szolgalatokat és szabalyokat a
vilagtavirbunioban tomoriilt igazgatasok altal elfogadtassa s azoknak
az ‘egész vilag igazgatisai, illetdleg tdvbeszéld tarsasagai altal vald
alkalmazéisat az altala megalkotand6 nemzetkozi tavbeszélé szolgalati
szabalyzat révén biztositsa. Az értekezlet el6készité munkalatai mar
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serényen folynak, az igazgatisok s az értekezlet el('?'készit('i bigottségai
mar lazasan dolgoznak eziranti javaslataikon s minden remény meg
van r4a, hogy a madridi nemzetkozi taviro-értekezlet a ’yllag legtobb
allamaban félszazados sziiletésnapjat unnepld tév’beszelo’nemzetkoz.l
szabdlyzatinak megalkotdsival, a nagy miire mélté6 koronit fog tenni.
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A magyar korona orszagai
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Dr. Havas Ferenc: Magyarorszag belf6ldi és nemzetkézi helykizi tav-
beszéls forgalméanak fejlédése.
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