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Adalékok a magyarországi távirdák történetéhez. 

Eredeti okmányok alapján közli Miavecz László id. távirdatiszt. 

"Eripuit coelo fulmen, sceeptrumgue tyrannis" — mondá 
valaki a nagy Franklinról, a ki megmutatta, hogy ama hatalmas természeti erő, melyet a 
legfellengzőbb képzelet is csnpán a hatalmas Istennek — s a hol több volt, csupán ezek 
legfőbbjének — mert kezébe adni, tulajdonképpen a gondolkodó ember szolgája, melynek 
útját egy gyermekjátékkal szabja meg s a legegyszerűbb eszközökkel szabályozni 8 hasznára 
forditani képes. i 

Meglehet, hogy az maga is, a ki fennebbieket mondta a nagy Franklinról, azt hitte 
nagyot mondott, pedig nem mondott nagyot; mert a fiatal villamos távirda már is oly 
hódításokat tett, s oly eredményeket hozott létre, melyeken méltán elbámul a felsőbbségét 
szellemi erejében megbecsülő emberi elme, s hódolattal hajol meg azon szerény szellemi 
munkások előtt, a kik ezen évézredeken át csaknem teljesen ismeretlen természeti erőt fel- 
fogni, az emberi szellem igája alá bajtani s az emberiség jólétének egyik tényezőjévé tenni 
fáradhatatlanul iparkodnak. ; 

Nem szándékom belekontárkodni a próféták mesterségébe, a mihez — öszintén meg- 
vallva — nem értek; de igenis merem állitani, hogy nem sok idő fog beletelni, a midőn az 
az emberiség birája a történelem kellő figyelemre fogja méltatni ezen az emberiség viszonyai- 
ban oly beható változásokat előidéző tényezőt s hálás köszönettel fogja venni azok munkáját, 
a kik a villamos távirda elterjedéséről számára bármily csekélynek látszó adatokat megmentenek 
az enyészettől, I 

Szolgáljon ez mentségemül azok előtt, kik tán azt hiszik, hogy apró dolognak nagy 
feneket keritek. 

Hivatalos foglalkozásaim közben akadtam véletlenül nehány okmányra, melyeknek tar- 
talma a magyar távirdák történetére éppen azon időből vet némi világot, a midőn hazánk sok 
századok után elöször lett ura saját helyzetének s igyekezett azt több igyekezettel mint 
szerencsével saját javára forditani — értem az 1848-dik évet. A villamos távirda éppen akkor 
kezdett világszerte bölcsőjéből kiemelkedni; — nagy köze van hozzá a nyilvánosságnak, de 
méginkább a tudománynak. megtudni abból a kevésből valamit a mit az akkkori körülmé- 
nyekhez képest hazánk kormánya tett a villamos távirdák érdekében ; habár azt az idők 
zivatarja — mint sok mást — a mi jó volt. legnagyobbrészt elsodorta is. 

Az első táviróvonalat a magyar korona területén az 1847. év őszén a cs. k. osztrák 
kormány építette Bécs és Pozsony között, illetőleg a Morva folyó közepétől Pozsonyig egyedül 
állami és vasutüzleti czélokra, a vasuttársulatnak az államkormánynyal kötött külön haszon- 
bérszerződés értelmében csupán a vasútüzleti forgalomra vonatkozó sürgönyzés volt megengedve. 
Ezen villamos távirda egyik állomása Bécsben a Ferdinand császár északi vaspálya udvarában, 
a másik Pozsonyban a magyar központi vasút pályaudvarában volt. Mindkét állomáson császári 
hivatalnokok voltak alkalmazva, kiknek kötelessége volt a már akkor kiépített távirdavona- 
lakon a Brünn, Olmütz és Prágával folytatott állami sürgönyzést lebonyolitani és a vasútüz- 
leti sürgönyzést ellenőrizni. Az állami sürgőnyzés jegyekben történt, melyeknek értelmét a 
kezelő hivatalnokok nem értették, s melyeknek kulcsa az illető államközegek birtokában lévő 
jegymagyarázó könyvben foglaltatott; — 8 ennek segitségével lettek a sürgönyök e czélra 
külön alkalmazott hivatalnokok (Dechiffreur) által átírva. A vasútüzleti sürgönyzés ellenben 
úgy a távirdahivatalnokok, mint a vasúti szolgálatnál e ezélra alkalmazottak előtt érthető 
jegyekben történt, természetesen a végből, hogy a vasúttársulat a villamos távirdát a szerző- 
désben meg nem engedett czélokra fel ne használhassa. 

A pozsonyi távirdaállomás személyzete állott egy cs. k. főtávirász mint főnök, 2 altávi- 
rász és egy szolgából. Az 1847/8 országgyűlés alkalmával az államsürgönyök jegymagyarázó



könyve (Dechiffrirbuch) Pozsonyban István főherzeg nádornak volt birtokában, a számára 
érkezett államsürgönyöket az ottani állomásfőnök , névszerint Pawlowsky János, ki egyszers- 
mind dechiffreur is volt irta át, úgy Szinte ő foglalta jegyekbe az István főherczeg nádor 
átal gróf Apponyi. udvari kanczellár számára feladott sürgönyöket, a melyek azután Bécsbe 
továbbitattak. I 

A cs. k. osztrák kormány, mint a táviróvonal épitője s tulajdonosa az akkor Ullmann 
Beruát igazgatása alatt megalakult magyar központi vasúttársulatuak a fennemlitett feltételek 
mellett a nevezett vonalon megengedte a sürgönyzést; — de miután ezen vasúttársulat a Bécs 
és Pozsony közötti vasúti üzletet egyelőre az északi vaspályatársulatnak engedte át, a táviró 
vonalnak vasúti czélokra való használata is ideiglenesen az északi vaspálya birtokába ment át. 

I Így álltak a dolgók, midőn 1848-ik év Junius 12-én az o ztrák cs. k kormány 
— miután hivatalnokait magyar területen alkalmazni többé nem állott jogában — a pozsonyi 
távirdaállomást a magyar kormány további intézkedéseig feloszlatta s hivatalnokait onnan 
visszabitta; s egyúttal 1848. Jun. 15-én kelt átiratában azon javaslatot tette a magyar kor- 
máhynak — nevezetesen a m. k. közlekedési miniszteriumnak —— hogy miután a magyar köz- 
önti vasúttársulatnak Hely rövid időn Ptstet Pozsonynyal 8 másrészről Szolnokkal lesz össze- 

kötendő, s egyelőre csnpán égy siupárt rak le, a vasúti forgalom biztonsága tekintetéből vil- 
lámós távirdára elkerülhetetlenül szüksége lesz, ezen távírda pedig — ugy mint a már 
Pozsony és Bécs közt az éjszaki vasjjálya szolgálatábau működésben levő — állami ellenőrzés 
nélkül úem maradhat, de másrészről ezen fontos közlekedési eszközre a magyar államnak is 
szüksége van, azonfelül ha a Pest és Bécs között kiépülendő táviróvonal az államjövedelem 
szaporítási. szempontjából — mint az már cs. k. kormány által is Bécs és Prága között 
terveztétik — a magyar kormány által is magánysürgönyzésre is fel fog jogosíttatni, előáll 
niindkét korthányta nézve a Pest és Bécs között okvetetlen kifejlendő sürgönyzes szabályozá- 
jának szükvélé; — váltsa meg a magyar kormány az osztráktól a. magyar határszéltői -- a 
Morva fülyő "közepétől — Pozsonyig terjedő távirdavonalat, allitson Pozsonyban m. k. távirdát 
egyelőre két távirászszal, kiknek egyike a már fennebb emlitett Pawlowsky lehetne, a ki 
magyar születésű (Kis-Martonról való Sopron megyeben) a magyar nyelvet teljeseu birja és 
a távirdai szolgálatot is tökéletesen érti, 8 az idő szerint disponibilis cs. k. főtávirász; — 
őt lehetne azután mégbizni a Pestig építendő távirdavonal felállításával, illetőleg bereudezésé- 
völ is. Az átYeendő vonulrészinek (a Morvá közepétől Pozsonyig) váltságdiját az osztrák kor- 
iiiány méjtfüldenként 640 pengő forintra; tehát a körülbelül 31, mfd. hosszú vonal után 
összesen 8440 pítra tttte. 

Fawlowsky a pest-pozsonyi távirdavonal építésére vonatkozó , tervezetét be is nyúj- 
tolta a m. K. közlekétési ministeriíumnak; 8 enuek értelmében került volna egy mértföldnyi 
votial felállítása a gébékkeél együtt 650 pírtba, s igy a Morva vizétől Festig mint egy öz 
mértföldnyi hosszúságbűn öÖsszésen 20800 piírtba. Az összes évi rendes kiadás a befektetett 
tőké 69/.-os kanatját, a vonklak gépek és telepek fenntartási köitségeit úgyszinte a személy- 
zétre forditáandó költségeket beszámítva kitenne 12780 pírtot; ") mely kiadást azonban bőven 
fédezhe a magándürgönyök után befolyó jövedelem, miután Pest és Bécs között egy napra 
csak 48 dúráb száziszáz betűiből álló sürgönyt s minden betűért egy fél pengő krajczárt 
szátnitva már 14400 pfrt. jönne be. Az állomási helyiségek felállitasa 8 a vonalokra való 
télügyelet á vasűttársulátnak — nevezetesen a magyar központivasúttársulatnak — tétetnék 
kötélességévé, mely még ezenfelül a vonalnak üzleti czélokra vaió felhaaználásaért évenként 
miritegy 1200 pírtót fizethetne. Felhozza továbbá, miszerint az osztrák cs. k. kereskedelmi 
midistériúmnál a Fést és Pózsony között építendő távirdavonalhóz megkivántató anyagok 
készletbén vannak, úgy hogy az építkezés a magyar kormány kivánatára utólagos leszámolás 
fejében háladék nélkül munkába is vétethetnék, söt a nevezett ministerium már a kulcsot is 
elkészítette, mely szerint a sürgönyiés magyar nyelven volna folytatható, nemkülönben a 
Magyarország részére átdolgozott jegymmagyarázó könyv, hivatalos rendszabály 8 egyébb hiva- 
talóg segédészköz az osztrák ministeriumnál készen van. Baumgartner minister — Pawlow- 

., I s VE dagi esnék a befektetett tőke 69/.-os kamatjára 1248 pfrt.; vonalak fenntartására 832 frt., 
gépek -jökárban tartására 200 frt.; a személyzetre 10.500 .frt. pengő pénzbén, j a 



8ky szerint — azonfelül oda nyilatkozott hogy a Magyarországon a távirdák igazgatásával 
megbizandó egyénnek bárminemű felvilágosítást készséggel nyújt stb. (Közl. minist. 730.-sz. 1848) 

Nemsokára azután (Jul. 22-kén 1848.) a magyar központi vasúttársulat fogadta szol- 
gálatába Pawlowukyt, kit egyébbiránt István főherczeg nádor is egy külön átiratában : velegen 
ajánlott gróf Széchenyi István közlekedési minister figyelmébe. A társulat megbizta Paw owskyt 
a pest-szolnoki távirdavonal építésével. Pest és Pozsony között egy hasonló összeköttetés léte- 
sítése akkorra halasztatott, ha a pálya tökéletesen elkészül. Az ekképen félállítandó távirda 
idővel — a költségek megtéritése egyezkedés útján hozatván tisztába — az államnak -engedtetnék 
át, de addig is a ministerium annak tetszés szerinti hasznát veheti, a magyar központi vasút 
ellöonben csak vasútüzleti ezélokra fordithatandja — a mint az a magyar központi vasút igaz- 
gátóságának a m. k. közlekedési ministeriumhoz intézett 1848. Jul. 22-kéről kélt felterjesztésében 
foglaltatik. Ugyanezen felterjesztésében egyúttal kéri a magyar központi vasúttársulat, hogy 
ez ország határától Pozsonyig terjedő, már régebben felállított távirdavonalnak használata 
csupán csak vasútüzleti ezélokra számára megengedtessék, miután a magyar központi vasút 
ezen része nehány nap mulva meg fog nyittatni. 

Erre az 1848. Jul. 31.-én 980. sz. a. kelt a m. k. közlekedési ministeriumtól kiadott 
rendelettel a Pest és Szolnok közötti távirdának a magyar központi vasút által tervezett felállítása 
örvendetes tudomásúl vétetvén, ennek a Bécs és Pozsony közötti vonalrész használata is 
megengedtetett, — de csupán kizárólag saját vasúti forgalmi czéljaira; s hogy a társulat ezen 
korlátot át ne hágja, az erre való felügyelettel Pozsony város hatósága bizatott meg, szigo- 
rúan meghagyatván neki, miszerint egy erre kijelölendő alkalmas hivatalnok áltat ügyeltessen 
arra, hogy a távirda csupán vasútüzleti czélokra bhasználtassék, felhatalmaztatván ellenesetben 
az intézet működését is — a ministernek erről jelentést tevén — betiltani. Ezen intézkedésről 
a cs. k. közmunkák ministere is értesíthetett. (m. k. közlekedési ministerium 980. sz. alatti 
ügydarabja 1848-ból.) 

Mit tett ezenfelül az első magyar felelős ministerinm a távirdákra nézve, anpak 
nyomára az ügydarabban nem akadtam. Valószinű hogy a bekövetkezett zavaros idők miatt 
úgy ezen ügy is mint sok más abba maradt, i 

ministere) báró. Geringerhez Magyarország polgári biztosához egy rendeletet küldött le, melyben 
értesítő, knmezikt ÜZ es. k. Felsége 1849. Aug. 21-kén kelt legfelsőbb elhatározásával a többi 
között Pest és Pozsony között is a távirdavezetéknek az 1850-dik év tavaszán való kiépítése vani 
tervbe véve, ennél fogva felszólliítja őt, hogy az államtávirdaigazgatóságnak e munka kivitelénél 
minden tekintetben segédkezet nyujtson. (5262/C Jan. 6. 1850). 

Az épitkezés csakugyan meg is kezdődött. Az épités vezetésével Báró Sterndahl cs. k. 
építőmérnök bizatott meg. Vezetékekül a földbe beásott guttaperchahuzalok alkalmaztattak. Hogy 
azonban az építőknek nem kevés akadállyal kellett megküzden:, mig munkájokat befejezettnek 
mondhatták, az kitűnik abból is, miszerint 1850 Jun. 17-kén kelt cs. k. belügyministeri rendelettel 

a távirda védelmére az osztrák tartományokban már akkor érvényben álló réndeletnek Magyar- 

országon való kihirdetése és életbeléptetése hagyatott meg. Ezen rendelet értelmében a távirda- 
vezetékek rongálása nyilvános erőszakoskodás büntényének tekintetvén, hat hónaptól egy évig 
terjedhető börtönnel, söt a kár nagyságához képest 1—5 évig terjedhető súlyos börtönnel 
büntettetik. Egyuttal a papság is felhivatott, hogy a távirdáról a népet felvilágosítván, arinak 
védelmére közre működjék. (12032/72. Jun. 17. 1850). 



Ezen intézkedés azonban, úgy látszik, kellő eredményre nem vezetett, mert ámbár a 
munka1850 Augustus 31-kén már annyira előrehaladt volt, hogy Báró Sterndabl annak legrövidebb 
idő alatti megnyitását helyezte kilátásba; a földalatti vezetékek mégrongálása napirenden volt, 
azokat több helyeken keresztülvagdalták sőt ki is emelték és eldobálták. A rongálások különösen 
Tardoskedd és Érsekújvár között egymásután több izben előfordúltak, úgy hogy a nevezett építész 
kénytelen volt úgy a magyarországi polgári kormánybiztosnál, mint Bécsben a cs. k. ministernél 
panaszt emelni és erélyes intézkedést sürgetni; mire Bruck cs. k. minister erélyes intézkedésre 
utasította a kormánybiztost, annál inkább — a mint mondja —: ,da es hier den Anschein 
gewinnt, als beabsichtige man ein Correspondenzmittel der Regierung vorsátzlich unbrauchbar 
zu machen!" (4488/C Aug. 31. 1850). — Mindennek daczára a rongálások még huzamos 
ideig folytattattak, s ennek következtében a cs. k. kormánybiztos 1850 Dec. 3-kán kiadott 
rendeletében (23341/G). a fennemlitett rendeletnek újra kihirdetését parancsolta meg s azok 
számára, a kik a távirda rongátóit feladják 5 pft-tól 50 pft-ig terjedhető jutalmat tűzött ki, sőt 
a távirda védelmére még katonaság is reguiráltatott. (2304/op. Armee-Commando. Dec. 4. 1850). 

1850 September 17-kén kiadatott az ugyanazon év Oktober 1-sejével életbeléptetendő 
nAmtsunterricht fürdie k. k. österreichischen Telegraphenámter" melynek értelmében a többi között 
Magyarországon : Pesten egy 1-osztályú, Pozsonban egy II-osztályú, Esztergomban pedig egy III- 
osztályú államtávirdaállomás lett volna megnyitandó. Igy tehát Pozsony után Pest a legrégibb 
távirda állomás Magyarországon; Esztergom megnyitása 1862-ig abba maradt, 

Ezen ,Amtisunterricht"-nek a jelenlegi szervezet és szabályzattól eltérő határozmányait 
terjedelmesen ismertetni nagyon messze vezetne; elég legyen belőle csupán annyit megemlíte- 
nem, hogy annak értelmében az állomások jelentőségök szerint 4 osztályba soroztattak; a 
személyzet I. és II. osztályú főnökök, valóságos távirászok, ideiglenesen álkalmazott távirászok 
és szükséges szolgai és felügyelői egyénekből állott, kiknek szolgálati viszonyai és teendői 
szabatosan meghatároztattak. 

A nevezett állomások 1850, October 1-én nyitattván meg ázonnala magánysürgönyzés 
számára is átengedtettek az ugyanazon év Julius 25-én alakúlt osztrák-német távirdaegyletnek egy- 
idejűleg életbeléptetett határozmányai szerint. A szolgálat, a mai C szolgálatnak felelt meg; Pesten 
és Pozsonyban azonban lehetett kétszeres díj mellett éjjel is sürgönyt feladni, de csak úgy, 
ha annak feladása esti 9 óráig előre bejelentetett. A sürgönynek kizárólag német nyelven 
kellett fogalmazva lenni, 8 100 szónál többől nem volt szabad állania.) Ugyanazon feladó csak 
akkor küldhetett több sürgönyt, ha a vonalok máskép nem voltak igénybe véve. A sürgöny- 
dij az I-ső dijövben") 20 szóért 1 pengő forintot tett, s minden további díjöv után ugyan- 
annyival nevekedett. Azonkivül 20 szón felül 50-ig a dij kétszeresen, 50 szón túl háromszo- 
rosan számitatott fel. Kötjellel összekötött összetett szók 7 szótagig csak egynek számitattak, a 
többszörösítésért minden sűrgöny után 20 pengő krajczár lett felszámitva. stb. j 

A következő 1851. évben, a Pest-Szolnok, Czegléd-Temesvár, Temesvár-Nagy-Szeben 
és Temesvár-Péterváradi vonalak s Péterváradról Zimonyig égy elágazás épitése lett tervbe 
véve és pedig ném többé földalatti, hanem oszlopokra alkalmazott földfeletti vezények alkalma- 
zása mellett. A szükséges oszlopok, rézhuzalok, elszigetelők tartóvasak beszerzésére és szállítására 
nézve az árlejtés kihirdetése már Február 28-ikán (677/C 1851) elrendeltetett. A nevezett 
vonalok iránya szabatosan megállapíttatott, csupán a Nagy-Szébent Pesttel összekötendővonal 
menetére nézve forgott fenn eleinte kétség, (129/C) a mennyiben a Temesvár-Nagy-Szebeni Lugoson, 
Facseten, Déván keresztül meendő, és a Szolnok-Nagy-Várad-Kolozsvár-Nagy-Szebeni vonalok 
között volt eleinte nézetkülönbség mely azonban késöbb az elébbi javára lett eldöntve (20501/0). 

Az épitkezések vezetésével a Szeged-Pétervárad-Zimonyi vonalra nézve Peczek Kristóf 
kerületi mérnök lett megbizva, ki a munkálatokat Junius elején megkezdvén, October elejére 
lett volna bevégzendő; —- az akkori értelemben és terjedelemben vett Magyarországban pedig 
a távirdai épitkezés vezetése Mitis cs. k. osztálytanácsos felügyelete alá helyeztetett. Mikor 
fejezték be ezen építészek munkálataikat, erre nézve adatokat nem találtam, hogy az azonban 

") Ezen határozmány 1851-ben a szerződött felek beleegyezésével az államsürgönyökre nézve 
módosítást szenvedett, a mennyiben 120 szóból álló sürgöny is megengedtetett, s az ennél hosszabbak több 
sürgöny gyanánt adattak fel. 

§"r) Az első dijöv volt: 10 mértföőld, a második: 25, a harmadik: 45, a negyedik: 70, az ötödik : 
100, a hatodik: 1835, a hetedik: 175, a nyolczadik: 220, a kilenczedik: 270, a tizedik: 325 mértföld.



1852. Május 2-ika elött nem történt, azt abból következtethetjük, mert a nevezett időben a 
vonalokra való felügyelettel Magyarorszagon Matzenauer Engelbert cs. k. távirdabiztos bizatván 
meg, a számára kitüzött vonalrészül csupán a Pest-Pozsonyi vonal említetik, melyben csupán 
három állomás, nevezetesen Pozsony, Pest és Érsekújvár volt bekapcsolva. Érsekújvár ennél- 
fogva a magyarországi államtávirdák korára nézve a harmadik helyet foglalja el. A Matzenauer 
felügyeletére bizott vonalokhoz a Pest-Szolnoki és Czegléd-Szegedi vonalok 1853. Jan. 17-ikén 
kelt ministeri rendelettel hozzákapcsoltattak, a mi azt látszik bizonyitani, hogy a nevezett 
vonalok azon időtájban készülhettek el s adathattak át a közforgalomnak. 

Az 1852. év egyébiránt távirdáink történetére nézve arról is nevezetes, miszerint azon 
év Május 27-ikén lépett életbe az osztrák büntető törvény, melynek 89. §-a értelmében: , Bos- 
hafte Beschádigungen eines Bestandtheiles des Staatstelegraphen und jede absichtliehe Störung 
des Betriebes, sowie jeder vorsátzliche Missbrauch dieser Staatsanstalt sind ohne Rücksicht 
auf den Betrag des Schadens als Verbrechen der öffentlichen Gewaltthátigkeit mit 86hwe- 
rem Kerker vonsechs Monatenbiszueinemdahre und bei beson- 
ders wichtigen Schaden oder besonderer Bosheit von einem bis u fünf Jahre 
zu bestrafen. Ennek kapcsában azután a cs. k. kereskedelmi minister a távirda vezetékek meg- 
rongálóit feladók részére 2—10 pftnyi lutalmat tüzött ki. Ezen törvény és rendelet azután 
a magy. kir. helytartótanácsnak 1864. Febr. 13-ikán 10291 sz. a. ugyszintén 1865. Sept. 3-Án 
6277. sz. a. kelt körrendendeletével újból kihirdettetett s maig is érvényben áll.



Adalékok a magyar távirdai történethez. . 
—— fácz JÁNDORTÓL, —- 

A ."M. kir. távirászati Közlemények" ha- 
sábjain Miavecz László ur buvárkodása folytán az 
1874-ik évben közölt adatokból tudjuk, hogy a 
rona területén az első táviró vonalat 1847. év őszén B 798 
2 Pozsony között az osztrák kormány épittette; de 
csak is a vasuti szolgálati levelezés és állami táviratok to- . 
vábbitására — a mennyiben azt a magyar központi vasut 
és az 187/.9-iki országgyűlés alkalmával István főher- 
ezeg nádor az udvari kanczelláriával való levelezésre hasz- 
nálták. Láttuk, hogy Magyarországon 1850. october hó 
elsején — a Pozsony és Bécs közti vonal kész lévén 
— § magán táviratás is megengedtetett az ugyanazon év- 
ben alakult , Német-osztrák távirdaegylet" határozata sze- 
rint, de csak is kizárólag német nyelven. 

E. két helyen a mai teljes nappali szolgálatnak megfe- 
lelő hivatalos órákon kivül esti 9 óráig ís lehetett táviratni 
a csak 1854. év január elsején lett behozva a rendes éjjeli 
szolgálat. Ugyanazon feladónak csak akkor lehetett több 
táviratot küldeni, ha a vonal nem volt máskép elfoglalva. 
A budapesti táviró hivatal az emlitett évben a Károly 
kaszárnya egyik igen szerény helyiségében lett felállítva 5 
Mivatalnokkal. Az intézet uj volta, a forradalom után beál- 
kett üzletpangás és a távirathatás megszoritása folytán a 
tergalom — képzelhető — igen csekély volt s az akkori: 
viszonyokat a mai alig remélttel összehasonlitva, kicsinylő- 
tag olvassuk az akkori hivatalos kimutatásokat. Igy például 

. 



—m IB — 

. 1850. év october havában összesen 72 távirat lett feladva 
8 a havi bevétel 381 frtra rugott. 

Ezeket — az összefüggés kedvéért — röviden előre- 
bocsátva és felemlitve, én is igyekszem egy pár adattal já- 
rulni hazánk távirdai történetéhez; megkivánom menteni a 
feledéstől ama becses adatokat, melyek imitt-amott folyóira- 
tokban és porlepte rendeletek tárában elszorvák. Azonban 
hazánk távirda ügye, annak fejlődése annyira SZOTOS ÖSSZE- 
köttetésben van a , Német-osztrák távirdaegylet"-ével, hogy. 
.az egylet történetének részletes ismerete nélkül nem is tár- 
gyalhatná kimeritőleg senkisem távirdai történetünk e kor- 
szakát. Csak is. a nemzetközi szövetkezés és kölcsönös 
együtthatás által emelkedett hazai és az egyleti államok 
mindegyikének intézete azon szinvonalra, melyet ma. a nem- 
zetközi nagy távirdai családban elfoglal. Még ez időben 
Ausztria absolut hatalma alatt állva, a mostoha gondozás e 
tekintetben is nagyon sajnosan tapasztalható volt hazánkon. 
Ausztriának fontos okai voltak a polgárosodás és szabadság 
e gólyalábu hirnökeit nem igen hosszu pórászra bocsátani, 
hogy egyik országban ki ne beszéljék azt, mit a másikban 
torokba akartak fojtani. 

. A . Német-osztrák  távírdaegylet" megalakulásával 
kezdődik "hazai távirdai történelmünk s azért nem lesz ér- 
dektelen ez egylet keletkezése és fejlődési történetével meg- 
ismerkedni. Hazánk távirda történetét egész 1867-ig — 
Önállóságunk visszanyeréséig — alig, vagy épen nem lehet 
különválasztanunk Ausztriáétól s valamint a távirdai egy- 
letre, ugy 8 még inkább figyelemmel kell lennünk Ausztria 
táviró hálózatának fokozatos fejlődésére. Ezt teszem is 8 az 
akkori értelemben vett Auszíria helyett a helyesebb és jo- 
gosabb Oszírák-Magyar birodalom elnevezéssel fogok élni. 

. . Miután már az 1848-ik év óta több német államban 
. hosszabb állami táviró vonalok, épületek és Poroszország-
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nak a Németbirodalom északi és közép államaival vonalainak 
azok területére való átvezethetése végett többnyire szerződése 
volt: minden oldalról érezhetővé vált annak szükségessége, 
hogy a táviratok. átmenetelét a szomszéd államok vonalaira 
szerződések által biztosítsák és könnyitsék. Az Osztrák- 
Magyar birodalom és Poroszország között már 1849. octo- 
ber 3-án jött létre egy megállapodás az állami táviratok 
kölcsönös továbbítása végett; hasonlóan megbeszélték ezt" 
Osztrák-Magyarország és Bajorország, valamint Porosz- és 
Szászország is. A vezetékek gyors kiterjedése és a forga- 
lom számbavehető növekedése folytán ezen kezdetleges im- : 
tézkedések. nem sokára elégteleneknek bizonyultak; külö- 
nösen kivánatos és szükségesnek mutatkozott a közönségre 
nézve, — mely némely előitélet leküzdése után a fennálló 
táviró vonalakat lassanként igénybe vehette — a nemzet- 
közi levelezést is megkönnyiteni. E kedvezmény már az 
emlitett 1849-iki egyezményben is, mint kivánatos lett el- 
ismerve ; és közeli kilátásba helyezve, 

Azon jegyzékváltásban, mely 1850. év február hó óta 
az osztrák-magyar kereskedelmi minister Báró Bruck 
és a porosz királyi kereskedelmi minister Heydt között 
ezen ügyben és értelemben folyt és az Oderbergen keresz- 
tül menő táviratok továbbításának szabályozását és köny- 
nyebitését czélozta: lassanként megérlelődött a szorosabb, 
bensőbb egyesülés eszméje. Bruck eleinte csak a táv- 
iratok áttávirását indítványozta, mely javaslatot 
Poroszország örömest fogadott; ez azonban a táviró készű- 
lékek különfélesége miatt csak később lett tökéletesen keresz- 
tülvive. Más részról a porosz ministerium közös dij- 
szabályzat, megegyező szolgálati szabályza- 
tok és üzletrend tervével lépett elő, erre. 
vonatkozó javaslatokat terjesztett elő s azoknak megvitatá- 

ak 
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sára és megállapitására kölcsönös szakértő bizottságoknak 
egy értekezleten való összejövetelét ajánlá. 

E két javaslatban van a , Német-osztrák táviróegylet" 
alapeszméje letéve; ezekben vannak fő- és alapvonásai 
megadva. Belátták azt is, hogy azok elfogadása által elért 
szorosabb egyesülésnek csak akkor lehet teljes jelentősége, 
ha az igy létrejövendő egylet nem csak a két államot, ha- 
nem a szomszéd államokat is és a lehetőségig az egész Né- 
met birodalom táviró hálozatát magába ölelné. [gy lett a 
bajor és szász kormány atárgyalásokon való 
részvételre felszólitva és midőn ezek a megpendi- 
tett eszmét előzékenyen fogadták, jöttek össze 1850-ben e 
négy állam küldöttei a drezdai értekezleten vona- 
laik forgalmára és használatára közös szabályzatok megál- 
lapitása végett. 

Ezen értekezlet eredménye lett az 1850. julius 25-én 
aláirt négy szakaszra osztott és 43 czikkbőól álló négy ol- 
dalu szerződés"). Az értekezleten bennünket a villámdele- 
jes távirástan terén annyi érdemet szerzet Dr. Steinheil 
Károly osztálytanácsos és Richter Hermann, Po- 
roszországot Rottebohm Frigyes Vilmos és 
Wiebe Vilmos, Bajorországot Báró Brück Lajos 
és Dyck Károly, Szászországot pedig Ehrenstein 
Károly és Báró Weber Maximilián képviselték. 

Ezen egyezmény 1850. october 1-én lépett életbe és 
lett kötelező erejüvé a nemzetközi forgalmat illetőleg; a 
bel forgalomra vonatkozó határozatok pedig csak részben 
juttattak érvényre. Az első év eredménye az egylet által 
táplált várakozásnak teljesen megfelelt ; azonban más oldal- 

1) Lásd: , Verordnungsblatt für Posten, Eisenbahnbetrieb und Teleg- 
sza éavsozű Wien 1850. évfolyam III. kötet 25 szám §1—94 lapig és , Zeit- 
schrift des Dentsch-Ostferreichischen Telegraphen-Vereins" I. évf. I. füzet 
4—12 lapig.
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ról azis világos volt, hogy bizony még sok javitani aló 
van. Nevezetesen elkerülhetlen szükségesnek mutatkozott 
a táviratok áttávirását szabályul állitani fel; továbbá belát- 
ták, hogy a dijjak nem azon huzalvezeték hossza szerint, 
melyet a táviratnak megkell futni, — hanem a rendeltetési 
helynek a feladási állomástól való egyenes távolsága szerint 
vetendők ki; oly változtatás, mely már azért is czél- 
szerü volt, mivel az eddigi eljárás által korlátolt levelezés 
a rövidebb vonalokon sokszoros késleltetést szenvedett. Ki- 
vánatosnak látszott a távirat feladójának jogot adni távira- 
tának összeegyeztetése követelésére és hogy a feladó a várt 
feleletért járó dijat a feladási állomáson letehesse, azaz: 
czimzett válaszát bérmentesithesse. Végre pontos meghatá- 
rozások váltak szükségesekké a táviratok kezelésénél köve- 
tendő egyöntetü eljárások megállapítására és a szószám, 
különösen pedig az összetett szavak meghatározására. 

Mindez, valamint sok más kisebb jelentőségü tárgy a 
legközelebbi második távirdai értekezlet 
elé terjesztetett, mely az 1850-ik évi főegyezmény 40-ik 
czikke szerint Bécsben jött össze és a melyen az eddigi 
négy államon kivül a würthembergi kormány is 
képviseltette magát, mely a táviró egylethez nem rég csat- 
lakozott. A felmerült hiányok és szükségesekké vált módo- 
sitások alapos megvitatása után egy 30 czikkből álló pót- 
egyezményt irtak alá az emlitett öt állam képviselői 1851. 
october hó 14-én. 

A harmadik távirdai értekezlet tulajdon- 
képpen már 1852. september 1-re volt kitüzve; azon- 
ban különféle akadály folytán csak 1853-ik év september 
2-án jött össze Berlinben. Az egylet e közben a han- 
noveri és németalföldi királyságok csatlako- 

2) Lásd: , Zeitschrift d. D—Ö. Tel. Ver. I. évf. I. füz. 13—21 lapig.
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zása által jelentékeny kiterjedést nyert. Ezen értekezlet 
határozatai, melyek az 1853-ik év september 23-án aláirt 
38 eczikkből álló második pótegyezményben foglaltatnak ; ?) 
röviden következőkben körvonalozhatók: a többi német 
államnak az egyletbe való belépésére vonatkozó módozatok; 
egy minden egyleti állam részére egyöntetű, az illető hiva- 
talnokoknak egyedüli szabályzatul tekintendő szolgálati uta- 
sitás; szabályszerü éjjeli szolgálatok behozatala; az Osz- 
trák-Magyar birodalomban használt jelek elfogadása bizo- 
nyos szólamokra (phrasis); az egyszerü távirat 25 szóra 
emelése; a vonalok választására vonatkozó azon alaptéte- 
lek és bővebb meghatározások felállítása, hogy a táviratok 
melyiken továbbitandók, ha több vonal áll rendelkezésre ; 
miként szálliítandók azok az egylet, külföld és az állomáso- 
kon kivül fekvő helyekre és miként kell eljárni a táviratok 
megkésése és megcsonkitása esetén; végre több, a leszá- 
molásra, az egylet bevételeinek a szerződött államok közt 
való megosztására vonatkozó kérdések. 

Látni való, hogy azon két pótegyezmény által az ere- 
deti majdnem még annyi határozattal szaporodott ; azonban 
az első főegyezmény e két pótszerződés értelmében való 
ujjáalakitását és szerkesztését még nem látták czélszerünek; 
mivel megvoltak győződve, hogy a legközelebbi években is- 
mét ujabb-ujabb változtatások válnak elkerülhetetlenül szük- 
ségesekké. 3 

Az itt felemlített egyleti szervezések, üzleti szabályok 
értelmében müködött az osztrák-magyar táviró intézet is a 
kezdet nehéz napjaiban. Ezek előrebocsátása után lássuk, 
mily mérvben haladott távirdaügyünk egész 1853. év vé- 
géig előre. A hazánkban 1851-ig elért eredményeket a 
fenntebb jelzett forrásból már tudjuk. Az 1851. évben 

s) Lásd: , Zeitschrift d. D—Ö. Tel. Ver. I. évf. I. füz. 22—31 lapig.



Budapest—Szolnok, Czegléd—Temesvár, Te- 
mesvár—Nagy-Szeben, Temesvár—Pétervá- 
rad és Péterváradtól Zimonyig egy elágazás 
épitése lett tervezve és pedig már földfe- 
letti vezetékekkel. A vonalak — mint az alább kö- 
vetkező statistikai átnézetből kivehető — következőleg let- 
tek kiépítve: Bécs—Pozsony, Pozsony—Ér sek- 
ujvár, Érsekujvár—Pest, Pest—Czegléd, 
Czegléd—Szeged, (illetőleg csak Pest—Szeged, mivel 
Czegléd csak csatlakozási pont volt, valamint Lovrin és Lugos), 
S2eged—Pétervárad, Pétervárad—Zimony, 
Czegléd—Szolnok, Lovrin—Temesvár, Te- 
mesvár—Lugos, Lugos—Nagy-Szeben, Lugos 
—Orsova és egy CÜillitől Zágrábig. 

Az épitést a szeged —péterváradi és zimonyi vonalon 
Peczek Kristóf ker. mérnök vezette, ki a munkálatokat ju- 
nius elején megkezdte. A magyarországi épités fővezetése 
Mitis cs. kir. osztálytanácsos felügyelete alatt volt. Ké- 
sőbb 1852-ben Matzenauer Engelbert cs. kir. táv. biztos 
lett megbizva a vonalokra való felügyelettel. Az 1852. év 
azért is fontos távirdai történelmünkre nézve, mert ekkor 
lépett életbe (május 27-én) az osztrák büntető törvény, 
melynek 89-ik czikke értelmében sulyos büntetések szabat- 
tak a táviró vezetékek megrongálóira és a távirdával való 
visszaélésre, melyek ma is érvényesek. Az Osztrák-Magyar 
birodalom 1853. év végével forgalomban levő táviró vona- 
lait az itt következő táblázatos átnézet eléggé világosan 
tünteti elő. A "-gal jelölt nevek nem állomások, hanem csak 
csatlakozási pontok.
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Az Osztrák-Magyar birodalom azon táviró vonalainak 
átnézete, melyek 1853. év deczember végén forgalom- 

ban voltak : 

A vezeték já JAhuzalok össz-! 
8 hossza földrajziiá , Ihossza földrajzi 
ha tól ig mértföldekben s A] mértföldekben Í 
E e S A NAME ETT 
a külön Vaén 4 ] külön sen ] 

ÍT Bécs Gánserndorít  ] 40] 13] 120 
20 Gánserndorí Lundenburgt 8.1 2] 162 
31 Lundenburg Brünn 8,5 1 8,5 
4 Brünn Trübau 11.8 11 148 j 
51 Trüban Prága . 223 11 223 
6] Prága Bodenbach 179 1] 199 
11 Bodenbach Niedergrund tá] ö0lil 43] 940 
8j Lundenburg Prerau" 141 1] 141 
91 Prerau Ülműütz 31 2 6,2 

10] Olmütz Trübau 118] 290111 118] 321 
111 Preraut Schönbrunnt 108 17 108 ! 
121 Schönbrunnt Ostrau 0,5 MI GEN a 
13] Ostraut Üderberg 18] 181131 54] 178 
141 Schönbrunnt Troppau dj ád]l4d] adi 38 

151 Oderberg Krakko 218 1] 218 ; 
16] Krakko Tarnow 11,6 tt] 116 
17] Tarnow Rzészow 101 I [ a04 
18] Rzeszow Przemysl 111 1] 111 
191 Przemysl Lemberg 135 ] 681111 135] 681 
20] Gánserndorft Pozsony 5.9 La Mt 
21] Pozson Érsekujvár 128 1. 128 
22] Érsekujvár Budapest 169 1] 169 
23] Budapest Czeglédt 98 2] 196 
24) Czeglédt Szeged 7 157 1] 157 
29] Szeged Lovrint 8,5 ii]. 85 
26( Lovrint Pétervárad 140 11 140 
21] Pétervárad 1 Zimony 1107 94611] 110 11044 
28] Czegléd . 1 Szolnok ar] atildi 3Xi a? 
29( Lovrint . Temesvár 6,5 21 130 
30/ Temesvár ] Lugost 7 80 2] 160 
311 Lugost .] Nagy-Szeben  ] 170] 4451] 270] 560 
32] Lugost Orsova 170] 17011] 170] 170 
33] Bécs Hetzendori tt 20 2] 20 
34] Hetzendorf § Gloggnitz 96 ij 96 
35] Gloggnitz Mürzzuschlag 3,5 it 38 

Atvitel — 13440 — 1391,6 
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A vezeték ]-r jAhuzatok össz- 
5 hossza földrajzi 6 , hossza földrajzi 
b tól ig mértlöldekben (8 8 [ mértlöldekben 

E Ö ÉS ÖSSZE s sren L ÖSSZE- 15] vsz ] ÖSSZB- E] külön sza 9 ] pitti [gen 

Álhozat ] — 713440]1—] — 1391,6 
361 Mürzzuschlag Graz 140 1] 140 
371 Graz Cilli 17,9 ti] Ti3 
38] Cilli Laibach 118 1] 118 
39] Laibach Adelsberg 9,0 1 90 
407 Adelsberg Triest 43 1 43 
41! Triest Pirano si]! 76211 51 ] 772 

421 Gilli Zágráb 133 ] 133 ]1] 133] 1353 

431 Laibach Klagenfurt 109 ] 10911] 109] 109 
441 Hetzendorf § Liaz 237 1 ( 237 
451 Linz Salzburg 174 1] 174 
461 Salzburg bajor-osztrák határil 121 42314 42] 4231 
471 Salzburg Kulstein 26,6 1] 266 
48] Kuístein Innsbruck 104 1] 104 
491 Innsbruck Feldkirch 21,0 17 210 ! 
50] Feldkirch Bregenz 541] 631]j1 51 ] 631 
51] Innsbruck Brixen 107 1] 107 
521 Brixen Botzen 53 1 5.3 
531 Botzen Trient 17 1 T,7 
54) Trient Roveredo 35 il 35 
551 Roveredő Verona 9 2 1 9.2 
56] Verona Mantua 60 1 60 
57] Mantua Borgoforte 151 439911 1,5 
58] Verona Brescia 9,5 1 9,5 
591 Brescia Trevigliot 82 ii 82 
601 Treviglio" Mailand 43] 22012] 86 
61] Treviglio? Bergano tü] 28]4 28 
62] Mailard Chiassot 80] 8S0]J1] 80 
631 Verona Vicenza 69 1] 69 
941 Vicenza Padua 4.0 1 40 
65! Padua Mestre 8 a 1 51 
61 Mestre Venedig 09] 16912] 18 
671 Mestre Treviso 30 í 30 
b5] Trevisio Udine 15.5 1] 154 
607 Udine Sagrado 4.2 1 42 
T0, Sagrado Triest 97] 284]í1 5,7 
Ti Sagrado Görz 3.0 3012 60 

Összesen] — (öz Blzi — 



Ebböl leszámitva a bodenbach—niedergrundi vonalat, 
mely egy egyezmény értelmében Szászországnak lett átadva, 
mely 1,3 mfld. és a Mantua—Borgoforte köztit, mely az 
egylethez nem tartozik (1,5); összesen 2,8 mfidet, marad 
672,0 mértföld hosszu vezeték és 7288 mértföld hosszu 
huzal. 

A. fenntebbi átnézetből kitünik, hogy mig az Osztrák- 
Magyar birodalom területén egy üttvéve 60 táviró hivatal 
volt, addig hazánkra csak 11 hivatal esett az 1853-ik év 
végével, melyek következők voltak: Pozsony, Érsekujvár, 
Budapest, Szeged, Pétervárad, Zimony, Szolnok, Temesvár, 
Nagy-Szében, Orsova és Zágráb. Vonalaink hossza : 170,1 
és a vezetékhuzalok öszszhoszsza: 1944 földrajzi mé mért- 
föld volt. 

Mint már fenntebb is emlitve volt, a távirás magáno- 
sok által is csupán kizárólag német nyelven történt; s az 
1853-ik évi september hó 23. kelt második pótegyezmény 
10. §-a és a szolgálati utasítás 10. §-a szerint angol nyel- 
ven szerkesztett magán táviratok felvételére az Osztrák- 
Magyar birodalomban csak: Bécs, Prága, Brünn és Triest 
voltak felhatalmazva. Ugyanezen pótegyezmény 7-ik §-a és 
a szolgálati utasítás 10-ik §-a szerint az Osztrák-Magyar 
birodalom minden egyleti állomásán szabályszerü éjjeli 
szolgálat volt 1854. évi január hó elsejétöl, mig a többi 
egyleti államban csak egyes állomásokon tartatott. A mi a 
hálózat kiterjedését illeti, az egyletben az Osztrák-Magyar 
birodalom állott az első helyen, utánna Porosz-, Bajor-, 
Szászország, Német-Alföld, Würtemberg és Hannover követ- 
kezett. 


