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megfesziil és azt a kotélhez feszesen és
tartésan hozzaszoritja.

Az Gj tiiggesztd készitése
a 2. dbra szerint 6t mozdulattal torténik
(a gyakorlati kiprobalas soran kialakuit
modositassal):

1. az el6készitett, megfelels méretii
aluminiumszalagh6l az alkalmazands
kabel- és acélkotéitipusnak megfele!d
hossziisagit darabot vagunk le, a_végét
4—5 mm hosszban, 45 fokos szogben
visszaha ilitjuk. ;

2. A kéabelt és a kotelet egykézzei
osszefogva, a fliggeszt6t ®a kotélre az
abra szerint felillesztjiik, 1izy, hogy a
visszahajlitott vég a kotéltél 8—I12
mm-re legyen.

3. A fiiggeszt6t a kabelre réhajlit-
juk, sima végét a 45 fokos szbg alaft
lehajlitott vég ald becstiztatjuk,

4. A 45 fokos szogben hajlitoft véget
a masikra rahajlitjuk, ezzel a horony el-
késziilt,

5. A hornyot kb. 90. fokos hiajlitassal
a kotél mellé lehajlitjuk.
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2. dbra

Az 1j fliggesztd tiszta félkemény alu-
miniumbo6i készithetd, 1X2 huzalanyag
hordésara, 0.3 mm vastag, 10 mm szé-
les, 3X4—10X4 eres kabelig 0.5 mm
vastag, 15 mm széles, 134 eres kéabei-
16l felfelé pedig 0.5 mm vastag, 20 mm
szé'es csikokban, melyek hosszat a hen-
gerelt lemez gyari hosszabbik mérete
hatarozza meg. Egy bizonyos kéabel sze-
relésére eleinte prébaszereléssel keil
megallapitani a leszabandé fiiggeszt8k
hosszat €s csak annyit szabni le,
amennyi egyidejlileg be is épiil, hogy a
raktaron csak teljes csikok maradjanak.

A fliggesziGk fenti méreteit {igy va-

lasztottdk meg, hogy teherbirdsuk azo-
nos legyen a szabvényos fliggesztivel
fgy azokat a légkabelszerelési utasitas
eldirta tavolsdgokra kell szerelni. A sze-
relés a szabvanyos postai »laposfogo
vashiizalhoz« szerszammal végrehajt-
haté, A leszabashoz a rendszeresitert
legkisebb méretli kézi fémvagdoils v :gv
oldalesip8 is megfelel.

Az ismertetett mdédszerrel két bula-
pesti fGkézpont  teriiletén  késziiltek
prébaszerelések. Az eddiz elért ered-
mények alapjan remény van arra, hogyv
ez a rendszer a sziikséges aluminium-
anyag biztositdsa utdn 4altalanosan he-
vezethetd lesz.

Némethy Liszlo
tervezgmérndx

Tavbeszélo alkézpontok fejlédése

Tavbeszéld alkozpont alatt olyan
el6fizet6i tavbeszéld berendezést ér-
tenek, amely egyrészt a hozzakapcsolt
mellékallomasok egymaskozotti for-
galmat teszi lehet6vé, masrészt a va-
rosi kozhasznilatd kozponthoz févo-
nalakkal csatlakozik. Az alkézpont a
tavbeszélé forgalom lebonyolitaséban
sokkal fontosabb feladatkort tolt be,
mintsem az elnevézésbol kovetkeztetni
lehetne,

Err6l hamarosan meggy6zédhetiink,
ha Aattekintjik az alkozpont néhény
jellemz6 vonésat. Az alkézpont eldszor
is a postai kozpontoktdl fiiggetleniil
lebonyolitja az illetd intézmény vagy
vallalat bels6 tavbeszélé forgalmat,
vagyis ett6l tehermentesiti a postai
kozpontot és feleslegessé teszi, hogy
minden mellékallomasrél egészen a
postai kozpontokig kelljen kiépiteni a
csatlakozé vezetéket. A belsé forgalom
pedig tekintélyes értéket jelent, mert
amig a postai kozpontokat allomason-
ként 1.5—1.8 (kivételesen 2.5) forgal-
mas Orai hivasra méretezik, ez a for-
galom az alkozpontoknal két-harom-
szoros értéket érhet el. Igaz viszont,
hogy a tartasi id6k az alkézpontoknal
rovidebbek, mint a varosi forgalom-
ban.

Mar ebbdl is latszik, hogy az alkoz-
pontok fejlesztése elsérendli feladat.
A fékozponti forgalom zavartalan le-
bonyolitdsanak egyik feltétele a j6l ki-
épitett alkdzponti hirrendszer.

Az alkdzpont masik jellemzje, hogy
a szerepe kett6s: a hazi forgalmon ki-
viil a varosi f6kozponton keresztiil ira-
nyulé forgalmat is hivatott lebonyoli-
tani. EbbSl megint két fontos kovet-
keztetés vonhato le. Az egyik az, hogy
a mellékallomasok varosi forgalma ko-
z0s trunknyaldban bonyolédik e,
amelyekbe tartozé févonalak kihasz-
nalasi foka sokkal jobb, mint a kiilon-
all6 févonalaké. A maésik kovetkezte-
tés pedig az, hogy az alkdzpont mi-

szaki megoldasa bonyolultabb, mint
ilyen aranylag kis berendezésnél varni
lehetne, mivel a héazi kapcsolasokon
kiviil a postai kozpontokkal Ossze-
fliggd Osszekotdé vonalak forgalmat is
meg kell oldania. A postai kézpontok-
nal is taldlkozunk az Osszek6t6 vona-
lak problémaival, hiszen a helykozi
tavbeszéld vonalak nem masok, mint
kiilonbo6z6 varosokban elhelyezett tav-
beszélé kozpontok Osszekoté vonalai.
Az alkozpontokndl azonban az Ossze-
fliggés a hazi és véarosi forgalom ko-
zott sokkal szorosabb, mint a fokoz-
ponti helyi és helykozi forgalom ko-
zott. Alkozpontokndl példaul igen fon-
tos kovetelmény a visszahivas, vagyis
varosi beszélgetés kozben helyi beszél-
getés folytatdsanak lehetGsége, amikor
amellett még a varosi beszélgetést tar-
tani kell, esetleg masik mellékallo-
masra kell 4tadni, majd Gjbol vissza-
adni és igy tovabb.

A fentiek el6rebocsatdsa utdn nem
vilas, hogy az alkézpontok munkate-
riilete rendkiviil fontos része a vezeté-
kes tavbeszéls technikédnak és a ma-
gyar postédnak az utébbi idében kifej-
tett politikdja, amellyel az alkozpon-
tok fejlesztésére torekedett, a nép-
gazdasig egész gazdasagi élete szem-
pontjabol donté jelent6ségli elhataro-
z48s.

A fejlesztés eredményeképpen ma
mar az alkozponti mellékallomasi ké-
sziilékek szdma kozel annyi, mint a
kiilonvonald f6allomésok szama. Az
orszaghban tekintélyes szamid olyan
nagy (7—D rendszer(i) aut. alkozpont
mikoédik, melyek nagysdgaban meg-
felelnek egy-egy vidéki varosi f6koz-
pont befogadoképességének. Nem ér-
dektelen tehat, ha cikksorozat kereté-
ben ismertetésre keriilnek az alkoz-
ponti munkateriileteken kozérdekls-
désre szamottarto miiszaki kérdések.

Jelen cikk keretében azzal kivanok
foglalkozni, hogy

milyen fejlédési fokozatban alakultak ki
a ma hasznéilatban lévé alkézponti rendszerel

Ismeretes, hogy az alkézpontoknak
két alaprendszere van, mégpedig a so-
ros (parhuzamos) és a centralis rend-
szer.

A soros vagy parhuzamos rendszer-
nél tulajdonképpen kézpont nincsen,
hanem a berendezés csak késziilékek-
b6l &ll. Minden egyes késziilékhez
csatlakozhatnak f6évonalak, és a mel-
1ékallomésok haszndléi maguk létesi-
tik a kapcsolasokat egymaéas kozott és
a févonalakkal. (L. a) ébra.)

A hazi kapecsolasokat tobbnyire az
U. n. vonalvaltés rendszerrel bonyclit-

jak le, minden késziilékhez tartozik
egy hézi vonal, amelyre a tobbi készii-
1ék billenty(ik benyomadasa utjan csatla-
kozhat.

A centrdlis rendszernél az egyes
mellékallomasokhoz sugéar
agaznak le az 6sszekoté vonalak. (L. b)
abra.) Ez a szo6szerinti értelemben vett
kdzponti rendszer, a févonalak a koz-
ponthoz csatlakoznak. A centrilis al-
kozpontok épitheték kézikapesolasu,
vagy gépkapcsolasu kivitelben.

A fejlédés kezdetén az alkozpontok
természetesen kézikapcsoldsuak vol-

iranyban:
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tak, vagyis a teljes forgalmat, a hazi
és a varosi forgalmat kezel§ kozve-
titette. Ebben az id6ben a soros beren-
dezések versenyképesnek mutatkoztak
és a kézikapcsoldsti  kozpontokkal
szemben, mert sok j6 tulajdonsidguk
mellett (kezel§ nélkiili- kiszolgalas,
visszahivasi lehet6ség. egyszertiség és
lizembiztonsag) eltérpiilt az a jellegze-
tes hatranyuk, hogy nagyon sok veze-
ték sziikséges az egyes késziilékek ko-
z0tt.

A KEZIKAPCSOLASU ALKOZ-
PONT

fejlédésének utjat a kiilon jelfogdszek-
rényb6l és kezelSszekrénybsl all6 V.
rendszerd, VI. rendszer(i, végiil a ma
is hasznalt egy munkaszekrényes ver-
tikélis alk6zpont jelezték. A posta mii-
helyeiben is késziilt néhany multiplex
alkozpont. A fejlédés cstcspontijat a
nagyteljesitmény(i aut. belépéssel és
csengetéssel ellatott multiplex alkdz-
pozit jelentette.

Uj 16kést adott a soros berendezések
fejlédésének az automatikus hézi koéz-
pontok feltiinése. Alkdzpontoknal els-
szOr a hazi forgalom gépesitésére gon-
doltak, a varosi forgalmat ugyanis tel-
jes egészében nem lehet automati-
zalni. A bej6v6 varosi hivasokat min-
denképpen kezelének kell fogadnia,
mert a kiils6 hivéallomas nem tud-
hatja. melyik alkozponti mellékallo-
mésnal tartézkodik az &ltala keresett
személy.

Kézenfekvének latszott tehat, hogy
a varosi forgalmat tovabbra is a jél
bevalt soros rendszer szerint kozvetit-
s€k, de a hézi forgalomra a nagyon
kabeligényes vonalvaltds kapcsolés
helyett alkalmazzanak h&zi automata-
kozpontot. Igy sziiletett meg a

HAZI AUTOMATAVAL KOMBI-
NALT SOROS BERENDEZES.

(L. ¢) 4bra), amely a mésodik vilag-
@bort elétt nagyon elterjedt rend-
szer, volt, kiilonosen, amikor a soros
i6vonali kapcsolas helyett a parhuza-
mos rendszeri f&vonali kapesolds he-
kapcsolast kezdték alkalmazni. Utébbi
rendszernél a f6vonalakat jelfogok
kapcesoljdk a késziilékre és automata
technikdb6l ismert s6ntols tekercses
jelfogdk alkalmazdsival kikiiszobolték
a kettés rakapcsolédas lehet6ségét,
vagyis biztositottdk a titkosségot.
Kozben az automata elvet a centra-
lis elrendezés(i alkdzpontoknal is
7ezdték érvényesiteni. Itt is kezdetben
héazi forgalmat automatizaltdk és a
rosi forgalmat zsinéros kapcsoléval
U. .n. zsinéros kozvetits valtéval
wonyolitottdk le. ElGszér a zsindros
kozvetit6 valté mindkét irdnya (ki-
mend és bejévs) varosi hivasok kap-
csolésara szolgalt. (2. abra.)
A kovetkezd 1épés volt a kimend

VAROSI HIVASOK GEPESITESE

Er}nél a megoldasnil kimend hivas
esetén egy specidlis szdm tarcsazssara
a kereségépben végzéds varosi vonal-
szerelvény kezdett mdkédni és megke-
reste a hivéallomast. A bejsévé varosi
hivdsokat tovdbbra is zsinéros vali6-
val kozvetitette a kezels.

fokézpont
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A két vilaghdborda kozotti iddszak-
kan kovetkezett be a bejové varosi hi-
vasok kezelésének tovabbi gépesitése
a billentylis kozvetitévalts segitségé-
vel. A billenty(is kozvetitévalténal a
manudlis kezelés csupan a hivas foga-
dasara és csengtés elinditasara szorit-
kozik. A mellékallomés felcsengetése,
Osszekapcsolésa a févonallal és a bon-
tas teljesen automatikus.

A billentylis kozvetit6valtéval elta-

tott hazi automata koézpontokat nevez- -

ték el félautomata alkézpontoknak,
tekintettel arra, hogy a. bejové hiva-
sokndl kezel6knek kell kozremiikod-
nie. A kezel azonban, mint elgbb ki-
fejtettiik, minden gépkapcsolasu al-
kozpontnal nélkiilézhetetlen a bejovs
varosi hivasok fogadasanal.

A BILLENTYUS FEL-
AUTOMATA

alk6zpontokbdl két valtozat alakult
ki: a fligg6 és a fiiggetlen rendszer. A

fliggé rendszer egyszerisitett ossze-

fliggési vazlata (kapcsolasi diagramm)
a 3. dbran lathaté. A hazi &s varosi
g€p egymassal Osszefiigg olyan médon,
hogy kimené varosi hivast is a héazi
Osszekoté aramkoron keresztiil kezde-

ményezik, esetleg késébb a varosi be-
szélgetés alatt a hézi Osszekotd aram-
kor felszabadul. Elénye ennek a rend-
szernek, hogy minden mellékéllomaés a
kozponthoz csak két szal vezetékkel
csatlakozik, melyen keresztiil mind a
hazi, mind a varosi beszélgetések le-
bonyolédnak. Hatranya viszont, hogy a
visszahivas varosi beszélgetés kozben
csak a kezel6 behivéasara szoritkozik
és az is csak bejové varosi hivasnal le-
hetséges, mert kimené i6évonali kap-
csolat esetén a h&zi tarcsazas a tévo-
nali kapcsolatot azonnal bontja.

A fliggetlen rendszernél (4. dbra.) a
hazi és varosi gépkapcsold teljese’n
fliggetlen egyméstol. A mellékélioma-
sokat két gombos visszahivékészﬁlélg-
kel szerelik, melyek a kézponthoz két
érparral csatlakoznak. A visszahivgs
minden mellékallomésra és mind Kki-
mend, mind bejové varosi forgalom
esetén lehetséges. Hatranya a fligget-
len rendszernek, hogy a szokdsos egy
érpar helyett, két érparat kell kiépi-
teni minden mellékéallomashoz és a
mellékallomasokon kiilonleges készii-
léket kell alkalmazni.

- Az alkozpontok fejlédésében a for-
dulépontot az 4. n.
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5. dbra. 7D PBX alkOzpont Osszefiiggési vdazlata

EGYSEGES AUT. KOZPONTOK

megjelenése jelenti. 1938-ban vezették
be nélunk a f6ldeldgombos késziilé-
kekkel m(kods Gj tipusu aut. alkéz-
pontokat. A foldel6gomb alkalmazésa
lehet6vé tette, hogy ezek az alkézpon-
tok két szal beszéldvezeték és egy szal
foldelévezeték alkalmazasaval ugyan-
azt a szolgaltatast nyudjtsdk, mint a
fliggetlen rendszer(i alkézpontok vagy
soros, illetéleg parhuzamos berendezé-
sek. Mig az egységes aut. kdzpontok
megjelenése el6tt egészen nagy kapa-
citdsi hdzi automatdval kombinalt
soros berendezéseket is létesitettek,
ezek most teljesen elvesztették ver-
senyképességiiket, mert az egységes
aut. alkdzpontok, eltekintve az egész
kis befogaddképességli berendezések-
t6l, sokkal gazdasagosabbnak - bizo-
nyultak. Hasonléképpen nem volt to-

vabb létjogosultsdga a régi tipusu bil-
lenty(is félautomatdnak, mert annal is
nagyobb a vezetéssziikséglet, vagy ki-
sebb értékld a nyujtott szolgaltatas.
Kiilonosen kidomborodott az egysé-
ges aut. alkdzpontok folénye a na-
gyobb tavolsdgra levs allomasoknal.

A soros és parhuzamos berendezé-
sek mint alkézpontok elavultak és
szerepik ma mar csak egymashoz ko-
zeles6 kisszamu késziilékek, féleg tit-
kari késziilékcsoportok iranti igények
kielégitésére szoritkozik.

A Standard egységes alkézpontoknak
tobb tipusa: az I/4-es, I/6-0s, 1I/6-0s,
III/10-es, V/25-6s, V/50-es, X/100-as,
XX/200-as alkozpontot keriilt forga-
lomba (a rémai szam a févonali, az
arabs szdm a mellékvonali befogad6-
képességet jelenti). A felsorolt tipu-
sokhoz jarult még a nagy alkézpontok
tipusa: a 7—D PBX, rendszer, amely-

nek kapcsolasi vazlatat az 5. dbran 14t-
hatjuk.

A 7-D rendszert nem tekintve, a fel-
sorolt alkézpontok mind kozel azonos
szolgaltatasokat nyujtottak, ebben te-
hat egységesek voltak. Ezek a jellemz6
szolgaltatasok: automata hézi forga-
lom, félautomata févonali forgalom,
visszahivas, automatikus &tadas, f6-
vonali hivés elérejelentése és felajan-
lasa, éjjeli kapcsolés, kezelé hivasa.

Nem egységes azonban a kezelés
moédja. Példaul az V/50-es tipusnal a
févonal behivasdra a »0« szdmjegyet
kell tarcsdzni, més tipusoknél pedig a
foldelégombot kell megnyomni. Nem
teljesen logikus kezelési modot alkal-
maznak a visszahivasnal és aut. at-
adésnal sem, amikor a visszatérést a
févonalra, vagy a f6vonal atadasat £61-
del6 gombbal kell vezérelni. A mellék-
allomast hasznalo el6fizeté a kezelést
nehezen tudja megjegyezni és kony-
nyen téveszthet.

A Standard egységes alkozpontokon -

kiviil a masodik vildghdboru elétt a
Mix és Genest rendszerd, forgé-emeld
valaszté6 géppel felszerelt, »~Citomat«
egységes alkozpontok is forgalomba
keriltek, s6t gyartasukra a Telefon-
gyar be is rendezkedett. A Citomat
kozpontok koriilbeliil azonos befogadod-
képességgel (III/22, V25, VII/60,
X/100, XX/200) késziilékek, mint a
Standard alkézpontok, sok tekintetben
(foleg kezelési szempontbol) a fejlédés
magasabb fokat képviselték.

Sajnos, a hdbord a fejlédést egy-
idére megakasztotta, a Telefongyar al-
kozponti mihelye elpusztult.

A FELSZABADULAS UTAN AZ
ALKOZPONTOK SZERELESE.
SOHA NEM LATOTT LENDU-

LETET KAPOTT.

A hiroméves, majd az Gtéves terv-
ben eléirt fokozott mértékd iparfejlesz-
tés, a népgazdasig szocialista szerke-
zetének kiépitése megkovetelte az al-
kozpontok erds iitemi fejlesztését. A

mennyiségi fejlesztésen kiviil a hang- .

sdily az automatizdlds fokozott Kkiter-
jesztésére vonatkozott. Mennyiséghen
tehat nagy haladas mutatkozott, két
év alatt kozelitéleg annyi alkézpontot
szereltek, mint amennyi alkozpont volt
1938-ban. Kiilonésen emelkedett az al-
kozpontok szdma vidéken, ahol alkoz-
pontokban azel6tt nagy lemaradas mu-
tatkozott. Jelentds alloméasa volt az al-
kozpontok fejlédésének a magantele-
foncégek 1948-ban bekédvetkezett alla-
mositdsa, amikor a fejlédés utjabol az
utolsé akadalyok is elharultak.

A slirg6s mennyiségi igények kielé-
gitése utdn most mar sor keriilhet a
mindéségi fejlesztésre is. Kisebb modo-
sitasoktdl eltekintve, eddig a régi tipu-
sokat szerelték. Mindenesetre sziiksé-
gesnek latszott, hogy a régi tipusokat
fejlesztés szempontjabdl vizsgalat aléd
vegyék. A fejlesztés f6 szempontjai: az
igényeknek megfeleld befogadoképes-
ség, egyszerti bo6vithetéség, konnyd
szerelhet8ség, konnyd karbantartas le-
het6sége, kis helysziikséglet, korszeri
szolgaltatasok, gazdasdgossag.

Kilfoldon a habord utan szintén &t-
konstrualtdk a régi tipusokat. A fejls-
dés iranyat jelezte néhany darab Tesla
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alkézpont, amelyeket a barati Cseh-
szlovakidbdl importaltunk. Itt mar 14-
tunk Uj megoldasokat és nalunk eddig
ismeretlen szolgaltatdsokat. Ilyen pél-
déul a lanckapcsolds (helykozi hivas-
nal a hivds ismételten a kezel6nél je-
lentkezik és egyméas utan tébb mellék-
allomasra kapcsolhato).

Mésik 4j szolgéltatds: a hivas to-
vébbkapcsoldsa ellenérz6 4llomaésra,
ha a kezel6 nem jelentkezik stb., stb.

A Tavkozlési Kutaté Intézet bevona-
sadval nalunk is kezdetét vette a fej-
lesztés, melynek eredményeképpen
mar megsziiletett a korszerd 1épésként
mozgd kapesolégép és késziil a proto-

tipusa az uj III/18-as, valamint a
200-ig bévithetd V/50-es automata al-
koézpontoknak.

Ezekrél, valamint a jelenleg haszné-
latos alkdzponti berendezésekrdl ké-
s6bb lapunk hasibjain részletesen be-
szamolunk,

Téth Laszlo

Cllogadott djitdsck ismertetése a fékizpontoh munbatewiileténil

Méinden fijitdsi mozgalomnak értékét
nemcsak a benyujtott javasiatok szama,
hanem azok minésége is meghatarozza.
1951. oktober 1. 6ta az njitasi mozgal-
munk komoly lendiiletet vett. A benyuj-
tott 309 javaslat koziil 125-6t fogad.unk
el, ami 40%-ot jelent és ez j6 eredmény-
nek mondhaté. Jelen kozleményiinkben
ismertetiink egy par értékesebb fijitast,
melyek alkalmazasival Vallalatunk 1é-
nyeges megtakaritast ért el, illeive hia-
nyossagokat oldott meg. g

1. Herke Gyula és Mikl6svari Lészl6
javaslata: a 7A-2-es kozponti szamlaléas
néxkiil hivhats vonalaramkordk tokéle-
tesebb miikodésének biztositdsat céloz-
za. A Tévbeszél3 Alkdzponti Vallalat
és a ment6k vonalaira panaszok jelent-

keztek. A prébahivasok soran arra let-
tiink figyelmesek, hogy az SzHI-1. jei-
fogé (15.000 Ohm) beallitasi lehetssége
bizonytalan és kis hatarok kézétt mozog.
Az SzHJ-1 jelfogé kiiktatasaval az
SzHJ jelfogét kozvetleniil az »A« 4grd]
huzatjuk meg és sajat zaréérintkez3jén
keresztiil tartasat biztositjuk. A médosi-
tassal sikeriilt a teljes iizembiztonsagot
elérni. (Rajz 1. sz, ijitadshoz.)

2. Gubicz Lajos €s Vass Istvan ja-
vaslatd: a 7A-2-es rendszerii keress-
tipusii @ép kefeszar bronzkefe érintke-
z6jének kicseréiését a gép szétszedése
nélkiil javasoltak. Ehhez a munkéihoz
parhuzamos fogé szolgal, melynek se-
gitségével a felerdsits két szegees ki-
nyomhat6, Egy masik szerszdm segitsé-
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gével Gj érintkez§ megfelels helyzetben
megszegecseli €s végiil egy befogs szer-
szam segitségéve] a felerdsitett f1j érint-
kez6t esztergapadra lehet felfogni, ahol
erre a- célra elkészitelt alakmaréval a
kivant alakra lehet formalni, Minthogy

ezek a szerszamok azt eredményezik,
hogy a keres8gép rétorjal nem  kell

szétszedni, @ munka elvégzésére sziik-
séges id6t lényegesen megroviditi,

3. Dérszegi Miklés €s Racz Jénos
lUjitdsa: a 7A-l-es koézpont regiszter
aramkoreit ellendrzg aramkore modosi-
tdsa a mellékkdzpontbl  kezdeménye-
zett hivasnak megfeleld viszonylatra.

Lagymanyos f6- és Budafok mellék-

kozpontja €jjelenként a budafoki II.
hivaskeres§ aramkoroket a f6kozponti

regiszterekkel iranyito‘tan vizsgéalta. Er-
re a céra két miiszerész munkaideje
volt beallitva, Egyik 6tletnapon Magya-
rési szaktars otlete volt, hogy a f6koz-
ponti regiszter ellenérzé 4. k.-hoz adap-
terként el kellene késziteni egy me.lék-
kozponti hivas utanzatot és ezen ke-
resztill vizsgd.ni a regisztereket. A két
miiszerész munkaidejét pedig mas mun-
kara lehet beailitani. Magyarési szak-
tars otletét az wjitok kidolgoztak. A re-
giszter el.en6rzg aramkorbe egy kulcs,
egy jelfogé (MIBj) és egy miivonal be-
épitéséve. lehet6vé valt a me.lékkozpon-
ti feliételek melietti ellenérzés. A kulcs
normal allasaban {8kozpontszerii, le-
nyomoit 4.lapo.ban mellékkozpontszerfi

hivas feitételei mellett vizsgal. Az ji-
tds lényeges javuidst eredményezett.
(Rajz 3. sz. dijitashoz.)

4. Gergely Péter és Béres Istvan

Ujitasukkal lehet6vé tették, hogy Hely-
kozi Kozpont I. csoportkeresg e..enorzé
aramkorrel a kapcsolg aramkoroket az
eddiginél sokkal korii.tekintébb feliéle-
lek mellett Jehet vizsga.ni, Az ellendrz
aramkort figy alakitottak at, hogy bar-
melyik dekad (lizezeres irany) vizsgé-
lavara lehet6ség nyilik. A javaslatot az

I. csoportkeresd aramkorok —ellendrzd
aramkorein megvaldsitottak.  (Rajz 4.

sz. fjitashoz.)

5. Bokros Gyula és Fejes Jénos
ujitasukkal a Helykdzi Kozpont regisz-
ter aramkorok vizsgalatanak fizemszerii
vizsgélatat tették lehet6vé. A Helykozi
Kézpont regisztereit a nagy forgalom
miatt a délelbtti érakban nem lehetett
vizsgélni, a fenti Gjitds ezt a hidnyos-
sagot kiiszoboli ki. (Rajz 5. sz. njités-
hoz.) :

6. Szeman Tibor szaktars (Krisztina)
a tarcsahang kimaradas jelzésére dol-
gozott ki djitast. A géphazbdl feljovo
vezetékre kapcsolt 1000 Ohmos ellenal-
léson 2 MF-o0s kondenzatoron, kuprox




